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FIRST 405 ET OCEANIS 430

MANGEURS D’ECOUTE
CONTRE EPICURIENS

Voile confort d'un ¢

es limousines sont parfoi

Le style First, on commence a

connaitre sur les plans d’eau de

rance et dailleurs. Prenez une

caréne performante, complétez-
la de Superstructures discrétes et
d’un plan de voilure généreux :
vous obtenez un digne héritier de
ce que I'on appelait il n'y a pas si
longtemps « voilier de course croi-
siere ». On sait ce qu’'il advient de
ladite course croisiere ;ledésirde
naviguer sur des voiliers élégants,
rapides et tout de méme conforta-
blement emmeénagés n'a, lui, pas
disparu. Arrive |
lui, un nouveauy probléme pour les
« étiqueteurs » :
une tentative de plus pour trouver
une voie médiane entre mixte et
bateau performant ? Ou plutot,

Océanis et, avec

représente-t-j|

nL s

ote, voile sportive de I"autre ? Trop simple !

sousune allure completement ré-
novée, un concurrent direct de
Son prestigieux ainé...

Une seule chose est sdre; 3
travers les publicités comme dans
les commentaires des intéressés,
ilsemble incarner uneimage plus
confortable de |a plaisance. Doy
la tentation de cette opposition
toute simple entre voile tranquille
et voile sportive, chacun de ces
qualificatifs correspondant 3 l'une
des deux gammes maintenant en
présence chez le constructeur
vendéen. Pour en avoir le ceeur
net, nous n‘avons pu résister 3
I'envie de mettre bord & bord un
représentant de chaque famille.
Le 405 plaidera |a cause des First
face a I'Océanis 430 qui aura la

S rapides et les coursiers accueillants.

lourde charge de faire passer |
message de cette nouvelle vas

Reconnaissons tout de suite
la lutte est inégale : I'Océanis
passe son voisin de 60 cm en
gueurde coque et, surtout, - pes
pres de 180 000 francs de ¢ 3
que le First 405. L3 gamme &
ainsi faite (et ce n‘est sans do
Pas un hasard) que ce 430
place, au moins sur le plan
Prix, a mi-chemin entre deux £
les 405 et 435 |3 différence &
appréciable ; mais, comme on
verra plus loin, la comparais
n’‘en est pas moins intéressa
Permettant d'apprécier les dive
gences entre les deux approches

Pour commencer, un tour =
l'eau.LeFirst4055’ébrouejo =
sement dans le clapot des pe:
rochelaisetmarchegaillarde =
aupres, appuyé par la brise fraic
qui a marqué ce mois de nove
bre en clairsemant les rangs dge
Route du Rhum. Un ris dans
grand-voile et foc de route, borns
vitesse et cap pointu : le barres
mene sa machine avec délecs
tion, installé derriére |a roue
grand diamétre. Ce n’est pas
surprise, connaissant le tems
rament de ce type de bateau.




Js se tournent plutotdu coté
Jceanis... De ce cété, on
“tortde s'inquiéter | Avec lui
. un ris dans la grand-voile,
“anis grimpe tout seul dans le
_ le cap est légérement infé-
. mais la vitesse au moins
par rapport au First. Il est
que ce dernier est un peu
toilé alors que I'Océanis a
ouler juste ce qu'il lui fallait
ois (quand on vous dit que
suleuradubon !). Nous abor-
splus loin I'analyse de leurs
armances respectives.
sur I'heure, une conclusion
sose déja : I'Océanis n’a pas
concu pour faire de la figura-
a la voile; c’est un bateau
'sant a faire marcher. La diffé-
ce avec le Firsttient davantage
“vidence dans la maniére que
°s les moyennes probables.
coté, un Océanis qui marche
seul, avec son enrouleur de
‘e et un tempérament trés ac-
mmodant ; de l'autre, un First
S nerveux, qui ne demande
'a monter encore plus prés du
snt et a séduire son barreur avec
= conduite ultra-sensible. Au-
dire que ce sont les motiva-
s de l'équipage quiferonticila
férence, suivant que celui-ci
e ou non dans les objectifs
writaires le plaisir de barrer au
dlimetre et de « titiller » les ré-
ages en permanence, les yeux
“wes sur la girouette et le speedo ;
@s vraiment I'ambiance bain de
sleil, en somme...
On peut avoir envie de tailler la
sute rapidement a la voile en se
£occupant au moins autant de
“agrément du bateau au mouil-
2ge et de certains aspects plus
osaiques des choses comme la
assibilité de manceuvrer au moin-
e effort, de se rincer a I'eau
ouce en plein air ou encore de
rejoindre son annexe sans acro-
Saties. Pour cerner la philosophie
Jceanis, il suffit de continuer la
ste de ces petits riens qui ren-
=nt le bateau plus accueillant et
acilitent la vie a bord. L'enrouleur
standard n’est pas la seule gaterie
reservée aux adeptes du 430 ; dés
“etrave on remarque le davier
sasculant(l’ancre vient s’y emboi-
fer toute seule) et le guindeau. Le
‘out dans l'inventaire de base,
‘Sien sir; de quoi rendre jaloux
" equipier d'avant du First 405 |
Sur les deux bateaux la circula-
tion est aisée grace aux larges
passavants, mais avouez que I'on
se sent plus au large sur la plage
avant de I'Océanis. On s’y voit
tout de suite installer les coussins
par une chaude aprés-midi... Le
First n'en prendra sans doute pas

ombrage : a cette heure, ce fiérot
qui ne mange pas de ce genre
d’escale sera sans doute déja re-
parti taquiner la houle ! En conti-
nuant vers l'arriere, un point par-
tout pour les chausse-trappes :
sur I'Océanis, les surfaces glis-
santes en plexiglas (¢’est de I'in-
térieur que ca vaut le coup !) ; sur
le First, le double panneau de
descente, bien pratique pour la
lumiere et la ventilation du carré
mais d’une manipulation pas tou-
jours évidente. Le cockpit refléte
aussi les différences de personna-
lité.

Plus large sur I'Océanis, il est
doté d'une agréable table avec
abattants (méme le bac a glacons
y est prévu...). L'arriére constitue
évidemment pour I'Océanis une
occasion supplémentaire de se
distinguer. A |'austeére tableau in-

versé du First, il répond par une
véritable terrasse avec banquette,
coffres, échelle de bains, range-
ment de planche a voile (en op-
tion) et douche extérieure. Méme
si l'ouverture des coffres est par-
fois mal pratique, la formule est
d’autant plus séduisante qu’elle
ne préte pas a conséquence quant
au potentiel du bateau ; on aurait
donc bien tort de s’en priver.
Match nul en revanche pour
l'accés au cat-way (chacun dis-
pose de filieres ouvrables sur les
deux bords) et I'emplacement du
radeau de sauvetage, qui se trouve
sur I'un et l‘autre logé dans un
coffre de cockpit (et pourquoi ne
pas profiter de la jupe de |'Océa-
nis pour prévoir une éjection plus
facile ?). Cap sur I'intérieur main-
tenant, en soulignant au passage
I'intérét du petit abri qui précéde
la descente de I'Océanis. On s’y
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cale confortablement debout, abri- i'
té par la capote (en option) qui pro-

tege l'intérieur. En bas de I'échelle =

(trois marches sur I'un et l'autre, |
et des poignées chichement
comptées dans les deux cas), les |

points communs se font rares. || &
n’'est pas dans notre propos d’éva- f

luer les mérites respectifs du ché- |
ne d’Amérique (Océanis) et du |
teck (First); & chacun selon ses .
gouts. Bornons-nous a constater |

I'opposition entre ces deux inté- | 4

rieurs. D'un cété, une disposition |
aussi classique que chaleureuse
(First) ; de l'autre, un parti pris de
clarté et de grands espaces. La
finition du First bénéficie d’'un a
priori favorable; sans qu'il soit
question d’'entrer dans une que-
relle des intérieurs anciens et mo-
dernes, il semble que la présenta-
tion intérieure de I'Océanis ne

soit pas encore aussi bien maitri-
sée que celle du First.

Coété fourneaux, en tout cas,
c’'est généreux partout : a la su-
perbe cuisine en «U» du First,
largement pourvue en rangements
de toutes sortes, répond sur I'0-
céanis une longue cuisine (tout
aussi bien lotie en matiére de
plansde travail etd’équipements)
faisantface a lI'imposant carré dé-
calé. Mis a part le fait que la cui-
sine en « U » est sans doute plus
pratique en mer, on ne voit guere
de raison objective pour préconi-
ser l'une plutétque I'autre. La en-
core le choix est affaire de godt
personnel. Les schémas et les
chiffres présentés dans ces pages
parlent d’eux-mémes pour préci-
ser les contours de chaque inté-
rieur. lls mettent ainsi en évidence
la générosité des hauteurs sous
barrots dans les deux cas.
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OCEANIS 430

FIRST 405

Leursrésultats sont parfo
prenants aussi: dans la me

de « I'espace visuel », par ess

ple, qui donne paradoxale
l"avantage au First. En |'oce:
ce, ces chiffres ne tiennent

compte de la présence sur le &

de deux épontilles, d'éléme
mobilier encombrants (le p
gement de la cuisine en pa
lier) mais aussi de la hauteur
barrots plus constante sur I'0
nis. Ce dernier remporte d'ail
fort logiquement la palme ¢

facilité de circulation... au moirs
jusqu’a la porte des cabines ; car

aussi surprenant que cela puis
sembler, ce champion du volu

préfere les petits gabarits si | '

en croitl'étroitesse de ses po
Lesdites cabines proposent

ailleurs des dimensions tout a

convenables, mais sil'on sou

profiter d’une « chambre » dic ne
de ce bateau, il faut laisser de ca E

sans hésiter la version quatre ¢z
bines et s’offrir le modele « p
priétaire » dans lequel la cabir
du méme nom mérite le déte
Dans ce domaine, le First 405 iz
mieux que se défendre avec
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= cabine arriére (dans la ver-
propriétaire). Coté range-
snis, les capacités sontproches,
peut-étre un léger avantage
 First qui multiplie les placards
=5 équipets. Les prestations en
stiere d'équipement électrique
sanitaire sont comparables sur
& deux bateaux. Précisons méme
‘elles sont d'assez bonne te-
. tant sur le plan du matériel
nique de son installation. Les
isanciers qui aiment surveiller
pres leur mécanique apprecie-
la position du moteur a bord
First. Placé au milieu du ba-
(centrage des poids oblige), il

¢« immédiatement accessible de
s cOtés en ouvrant les parois
bloc cuisine. Un mot encore
les cabines pour noter la pos-

sibilité de transformation des cou-
chettes doubles avant de |'Océa-
nis en couchettes simples. La
modification se fait en quelques
instants.

L’éclairage naturel de I'Océanis
est manifestement une des gran-
des trouvailles de ce bateau. Au
point que I'on se demande tou-
jours, vu du cockpit, sil‘'on n'a pas
oublié d’éteindre la lumiere du
carré | Cette particularité est heu-
reusement complétée par un as-
tucieux systéme de panneaux de
bois coulissants pour faire le noir
quand il le faut. A propos de fer-
meture, n‘oublions pas les petits
loquets qui permettent de bloquer
automatiquement les portes en
position ouverte sur les bateaux

du chantier. Efficaces dans un
sens (ils évitent aux portes de bat-
tre dans la mer), ils n'ont qu'un
inconvénient : celui de ne pas étre
faciles a décrocher.

Si I'Océanis est le plus lumi-
neux, il est aussi le mieux aérg, et
de loin, puisqu’il ne propose pas
moins de six hublots et panneaux
ouvrants et quatre imposantes
manches a air. Cette caractéristi-
que colle bien a la personnalité de
ce bateau qui évoque irrésistible-
ment les mers chaudes et reven-
dique son statut d'engin de va-
cances comme d’autres celui de
machine de course. Sivous préfé-
rez autre chose, a la fois plus feu-
tré et plus agressif, voyezen face :
le teck n’est pas encore pres de
jeter I'éponge !

LES PERFORMANCES

Apres avoir examiné avec soins
< plans et analysé a travers le
bleau « Eléments de comparai-
son » ces deux voiliers, nous de-
s en fait nuancer ce choix, car
. les longueurs de coque sont
oches, al’inverse, déplacement,
gueur de flottaison et largeur
ontrent a I'évidence que |'Océa-
=5 430 est un bateau plus impor-
t, dont les caractéristiques
damentales sont infiniment
s proches de celles du First
£35 que du 405.

Course contre

croisiéere
- L'option course se litsur le plan
= forme du First, notamment au
mwweau des entrées d’'eau plus en
etplus fines avec un demi-angle
la flottaison de 18,5 degrés
contre 21 pour I'Océanis. Le bau
importantde ce dernier donne
issance a des fonds plus plats

a des sections arriere plus gé-
mereuses. Enfin, le brion est net-
t=ment émergé donnant l'illusion
s un bateau plus léger qu’il ne
 est réellement.

Au contraire, le brion du First
205 dessiné par Jean Berret est
wolontairement immergé, méme
 le profil de quille montre nette-

=nt que le First est doté d'élan-
“ements plus importants, ce qui

explique que la différence des
angueurs de flottaison soit plus
portante que celle existant en-

= les longueurs hors-tout. Tous
x équipés de safrans entiere-
ment suspendus, sans aileron, si
fon excepte un petit skeg, nos
x voiliers peuvent recevoir dif-
=rentes quilles : grand ou petit ti-

rantd’eau pour le First, la quille la

plus longue (dépassant de 49 cm.

la plus courte) permettant des
performances contre le vent net-
tement meilleures. Le bateau es-
sayé était doté du plus petit tirant
d'eau

Nous disposions d'un Océanis
doté d'une quille classique et non
de la version quille a ailettes qui
diminue le tirant d'eau de 30 cm
environ. Inspirée des dernieres
recherches sur les 12m Jl a la
suite de la victoire d'Australiadans
la Coupe de I’America, la quille
munie de ses deux ailettes, d'une
envergure totale de 80 cm, auto-
rise des performances équivalen-
tes au pres, et compense un tirant
d’eau plus faible, comme nous
avons pu le vérifier sur I'Océanis
350.

Les plans de voilure sont avec
un mat a peine plus haut que le
First, et un triangle avant légére-
ment plus important que 1'Océa-
nis, ce qui est logique puisqu’il est
équipé en séried’un enrouleur de
génois simplifiant grandement la
manceuvre des voiles d’avant.

Sur le First, en revanche, les
surfaces de voiles sont rééquili-
brées au profit de la grand-voile.
En option, il peut recevoir le mat
« S » plus haut et implanté sur la
quille, qui lui permettra de porter
une voilure plus importante et
d'améliorer ses performances, en
particulier par petit temps et au
portant.

L’'ordinateur, en se fondant tou-
jours sur le programme VPP, pré-
ditau Firstplus Iéger etdoté d'une
surface mouillée moindre, des
performances plus favorables par
petit temps. Par 10 nceuds de
vent, le First garde |'avantage aux
allures les plus arrivées, mais les
performances s’inversent au pro-
fit de I'Océanis plus long et plus
raide pour les allures plus proches
du vent. Par 20 nceuds de vent,
I"Océanis comble le handicap que
représente sa plus faible surface
de voile, et l'ordinateur, sensible a
sa plus grande longueur, a sa
meilleure raideur a la toile due a
son tirant d'eau plus fort, annonce
des performances plus favorables.

Ce résultat, qui peut apparaitre
paradoxal, confirme en fait les ob-
servations enregistrées par bonne
brise. Bateau de tempérament plus
spomf le First 405, plus petlt que
I'Océanis 430, ne pourra préten-
dre a des performances en rap-
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FIRST 405
ET OCEANIS 430

s

port avec son potentiel, notam-
ment contre le vent, que muni de
sa quille longue, le mat devant
permettre de creuser encore |'é-
cart par petit temps et au portant.

Distances raccourcies

Au-dela des faibles différences
de vitesse que |'on peut observer,
on remarquera l'excellent niveau
de performance atteint par les
deux bateaux. Avec 20 nceuds de

~vent, la moyenne s'établit bien

au-dessus de 6 nceuds sur notre
parcours de 20 milles, et vérifie

une fois encore qu’un voilier de

cette taille permet de raccourcir
les distances tout en améliorant
considérablement le confort en
mer. Nous avons pu naviguer en
novembre a la barre du First 405
par 20 nceuds de vent et contre le
clapotde La Rochelle, sans ciré et
sans étre mouillé.

En contrepartie certaines ma-
neeuvres sont plus difficiles a réa-
liser, en particulier au port. Des
bateaux de cette taille sont moins
sensibles au vent, et il est néces-
saire que le barreur ait le bateau
bien en main et calcule correcte-
ment sa manceuvre au milieu des
pannes, car un équipier ne pourra
plus arréter un bateau de dix ton-
nesquiarrive trop vite sur le quai.
La manceuvre entre les pannes
d’une marina moderne se fait obli-
gatoirement au moteur, et nous
avons noté sur le First405 un

FIRST 405

OCEANIS 430

couple en marche arriére »
tant interdisant pratiquen

tourner dans le sens oppe
pas de I'hélice.

Comme il est générale
régle dans cette taille, les
voiliers ont été gréés en téte
deux étages de barres de
Les haubans sont netteme
culés (environ 40 cm par rag
I'axe du mat) et les barre
fleche, par conséquent pouss
tes sur I'Océanis, sont plus m«
rément reculées sur le Firse
gréement est complété par @
bas-haubans et un bas-étai o
chacun. Le pataras est tenc
un ridoir a manivelle sur le &
alors que 1'Océanis recoit
pataras réglables par des
classiques. L'enrouleur Goiot.
équipe I'Océanis en série,
son boutde commande rame
long du rail de fargue sur une g
lie coinceuse a l'arriere, cons:
bien sir la différence essentie
Elle permet une manceuvre ais
a deux, alors que le méme 2o
page réduit sur le First voit le
reur isolé 3 l'arriere derrié:
barre a roue, pendant que I
pier effectue un vrai parcou
combattant. f

L'accastillage, de bonne g
té, est sensiblement le méme
ces deux bateaux a la vo
équivalente ; par exemple,
winches de génois et de dri
sont identiques. lls ne sont s
tailing qu’en option, et I'ori
tion plus croisiére de I'0
apparait surtout par |‘emplac
ment de la courte barre d’éce
sur le rouf, les drisses de grz
voile et de génois au pied du
permettant de dégager au
mum le cockpit. La barre d’écc
du First est installée sur le bric
deck, et toutes les drisses ra:
nées a l'arriére. La barre 3 re
est ici la régle, et I'équipement
I"Océanis est encore complété ¢
un guindeau manuel et un as:
cieux davier a bascule qui perrn
a lI'ancre de se placer sur le por
sans qu'il soit nécessaire de &
manceuvrer a la main. Un secoms
davier est prévu a I'arriére de | 0-
céanis, les deux bateaux étant ¢
ailleurs bien équipés en tag
etchaumards, y compris un ¢
mard a rouleau intégré au rail ¢
fargue, placé aux environs
maitre bau, et bien pratique pow
passer la garde.

Passant en souplesse dans &
clapot sans taper, First et Océan:
apparaissent bien congus, chace
pour un programme spécifig:
LeFirsts’adresse davantage 3 des
équipages plus nombreux pow
manceuvrer le spi ou changer

.' VITHIIN (01 BATH AL
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d’avant afin d'obtenir de
=ures performances, surtout
“aversion quille longue. L'O-
= met a la portée d'un équi-
plus réduit les qualités et le
a la mer d'un voilier de
212 m pour lesamateursde

= croisiere.

o VITEBRRE DU BATEAU

FIRST 405

Superposons les deuxpolaires, elles
e recouvrent pour beaucoup d'al-
Jures et des forces du vent diffé-
rentes, les écarts vraiment signifi-
watifs, s‘observant surtout au lou-
woyage et au grand largue par 20
weeuds de vent, I'Océanis prenant
=lors nettement l'avantage, et dé-
passant a cette derniere allure la
“mite des 8 nceuds. Il aurait été
\ntéressant en paralléle d’essayer
Je First 405 muni du méat course et
&une quille longue, on lui aurait
permis de surmonter allégrement
le léger handicap que montre la
version quille courte et mat stan-
dard que nous avons essayeé.

o VITESSE DU BATEAU

OCEANIS 430
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Caractéristiques

Oceanis 430

First 405

Longueur de la coque

Longueur a (a flottaison (L)

Bau maximum

Bau a la flottaison

Franc-bord avant

Franc-bord milieu

Tirant d'eau minimal

Tirant d'eau maximal

Tirant d'air

Déplacement en charge (D) . . . .
Poids en ordre de marche . . . .
Poids du lest

Nature du lest

Poids de la dérive

Nature de la dérive

Largeur des passavants
Catégorie de navigation

Jauge en douane (tonneaux) _

12,60m
10,98 m
422m
341m
1,26 m
1,08 m
1,86 m
16,70 m
11040 kg
9460 kg
3600kg
fonte

0,68m
e

11,99 m
9,78 m
396m
321 m
1.23m
112m
1.75m
17,25m
9020 kg
7970kg
3300 kg
fonte

1re

TNV

Surface du triangle AV (1) . . . .
Surface maxi du génois (2)

Surface du foc n° 1

Surface de la grand-voile . . . .
Surface maxi (2 + 3)

Surface pour la jauge

36,49 m?
57,00 m?

32,70 m?
89,70 m’
69,09 m?

3593 m?
54,58 m?
35,00 m?
36,36 m?
90,94 m?
72,29 m?

Surface du maitre couple
immergé en charge (B)

Surface de dérive : totale . . . .
Surface mouillée totale (M) . . . .

1,87 m?
9,38 m?
37,01 m?

1,94 m?
8,72 m?
31,45 m?

Position du centre de dérive et

du centre de caréne CD

Par rapport au milieu de

la flottaison (en % de L): CC . . .
Ecarte entre CV et DC

en % de L

35%
34%

179%

43%
2%

16.8%

Stabilité initiale
M.R. par degré

194,43 kgm

134,68 kgm

Raideur a Ia toile

Gisement
ALLURE du

vent

4,29
8,00

281
827

Qceanis 430

First 405

Vitesse du vent réel

5n 10n

20n

5n

10n

20n

Louvoyage 0°

230 | 385

454

2,40

3,68

412

Bon plein 45°

331 | 54

641

3,35

514

5,83

Largue 90°

4,50 1,02

7,95

4,61

6,72

739

Grand largue

3,16 574

834

322

5,81

7,94

Vent arriére 180"

246 4,60

1,53

2,51

4,66

732

Temps du
parcours

6h16'30" | 3h4155"

2h53'28"

6h103"

3h47'36"

3h6'44”

Pour la compréhension des calculs, se reporterauN° 317 : « I'informatique prend la

reléve - page 75.

275




