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Pour la premiere fois,
comparatifs. Entrepris
n’ont ni la méme v

idées retien

Deux coques chacun... Voila &
peu de choses prés le seul point
commun des six catamarans pré-
sentés ici. Le marché du multico-
que habitable en France est encore
suffisamment jeune pour of’fm une
diversité d'options que l'on ne
wrouve plus guére chez les
monocoques de série. .

Dans ce dernier domaine, les
grands constructeurs ont pris |'habi-
tude de concentrer leurs efforts sur
des créneaux bien précis ou ils se
concurrencent mutuellement. Vous
avez ainsi pu voir confrontés, lors
de précédents essais comparatifs,
des croiseurs aux mensurations
presque identiques, proposés au
méme prix et offrant des perfor-
mances trés similaires.

A charge pour le plaisancier de se
décider en fonction de la couleur
des coussins ou de la date probable

de livraison !

Ce ne sera certes pas le cas au
moment de choisir le multicoque de
vos réves. Le petit nombre de mo-
déles actuellement proposés en
cata comme en trimaran engendre
deux résultats. D'abord une frustra-
tion pour le plaisancier qui ne
trouve pas forcément dans une

gamme trés clairsemée le modele

correspondant A son programme
ensuite, |'absence du phénoméne

:ﬁ;;izplrglg optimatisation/unifor-

n, bien

G connue en Monoco-

b o s o

donc e ques s appuie

fonda ncore sur des différences

vl nur;l;males  Pas sur un dixidme

'eeud ou un détail de finition
Ainsi, I'homogénéité n' tai

nement pas le fort dy 3@3::"“"

flous vous proposons ce moig >y

gLen que ces six bateaux mesur:r:i
moins 10 matres  (jusqu’

11,60 métres pour | (usqu'a

Prix v our le plus grand) les

ont du s :
divergences d:r"nsple 7 triple. Les

pas forcément comparab?: I 2::;
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six grands catas sont rassemblés pour des essaj
e délicate, car a dimensions eégales, tous ces N
ocation ni le méme prix. Un comparatif ou le déba ¢

+ tout autant |'attention que les performances, .
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Troi i
s de nos six catas (Quest, Caraibe et Snowgoose) font étalagd gy
Impressionnante surface de pont.

Jutét un tour & 1io=
ns de croisiére
i d ture

nce. Si d‘aven!
i ux modeéles se
ur faire de I'ombre au
ot B rassurez-vous. vous
‘ez pas a un comparatif
o | En attendant, ne
i i n'est pas

us . s dire ce quin |
gous falte:e%fé sur quelques points
mparaison se Irévéle,pert!-
ol 18 €97 commentaires s'appli-
e haque fois @ un bateau par-
quent © sans au'il faille_établir de
iculiel: ~ vec un autre. Que |'Edel-
e oit moins confortable que le
s qit de doute pour per-
|'objet de cet

essal: Orleans
che New Or
Coq ”“g,,,,t vendéen

face au

atch 7 C'est tout de
ite dit... Deux de nos cata-
marans avaient tendance a se re-
arder en chiens de faience au
moment des p(esentatuons. Il faut
dire que Louisiane et Blue 2 vo-
quent un peu sur les mémes eaux,
avec leurs prix trés groches et une
volonté semblable d’associer con-
fort en croisiére et bonnes perfor-
mances sous voiles.

La différence de conception entre
ces deux modéles n'en est que plus
intéressante. Volumes séparés et
options plus spartiates (avec le sou-
hait clairement affiché de ne pas
monter dans la catégorie de poids
supérieure) pour le premicr : com-
munication intérieure et r=cherche

d'un style plus cossu p« le se-
cond. Le tout pour un bu-’ voisin
de 600000 F, qui évolu fonc-
tion de la motorisatic noisie.
Vous pourrez vérifier A tr ' cette

présentation combien ce deles

B -

| o T

s'oppqsgm par leur personnalité.
Louisiane et Blue 2 sont cernés
de prés -au niveau du budget- par
leurs lointains cousins britanniques.
Ici. pas de confusion des genres :
ces fréres presque siamois que sont
les Quest 33 et Snowgoose 37 ne
se targuent d'aucune parenté avec

-~ a —a Favaihe

Blue 2 et Louisiane, pour la premiére fois borg 4 bord,

Pas toujours facile 4 négocier, le clapot sur un cata lourd (Quest 33).

les multicoques de coy
rse. C

gour é_lr_a de merveilleux su::g::

€ Croisiéres tranquilles, iis font le
bonheur depuis bientdt dix ans (le
Quest 33 CS, évolution dy 31, est
sorti plus‘récemment) de pré's de
300 propriétaires, répartis un peu
partout dans le monde, Il rappel-

lent 4 point nommé que le catama-
ran de croisiére est souvent plus
prés du voilier mixte que de la béte
de vitesse.

Fort de son poids plume, |'Edel-
cat 33 affiche des ambitions bien
différentes. Ce catamaran a la con-
ception originale fait figure de
« charniére » entre le rapide engin
de balade et le vrai croiseur. Ay
regarder de plus prés, il présente en
tout cas la panoplie compléte -ca-
bines doubles, carré...- de I'authen-

ique voilier habitable.
“qx |'autre extrémité, le Caraibe
tient, lui aussi, une place a part
dans cet essai. Par son vqlume (et
par son prix) il représente incontes-
tablement la pointure au-dessus.
Parmi les premieres unités lancees,
plusieurs sont d'ailleurs destinées
au charter dans les mers chaudgs

Pratiquement, notre essal s'est

déroulé en deux temps Une pre-
miére fournée a La Rochelle avec
les trois bateaux qui tiennent actuel-
lement le haut du pavé en F_mpce
Edelcat 33, Blue 2 et Louisiane.
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t & Etel
,assemblemeﬂ
Un deuxﬁ"c":ux ,epresantar:’ts ‘;
.o ot le tout erni
nglaise S mis & loau.

nc laissé le
ngCRAIN de simuler I:
confrontation snmn;.lzirc\:zig: no:oi:s

ayes. Pour .
[a:sgn‘sf utilisé, une premléreédiecr!
France. un programme de pr e
tion de vitesse spécnalemem co Zx
our multicoques (voir Batea

"a0dt). )

n?':?gtgrzf dz)e ces chiffres. pul_)hés
depuis deux ans dans la rubrlque_
« A la barre », n'est plus @ démon
trer. Bien mieux que des impres-
sions subjectives. ils savent rendre
compte du potemiel des I_Jateaqu.
Cela ne remplace pas. ‘blen sdr,
I'essai sur 'eau. Les réactions ’enre-
gistrées sur le vif, les subtilités de
barre et le confort 3 la mer impor-
tent autant que les vitesses pro-
prement dites. Ces précieux ensel-
gnements de plusieurs jours de
navigation tiennent également leur
place dans les chapitres qui suivent.

Un bilan fourni, issu de
sorties effectuées par
tous les temps

|'ordinateur

La Rochelle nous a réservé du
temps léger & médium ; un superbe
cadeau quand on sait que nous
avions auparavant testé ces ba-
teaux dans des brises tendant plu-
tét au coup de vent! Nous dispo-
sions cette fois de la nouvelle ver-
sion du Louisiane dotée, non plus
de dérives, mais d'ailerons fixes et
toujours équipée d'un moteur

Pour I'agrément en croisiére,

e

hors-bord. Le Blue 2 était présenté
ici dans sa version la plus courante :
un moteur Diesel dans chaque co-
que (avec hélices a pales fixes).
Présentation standard également
pour I'Edelcat 33 (avec hors-bord
en puits) qui avait le handicap de
trainer dans |'eau une caréne sale.
L'ordinateur est heureusement plus

soigneux, qui l'a

parfaitement

poncé avant de la prendre en
compte...

La deuxiéme séance d’essais pro-

fitera pour sa part de vents oscil-
lants entre 10 et 20 nceuds. Au

menu :

Quest 33CS, Snow-

goose 37 et Caraibe, tous trois
sortis du parc de Cazenove Catama-

La location représente un dé-
bouché important pour ces multi-
coques. Si vous étes encore hési-
tant sur l'intérét de la formule, les
occasions ne manquent pas pour
la tester sans risque. Certains
loueurs, qui sont également dis-
tributeurs de ces modeles, propo-
sent méme de rembourser Ia loca-
rroE en cas d‘achat,

. Les six catamarans pré.

ici sont ainsi disponiblesp e: (:;:;!éés
rents points du littoral. Dans sa
base du Morbihan, Cazenove Ca-
tamarans (qui a fourni une partie

des bateaux de cet i
5 e
Véritablo. fostia ssai) offre un

Quest 33

owgooss, Louisia ibe

¥ sont proposeés ne et Caraibe
D'autres so

i sociétés comme Pj
Marine (Louisiane), ChiméreeY:::g:

ting (Edelcat 33) ou Crouesty Lo-

. Elles ne
les seules ; notre numériog:; %aés_
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cembre signale toutes les adres-
ses de loueurs de catas.

modéles, de 7

plus de 12 000F (po
s .. ur 5
maine) en juillet et en aot;It'."e e

A LOUER

. N i s

Henri de Cazenov: phe

1 ‘e, prophéte
passionné du catamaran en France.

Les prix oscillent, suivant les
000 F hors saison a

le bon vieux cata anglais (Snowgoose), n'a
dernier mot sur le plan du confort.

pas dit son

rans a Etel. Fraichement liyrg ¢
version «sailaway n (prét 3 navE
guer, mais sans emménagement), [
Quest étalt en cours de finition ;';a;
son propriétaire ; le poids de I'équi-
pement croisiére déjd embarqué
contrebalangait largement |'ab-
sence -provisoire- de vaigrage.
Equipements tout a fait standard en
revanche pour le Snowgoose 37,
livré comriet par le chantier britan-

nique, et :: '« tourne depuis trois ans
en locatic-: Ces deux modeles pro-
duits pa: - wut Catamarans dispo-
sent de i= atorisation la plus clas-
sique © Manche : un Z-drive
que l'or ¢ i orienter ou relever &
volonté 1i prend place dans le
carénag: - “itral.

Constii. 2n petite série, le Ca-
raibe s'ante aux godts de son

propriétas chaque unité lancée
jusqu’a present étant différente des
autres. Le rmodéle essayé. e propre
bateau d'Henri de Cazenove 3 &t
moulé chez Polycoque et fini par
Rameau. Une profusion de boais
tranche avec les intérieurs moder-
nes et trés ouverts queé l'on a pu
voir sur de précédents exempl_anres).’
Il s’agit d'une version « Atlanuqla?w
(seule a se diffuser vraiment, au an
du constructeur, les. versnan
« Antilles » et « Polyn65|e » a(;leux
peu de succes) équipée. | dans
dérives et d'un moteur Diese
chaque coque. » 1
La encore, les conditions rggcgnt
trées en Bretagne SY fote?
permis d'affiner les obs ;
déja faites au cours des :
bords sur ces c'atamaranri.mey o
une petite émotion en gca o 0
passage par notre p_eme e e
la fameuse barre e marée
mais ¢a passe M
basse : alors vive le €

éme
ata !

oUN LE PONT

— LANER ©

chacun chez soi

kpit de grande taille complétement dégagé,
o lequel on s'asseoit volpntlers_: le tout
un POR " de pontages arriére acgessnbles. d’'un tram-
|6t longeant Je cockpit et d'un pasgage_facile en
polif“? pr ndt aussi nOmtgreux que soit | égu.page du
gvant du chacun peut s'installer a sa guise en ter-
‘g5t VraI qu'il s'agit du plus grand modéle
Cela n'ote rien aux mérites de son grand plan
ui ménage une bonne'\(anété d'espaces
en fonction des conditions et des godts
‘nage. Précisons tout de méme qu'il nous
it plus logique de ne pas laisser & poste
barre franche de secours...

; i loisir », on aimerait voir a
urs au chapitre « ‘OIS % )

Tguljjc:‘ systéme pratique d’accés & I'eau pour la
bor nade ; les jupes mises en place actuellement ne
b aucune utilté en ce sens.

Le concepteur de Blue

de placer 2apg :
jupe. Sur |:ne Marche gt Ur sa part fait I'effory E

une poi
1& pont, les sityatione 2 2n¢e dan: =
On va & I'avant quansds.'t“?tmns sont plus tra c:a e —
Ou reste a I'apyj il fait beay ; | poreE |
o abri du grang cockpit, € reste du temps O
omme le Caraipe, : -
Nt des fourmis goo, =, -OUisiane plai
contempler lou. (o2NS les jambes P Noeuxcgey )
templer leur bateay sq et apprécient de I

o]

ment diminug, ce qui
'minue, se
quand | éauipage ((:‘omm sent davantage dans la brise,

Ne revenons
: , Pas sur les d
do : : eux catam ;
qugz sI hospitalité a déja éte me:ntionnéearma:is b e
de su Que tous ces bateaux ne demandent q:’ afemar;
condaggﬁnjf t‘::us‘)g‘pathiques repas en plein air . 4
. 2 une i
dimension (es banqu table pliante a la bonne

ettes sont souve

: nt basse
ct:s bateaux). Av1s_ aux constructeurs qui pourrsai:lri;
proposer une solution standard aux gastronomes

Peu de risques de se marcher sur les pieds a bord du Caraibe.

ANOEUVRER:
facile sur le
Snowgoose

'aglz:touairl:lssel tomber vos clés en manceuvrant &
Moae o s o2 YOS paur que ce soit sut le Snow-
Pas sur |'un ;”' le Quest 33) et sa plage avant rigide.
toujours ol e ces filets plu_s ou moins serrés, mais
Mule sont évr.‘;éables..._ Les inconvénients de la for-
i fayt recon ! .?"ts (poids dans les extrémités...) mais
SUr aygne '€ Que dés qu'il s'agit de se promener
britanniqu' et a fortiori de mouiller, les catamarans
Qui concg?s ont un charme fou ! Méme éloge en cé
Constityg ';e le plan de travail (et de farniente..)
augmente,::@r ||e rouf. Peu élevé et bien plat, celui-Ci

%50 ellement la surface de pont sur le Snow-

me sur le Quest.

Leurg ;

s X :
PilrticuIierr“g;auX sont moins a |'aise dans ce domaine.
®irg g grrao 1@ Blue 2 dont le rouf arrondi, coincé
185, pyine: 'S Passavants et démuni de mains couran-

Clte guére a I'escalade. L'Edelcat profite de

ses étonnants passavants mais il mérite mieux que le
« crépi » agressif Qqui recouvre ses roufs. e
Pour sa part, le Louisiane peut se vanter d'offrir
une circulation facile (attention tout de méme aux
nombreux renvois) grace au faible encombrgment y!e
son rouf. A son bord, comme sur le Caraibe, il est aisé
grande surface » prend tout son sens sur
le pont du Snowgoose.

Le terme «
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e e —

e

sec-
mAt 20
autour du DS O setcat ot o Blue
- "
::u [ espace &st ;':',iu vent ”:‘fr&m::
2, 00 'ﬁd la poutre. | autre Sut apparaux
ble. un s

A SUT WS WE TEIERMA NUe vapac
;:'ll a peu de chances de trouver surc'l:?‘ © stogy,
Bilan positif également pour |es Capacr'.r:o coq ':]Q
rage ; les taquets Sont partout en nompra % dam,.
bien échantillonnés. s”fflsam :
Un détail tout de méme : on ne sajt pas 1. 8
accrocher les pare-battages sur I'E delcgy Oujoyy 4

tatation agréable, il apparait plus Simply dn b
tionner & quai ou de se mettre 3 c°uplee € pog,
bateaux a largeur constante qu'avec yp, mOn;ec e
Cuq o

———

RRER:
:oublo commande

sur Blue 2

-8 - a bord du catama-
L conwraire € bad':::. Sg‘l::ts » mais |'acceléra-
ran Beneteau. ¥V 3 RO s me coté... Plus sérieu-
el mmag: ;;ume 2 est I'un des seuls catama-
:f; t:;: essai) a concilier barre a roue et
e .:ssse able et pratique. On s installe face
o m‘:’:‘ cbté - facon « conducteur de loco-
i;;:‘f-woumencore. si I'on est plus compliqué, ac-
méme ut.
c’cg;::' ec;uene quzeggn votre maniére de barrer, vous
avez toutes chances de trouver (au choix, sous le vent
ou au vent) une position confortable et efficace. Ne
vous attendez pas, tout de méme, a une barre Iégérg
et pariante. Vous étes sur un catamaran au gabarit
déja important et. compte tenu de la longueur du
arcuit de drosses nécessaire, le résultat est fort hono-
rabie D'autant plus que la conduite se révele précise
€
: ?lo.b:r avec drosses également sur le Caraibe. La
encore, la barre est peu loquace mais précise. Sur
les -presque- jumeaux anglais, Quest et Snowgoose,
installations et comportements sont d peu de choses
prés identiques - pas d'effot a fournir, mais ne
comptez pas sentir quoi que ce soit par I'intermédiaire
de la transmission hydraulique. L'angle de barre
maxmal est de plus trés limité. ce qui réduit la rapidité
de réaction dans certaines conditions.

Bien les postes de barre du Bive 2! On a envie d'y dévorer dy
mille assis & b&bord ou tribord selon |'amure,

Coté barre franche, deux approches différentes, Le
style rustique, avec le grarn:: tube de liaison de I'Edel-
cat : efficace, mais pas to. :urs agréable a tenir dans
la brise. Davantage de sse en revanche sur le
Louisiane qui a largern: bénéficié du nouveau
dessin de |'arriére des ¢« , (avec safrans sous les
voutes). Il se barre ainsi < ..ut du stick.

EGLER:
les finesses
du Louisiane

L'accastillage est le point noir traditionnel des
multicoques de croisiére qui disposent souvent d‘un
matériel insuffisant ou mal placé. Le Louisiane
échappe a ce travers. Ses rails de génois sont bien
dimensionnés et correctement orientés ; la distribu-
:lmn des manceuvres est bien faite, y compris pour

accastillage de spi. Bien installé derriére les deux

\l;v;r;c:‘es self-taul!nng encadrant le rouf, le plus exigeant
angeurs d'écoutes peut s'en donner & coeur joie
pour peaufiner les :

ol sl réglages et souquer le bateau

d’une grande b i
arre d'écoute
Superstructures compliquent cependant

I'utilisation de
! S winches d'
Peut mieux faire » bcoutes,

la tache pour
Mention «

tuellement. C'est 3 i
: ce )
urer dessus dans | bris::;"x Aue Fon prendra plaisir 4
Malgré un ¢quipe ;

Q
nent de rand-vo e quel ue u
] q q pe

archaique, le maniement deux catas anglais se
revele étre un jeu d’enfari: stile en tout cas de faire
dans la nuance: ce curici = gréement ne se préte
guére aux subtilités de réui se.

Tout ce qu'il faut & bord pour tirer le meilleur du Louisiane.

Snov:: nose

DE LA SURFAC: ! PAGAILLE...

..0u quelques ex=: des divergences affi-
chées dans la concepr =5 plans de pont. Si les

cockpits sont partout .. 2nsions généreuses (sur-
classant nettement cau. - monocoques de tailles
équivalentes), le reste = 5 ou moins heureux. Du
rouf glissant et inhos:i:. - - {au moins sur le des-

sus...)du Blue 2, aux v:~ . - dégagements du 3
ggg:’ac,;;n Passant par Iz - . ginales « tranchéess“so d""

elcat ou le dessin ¢i... -lassi uilibré
Louisiane, il y en a pot: gl s

Les plans et
r photos jc
:Lle Plus juste jdée des

s les godts.

15 permettent de se faire
4 verses fagons d'utiliser la
- Un dernier mo: sur ('éternel débat entre

Pont rigide et trampol; i
poline : ce dernier se montre plus
able pour la sieste !

CATAS 10-11 m
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tre catama-
F‘t'"”"" e X enfigurations

par
tournant. ) st tenu
trés ”mcmd,.s.,(j = b":‘sm nettement en arriére. la
I'éta et

‘ABRITER:

les remparts
du Quest

sontir bi rotégé en mer. le
cockpit :x o...n:;"uﬁ modéle du genre.
sembie difficle de faire plus sécurisant que cette
baignoire » profonde et bien encerclée par le rouf et
) hiores (méme appréciation pour le Snow-
ki le cockpit est presque identique. en un

o Pour ne rien gater, on s’y gléplace fort
o plancher plat. on manceuvre aisément (les
mu:::m parfatement positionnés pour un éq:;—

"équi ut s’y asseoir agrea-
pier debout) et tout I'équipage pe o on
blement uner. L'intimité de cette dispo:
se mupe?:ﬁ'; ouverture bien penség sur |'exté-

la plage amére rigide, complétée d’une vérita-
':eme&ele de bain, est un support révé pour plon-
geons et famiente.

Cdael:m. la concurrence ne reste pas sans arme
sur le plan de la protection. Méme si la pro_fondgur de
leurs cockpits n'atteint pas les records britanniques.
Blue 2 et Caraibe disposent de roufs sufﬁsamment‘k
volumineux pour faire oublier aux équipages Igs. frai-
ches bourrasques frontales. A bord du Louisiane,
I'équipage peut avoir I'impression de monter en pre-
miére ligne, en s'asseyant directement sur le plat
bord : on ne s’y trouve finalement pas si mal, a con-
dition de choisir sa place en fonction du temps.
L'Edelcat 33 offre pour sa part des sensations trés
contrastées : largement ouvert sur |'avant comme sur
l'amnére (attention aux courants d'air!), il profite en
méme temps de |'abri des roufs latéraux.

ideur latérale étfam c_ontrd!ée Par un o
rs:r le Caralbe d'essai équipé d'yn BUigng, (day,

r
série) ; un hauban sur la face avant dug n?e'“eﬂt

le travail en longitudinal pour Caraibe g Bls:"im%

On ne peut réver cockpit mieux protégé que celui du Quest

Pour parler franchement. c’est surtout dans yp
mouillage venté qu‘une bonne protection de cockpit
dévoile tout son charme : 2n mer, se faire mouiller
dans le cockpit est au moin: autant affaire de taille et
de comportement du ba:-u. Reste que sur le plan
sécurité, les équipiers & i ilibre incertain ne man-
queront pas de préférer -:: configurations les plus
enveloppantes.

OIR:

les perspectives
de I'Edelcat

En plus de leur incontestable intérét pour la circu-
lation comme pour |a sieste, les « allées » latérales du
catamaran Edel offrent de séduisantes perspectives au
barreur. bien que les banquettes de cockpit soient
assez basses. Il n'aura pas besoin de se tordre le cou
pour voir devant lui tout en restant assis. Et ce d’'au-
tant mieux que le génois amuré trés haut (la dimension
de la patte d'oje Y est pour quelque chose) dégage
comp!éteme_nt la vue. Sauf pour un barreur de grand
gabarit, le bilan est moins favorable pour la vision de
3/4 avant. Autrement dit, une conception parfaite

pour venir prendre un coffre ou s'al ¥
T rocher d
bateau par I'arriére - pou 4 i

r se ranger |
ponton, la nécessité de s'accvoupirg?in ?al?:i?\dgeulz
moteur hog;-bord complique la manceuvre,

maBonne vision d'ensemble sur |e Louiaiaﬁe. Pour les
cenr:zr:rgz a;]on:imeur' la remise  niveau de la partie
o d?st de cockpit et l'installation d’une
dement les t:hosesa nﬁelde B hee ST SKorant gian-
de chaise moteur | i o uele MEitme

s bascula; ; §
Point sur le Louisiane, e est maintenant bien ay

A bord des Quest, Snowgoose et Caraibe, il fayt

se 4

visi:l: t;.':n::l:::lt Pour voijr quelque chose devant, L,

mieux penser 4 :cesl alors convenapye Encore va;n ?I
co d y

décentrée. ster du bon c6té, la barre étant

108

~ peut regarder I'avenir en
: Blue 2. La vision sous le
. bord ol vous avez &l

Grace aux deux ba_mz--;
face sans quitter le siég«
vent (ou l'inverse suiva: i 0
domicile) est évidemme::: =xistante. Au port, 8 :::s
dition de choisir le c6té o1 = trouvent les comma
moteur, |'accostage est < urne facilité dérisoire.

A condition de se placer d.ns ie bon coyloir, le barreur d8
I'Edelcat surveille aisément I'horizon.

CONFORT

— LEJEU DES VOLymgs ———

&
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1 =) 5 —
s architectes frangais sont-ils anglophobes 7 jig ont en to o O
Le un trait sur I'expérience des catas d'OUtre-Manchgt cas, tirg 2
; : ) (93]
: e-téte pour les grchl- Trois volumes complétement in- ; - g
Un vrai f::svolumes multiples ! dépendants -les deux coques et le :::ta:‘l:e;lmn de prolongements la- =
tectes - tamaran, le concepteur ca:_r 6 avant'ghacu_n leur acces parti-  espaces ?‘rg;‘czlgas oot 65 grands <
Avec Un B8 ner a ceeur joie pour  cu 33 ot lo Lacrieur- pour IEdel nent un chaes=oNéS qut don- O
peut S B0 - conciliable : aménager  cat 33 et le Louisiane, ce Qui cadre - catamarans britanmguer C° 2*
concilier teau, c'est comme dessi- fort bien avec leurs ambitions de Aussi co ﬂfortablegues' )
un tel diL plex en essayant de con- performances. que soient les
run

a cage d'ascenseur. Sans

:ou:;ee’r L ['escalier ni aux apparte-
oul

5 VOISiNS... s
mT_r";toul théorique du cata, c’est

itable ; son pro-
« sur»f?:em::gue de hauteur. Le
blémeé « vertical », on le trouve fa-
(e nt dans les coques. Manque
“"e?rf:.nce, ce sont des zones trés
g:roites. Pour gagner de ladhaustoeﬂ
au milieu, il ny a guére es e
tions : puisqu'on né peut pa g
cendre la plate-forme (ca cogne :
dans la mer), il faut remonter e
plafond ! Résultat, la sithouette en
prend souvent un coup. mais sur-
tout la circulation sur ie pont en
souffrira toujours.

Les Ap,
able, ici le Quest 33, au détriment
Peut-gtrg des psr'!ormancas'<

glais font jg choix d’un bateau

Chgi:sf;::ne raison -entre autres- du
e réaliselr)ar Certains constructeurs

Pards trois volumes nettement
Portg 4, r]rrouf haut, ¢ca se sup-
de l’élenz“ €U, mais pas question
COiffgy |ou'® SUr les bords pour
Commynica,o0dues, méme si la
Patir. 5 cation intérieure doit en
Mais 3 c acun son interprétation,
ts i ti)eu' les modéles présen-
%olutigng diggf:r:‘ttestmls types de

Trois parties bien distinctes mais
avec descente unique et accés par
I'intérieur pour Blue 2 et Caraibe.
Enfin, communication totale entre
coques et carré pour Quest 33 et
Snowgoose.

Ayant pu tester longuement, en
croisiére, les conditions de vie 3
bord pour chacune de ces catégo-
ries, il nous semble intéressant de
commenter un préjugé souvent ex-
primé a propos des accés séparés.
L’obligation de passer par I'exté-
rieur pour rejoindre sa cabine de-
puis le carré ne se révéle, a I'usage,
guére contraignante. Le désagré-
ment se limite dans le pire des cas
a4 quelques gouttes de pluie; en

carrés du Blue 2 et du Caraibe, i
Ne profitent guére de ces |m‘s:'sa°1.)|lllls
tés de Communication. Pour sa
Part, le Louisiane se tire honora-
bleme.jnt de son isolement, grice
aux dlrpensions et A I'agrément de
sa partie centrale. C'est moins vrai
pour I'Edelcat qui, la différence de
taille jouant, doit se contenter
d'une nacelle ou I'équipage se sent
plutdt a I'étroit. Cette petite piéce
totalement isolée, refléte d'ailleurs
mal les capacités d'accueil du ba-
teau. Paradoxalement, cet Edel a
I'allure spartiate abrite les cabines
doubles les plus confortables de
cette présentation !

A bien regarder les chiffres, on ne
peut manquer de s'étonner que les

e lus
il n'y apas P

er ou & descen-
de trajet est

tout état de gausen.(
de marches & mo!
dre et la différence
insignifiante.
Plus que la s
s, c'est en fait & A
ggmgisposition |§erleure qu
choix implique. au! va e e une
sur I'agrément du bor b In
séparation str;ct:e c:?:uve i a|
i incipale o
ﬂ%ﬁ;s:xsion du seul carré sans d

x venus n'aient pas davan-

:1:;; e::ploi(é les bonnes rec:gt:;sr
des « anciens ». Comment ngriaql nd
que dans cette nuqvelle g pa o
de catamarans qul @ réusls; .
menter largeur. franc-bort ko

de rouf tout en améliorant | ;
1lm:f:)rmam:es, aucun modele nar
F|’fgé bon de reprendre a io;
Jcompta — en beaucoup ';:gﬂ?sante
disposition ou::r;:meet?

jonniers
des pionn .



m336:

donnd redresser la téte en acce- _
cuossllnouﬂ ait la g“: carré... & condition de res- r
de vour en lo cons- ter bien au milieu | Comme sur slon
. .‘IO‘ dune formule "0, descente du carré vers les
‘mﬁ““ “ alacheteur ® - 0 est bien congue. La hauteur
r “:’w L:: est partout généreuse et méme si
fawre oS0

nawiguer, avec les
prit 3 e sens e
t est slors terming

3 son rythme et ;
lm': 1ot on ayent 12 p@g@l:nlnéf
derm‘gualou‘dl’s‘-"ws"em

jn en it fos
Ans Pastan i notre bateau d es-

nensldeﬁ;iusasespfemné-
= sorpes. L essenvel du travail de
::msa'! est mantenant terminé :
}ese e vragrage et quelques dé-
1ais ge finon Précisons que les
-x de bois sont fournis par le
chanper avec le bateau.

i
Le bidan est largement positif,
:zne pour ['économie réalisee que
pouwr la qualité du résultat ; mais
attention - non-bricoleurs  s'abste-

L

Beaucoup de longueur & défau
trés bien éclairé par

_L'imérieur du Quest ressemble a
S’y méprendre a celui du Snow-
g00se ; en un peu plus court, bien
slr... Trois cabines indépendantes
dans les coques, un grand cabinet
de toilette sur I'avant babord, un
long carré, cuisine et table A ce;rtes
en coursives avec une ouverture
totale d'un bord sur l'autre : la dis-
Position est identique, avec quel-
ques centimétres €N moins partoyt

Les cabines doubles fony cepen-

dant exceptig, i
N puisque,
lement, celles gy s&, Paradoxe-

centrale avec

ITots réduite,

i S e

e aiion maison pour confort & Fangioi |

LA encore. le carénage central per-

‘ trouve pas ici I'étonnant
ﬁ.nﬁ :leu Snowgoose, cette dis-
position se révéle fort agréable a
vivre.

Les conditions de fabrication du
modéle essayé ne nous permettent
pas de commenter la qualité de
finition. Signalons simplement que
dans la version « bateau terminé »,
elle est de la méme veine que celle
du Snowgoose : une présentation
sans grande personnalité, mais fia-
ble et fonctionnelle.

Les réservoirs prennent place
sous les planchers des coques,
c'est-a-dire au meilleur endroit pour
le centre de gravité. Une option
intéressante pour les équipages
peu nombreux : la version « cabine
de propriétaire » qui, au prix d'un

De Ia bonne utilisation des cours;
dans les emménagements. .

b

Des rangements en quantité pourfé
cuisinier du Quest.

t d_e hauteur dans le grand carré
d'importants hublots.

ar les hublots

carre réduit de moitié, ménage sur largement éclairée p
I'avant une superbe cabine double de rouf.

Des Aﬁgf’;g’f:s hublots,
s raisons de technique et
d'gg;r:oﬁie, les emménagements
de I'Edelcat 33 se présentent de
maniére originale, @ ml-chqmln elm-
tre les catas plus petits ou seules
les coques sont aménagées et les
modéles plus gros avec une cons-
truction centrale importante.

Dans le cas prt_ésem. la nacelle
rapportée est réduite en largeur par
la présence de passavants la sépa-
rant des coques, et par la fwauteur
sous barrots de 1,566 m a | entrég,
comme dans un petit croiseur c6-
tier.

Maurice Edel a d’ailleurs repris

son systéme ingénic x de pavillon
télescopique et tant -;::'il ne pleut
pas, on dispose d'iv nauteur im-
portante pour se t: dans la na-
celle. A vivre, cela ne l'impres-
sion d'un confort = ix vitesses :
petit bateau lorsc e toit est
fermé, grand lorsqu ouvert. Un
systéme de toile che devrait

permettre de profi:
du relevage du pavi -

Afin de gagner d- a place. les
dossiers du carré n: comportent
Pas de coussins, mais jeur inclinai-
Son est bonne et |'on peut s'asseoir
?a(l::qu ou six personnes autour de la

e.

{us souvent

Ia(:e rouf est pourvu de hublots

raux de bonne dimension, mal-

0gl;tlreuesemem la vue sur la mer est

quesu € par la prévsence des co-
Qui viennent s'interposer.

dalr:snc\é @ pas beaucoup de place
e ll lnténeur_, mais le construc-
un pemout'dﬂ méme réussi a loger
ine, sy €0In navigation et une cui-
astuce CcCinte, mais aménagée avec

- Aucun volume n'est perdu

ety
co :)n trouve un certain nombre de
8s trés utiles.

L 2
retrzu(vzchn'q??croiseur cotier se
i, 2USsi bien dans la présen-
moulésavac des meubles contre-

et du tissu collé au plafond,

ue dans de

\Sftails comme les

d'aménagement ISsus de la technique croiseur cétier.
la vue sur la mer est génée par les coques.

panneaux de porte simplement
emboités.

Naturellement, il faut sortir pour
rejoindre sa cabine qui s'ouvre par
un panneau en plexi coulissant. La
encore, le beau temps est souhai-
table et il vaut mieux ralentir au
moment ou I'on ouvre le capot si
I'on veut éviter une douche a l'inté-
rieur. La descente est assez raide
avec quatre marches étroites. Tou-
tefois, en bas, une bonne surprise
vous attend avec une hauteur sous
barrots dépassant 1,80m et une
clarté tout a fait plaisante dans la
cabine qui abrite une couchette
double mesurant un peu moins de
1.20 m a la téte. Pour un bateau de
cette taille, difficile d'exiger plus.

V NS

Les emménagements des deux
coques sont symétriques et devant
la cabine, les occupants disposent.
soit d’un cabinet de toilette de taille

Une Cuisine assez succinte, mais
a I'aménagement astucieux.

respectable ou I'on trouve un grand
Ia_vabo‘smt d'un WC. Un panneau
d'aération donne sur le pont mais il
Ny a pas d'aérateur fixe.

Totalement séparée, la partie
avant des coques contient encore
une couchette simple. On y accéde
par des panneaux ouvrants et on
peut y ranger des objets encom-
brants comme les sacs a voile, mais
pas la grand-voile qui, avec ses lat-
tes, tient tout juste dans une des
cabines arriére, lorsqu'on ne veut
pas la laisser & poste, sur lab. 2
au mouillage.

On pourrait évidemment réver
d‘'une nacelle plus large qui com-
muniquerait avec les coques, mais
ce serait dénaturer le programme
de ce bateau qui se veut simple et
confortable avec une grande sur-
face de pont qui correspond bien &
une vocation méditerranéenne.
Quand il fait beau, I'équipage n'a
pas envie d'étre enfermé & l'inté-
rieur.

Gréce au confort de ses coques,
I'Edelcat 33 supporte la concur-
rence avec des catas beaucoup
plus « bourgeois » et naturellement
beaucoup plus chers.
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Les bonnes recettes supportent
fort been ['épreuve du temps. C'est
mncontestablement le cas de la con-
cepton inténeure du Snowgoose
qui. malgré 'arrivée sur le marché
O0e nouveaux catamarans, ne sem-
ble guére avoir vieilli. La longévité
de la réalisation proprement dite
parat capable de se hisser au
méme neveau. Notre bateau d'essai
date en effet de 1983 et tourne,
depuss. de facon continue en loca-
von Aprés trois saisons de naviga-
tion. le bateau semble comme neuf,
tant pour I'aspect des finitions que
pour le fonctionnement des portes
de placards, vannes, etc. Le fait est
-hélas- suffisamment rare pour mé-
fer une mention.

L2 wisite commence souvent par
une impression mitigée. La hauteur
sous barrots se limite en effet a
1.60m a Ientrée. Elle augmente
sensblement au début du carré
(1.77m) gréce a I'étroit plancher
surbaissé qui s'appuie sur le caré-
nage central. Cet astucieux artifice
Ne peut cependant donner I"aisance
de circulation d'une hauteur uni-
forme. Si le stationnement debout
est imité dans cette partie centrale
€n revanche les places assises s'\;
trouvent & profysion On tient & dix
dans ce carré d'yne longueur éton-
nante ! La g Ll
g Vue sur l'extérieur y serait

outefois plus agréable s |
Ces vitrées étaient d 0
qualité € meilleure

- ON a en revanch,
1h0ute liberté de se Promener la tcéue;
aute - mém
fits - sur les cg(l:;uiles i Ghb
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Vison sans frontiére 4 bord du Snowgoose.

points forts de ce catamaran britan-
nique. La table & cartes est une
véritable chambre de navigation
avec sa table coulissante et un as-
tucieux et confortable siége inté-
gré. Tout en restant «chez luin,
avec toute la place et les range-
ments voulus, le navigateur peut
communiquer avec les occupants
du carré et méme avec le cuisinier.
Ce dernier n'‘est pas non plus a
plaindre, installé dans une cuisine
couloir trés pratique ou les range-
ments foisonnent. Le tout avec vue
sur la mer de tous les cotés, y
compris vers babord, aucune cloi-
son ne venant faire obstacle dans le
sens de la largeur.

Un vaste cabinet de toilette sur
I'avant babord et trois cabines in-
dependantes complétent cette dis-
position intérieure. On apprécierait
un peu plus de largeur pour ces
couchettes dites doubles (1,14 m
en téte), mais les coques ne sont
pas extensibles... Un petit regret
également pour le manque de hu-
blots dans ces cabines. Un panneau
donnant sur |'extérieur ne nuirait
Pas & leur agrément. On trouve tout

Le charme incomparable d'une ¢

uisine ouve
sur le carré et sur la mer. e

de méme, un peu partout dans |e
bateau. des petits hublots Ouvrants
(six au total) pour assurer la ventjlz.
tion. Il n'y a pas d'aération perma-
nente, & part une grille dans la porte
d'entrée.

Deux grands panneaux apportent
iére au-dessus du caré.
ncore que la partie avant
‘inier peut se transformer
;aste couchette double

n
0

(140 ¢t ¢ large !) éventuellement
isolée +n rideau.

Les Jiseries sont pour la plu-
part ¢ uck, plafonds et bordés
étant b, :és de tissu. Il ne faut pas
s'attert A trouver ici une décora-
tion 1= rchée; le style, assél
conven: -nel, évoque davantage a
caravarc que le bateau ouvragé

auquel ceitains chantiers nous ont
maintenant habitués. L"aspect fon¢
tionne! et durable de cetté ﬁnmoq
constitue, en contrepartie. uné qua
ité non négligeable.
lllé:l'erminorg:sg;ur les rangemenls::
notant que, méme eén éﬂU'Pt ge
nombreux, on dispose de ’iouéqui‘
qu’il faut en matiére de pe't_;r:s
pets comme de grands cofires:

ions du Caraibe - le
Lo s des catamarans présentés
us 905 Cient une grande sou-
£~ porme istribution des em-

i - pe a di
'Tess" dansnt'& La hauteur sous
;‘Mgeme onvenable partout,

parrots ¢ cela nuise al'agrément du
u

q
ndepont . .82 malentrée
PIa |eve ainst 1. il
onre m avec le pavillon en
arré 2 1.88m en
duc®™ ¥ aute) et 1.
position  jans les coques, y com:
les toilettes. Voila qui
dene utes les fantaisies en
autorise 52 disposition intérieure.
faut-il penser a baisser la
out en levant les pieds pour
e ¢ a ce palace dont la porte
aCCéqerue 117 cm de hauteur. Pour
ne'al:a?sons techniques (mise en
dese d'une grande porte vitrée
a.fus,same et soutien du pavillon
c?Nrant) le constructeur ne peut en
3ﬂet utiliser toute la hauteur de rouf
dlsﬁg:tli?nlcee de la « fosse » de cock-
pit. qui facilite théoriquement le
passage. demande une certaine
habitude. Notons tout de meéme
que le confort rend exigeant, cette
entrée s'avérant en fait iargement

i mensurﬂl

plus pratique que la deszente d'un
monocoque... _ -

Le carré ne mérite gi: -2 de criti-
ques. Vaste (on y manc - conforta-

blement a sept, davar - j2 en se

serrant) et bien proporti e, il est
entouré de hublots pla: 4 bonne
hauteur de sorte que Jue con-
vive peut profiter de |2 - +: panora-
mique sans devoir se iever de
son siege. Les tableii ~ latérales
sont prétes A accueili: :ournaux,
cartes, voire la petite iz > momen-

tanément superflue.
En descendant vers les coques (il
ut encore baisser la téte, mais le
Passage est bien congu), ie visiteur
;ccéde aune véritable caverne d' Ali
Iaba. Avec une telle profusion de
:acards_ tiroirs, étageres et portes
D';Jr"fus genres, il faut un moment
& bma(;re l'inventaire des capacités
g Elles sont mannfestgment a
lein d?:f et, méme en faisant le
sonnel Quipiers, les affaires per-
e es trogve:ont aisément leur
baboy d)ae?aVlgatep( (dans la coque
We tips le Cuisinier (dans la co-
tions g rd) disposent d'installa-
Dace cgnes de ce nom, pour I'es-
'anger,:ma pour les possibilités
€5 sony ré‘"ll_l- Beaucoup de varian-
Version, oo sables a I'intérieur : la
Cabingg dg base propose quatre
oiletrg g les et un cabinet de
- Jans chaque coque. A dé-
[t Dan'(’:allfsurs fixes, la ventilation
ulierement bien soignée

fa

es
douzg n:t‘?‘lues. avec pas moins de
s hublots ouvrants. Les

La hauteur des banquettes est bien calculée par rapport aux hublots.

occupants de chaque cabine avant
profitent pour leur part d'un grand
panneau ouvrant sur la face inté-
rieure de la coque : vue sur la mer
garantie sans quitter sa couchette.

Cété paysage, on est moins gété
aux cuisines et a |a table a cartes.
Les utilisateurs s’y trouvent d'au-
tant plus isolés que. sur le modéle
essayé, la communication carré/
coques est limitée aux seules des-
centes. La disposition standard

ménage une ouverture plus grande

du camé vers les coursives. Méme
remarque en ce qui concerne le
cloisonnement ; les menuiseries en
orme sont superbes (méme les
fonds de coffres sont vraigrés )
mais I'espace visuel souffre de ces
nombreux obstacles.

Comme nous |'avons déja souli-
gné, cette observation ne peut
s"appliquer a I'ensemble de la série.
Le Caraibe peut étre traité a la
carte, 4 I'opposé du modeéle essayé
pour lequel le propriétaire a pré_félé
la chaleur d'une finition classique
(trés bien réalisée par le chantier
Rameau, orfévre en la ma_uére),
plusieurs exemplaires sont déja sor-
tis avec une présentation plus df-
gagée. Précisons au passage que .a!
version présentée ici codlte ser}sxn
blement plus cher que la versiol

standard.
oo E2 T/ e B
¢ [ 'N": a m
RSN
—— o, -
o8 ==
X n %
| v

/ CARAIBE : luxe of W

d la carte
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PERFORMANCES

—aRENES : A CHACUN SON STYL

Fo
Ne cherchez pas le
croisiére. Le cat

Les polares comme les witesses

Squées pour le parcours de 20
:,,M 5,_.5, ?"mmr sont caracté-

sement autour du vent de travers.
allyre pour laquelle la menlleure vi-

VMG sous spi au vent arriére, ob-
tenu en sécartant nettement de
l'axe du vent
Les polaires s écartent trés régu-
perement. la witesse du catamaran,
3 une allure donnée, étant presque
proportonnelle 3 celle du vent.
Conservant le souci de voir notre
parcours type correspondre le
mieux possible aux conditions de
en croisiére, NOUs avons
retenu le meilleur VMG obtenu au
vent arriére sous spi quelle que soit
la vitesse du vent. Au grand largue
: toutefois. le spi n'a été conservé
- que pour 5 et 10 nceuds de vent,
pour 20 nceuds de vent, la vitesse
sans spi a été préférée.

e —————
s W Y

pourle Louisiane.

Les polaires nous montrent pour-
tant que certains modeéles peuvent
espérer atteindre 20 nceuds dans
ces derniéres conditions, mais ces
performances théoriques ne do;
vent pas faire illusion, méme si ellm.
restent possibles sj certaines conzis-

sées ; accastillage et

N adaptés et fiables,

serrer le vent. ’

i\rn;eesse, la moindre

S conséque

(:(:‘r‘\:iu(:es': et une réelle qcor?nf)eés-
pensable équipage est donc ingj

. is-

On note
fa en
cat 9

| spi taillé pour
A une telle

Des coques étroites, 4 | ‘aise dans tous les temps,

rmule 40 12 ou se trouvent de bons voilig
amaran habitable reste un compromis_

nceuds de vent, sauf sous spi. lls
paient 1a une surface mouillée plus
importante que sur les monoco-
ques. et par ce vent, les navigateurs
les moins patients préféreront navi-
guer au moteur, surtout si le vent
faible souffle de face.

Louisiane

Auteurs de nombreux catama-
rans de course, Michel Joubert et
Bernard Nivelt ont fait peu de con-
cessions a la croisiére en dessinant
le Louisiane.

La recherche de la vitesse appa-
rait aussi bien a I'examen du plan de
formes que des principales caracté-
ristigues. Les sections sont bien
rondes et reliées par des lignes
d'eau trés tendues, en particulier la
ligne de quille qui joint le brion im-
mergé a |'étroit tableau arriére
coupé par la ligne de flottaison.

La largeur de flottaison du flot-
teur est nettement inférieure a celle
de ses concurrents et le déplace-

'S de

sement et de chayj

: e
plus faible que cely; g rs';em' Serg

e

rents, et ce malgré Oncyy.
geur. 0ré une bonne lar.
Edelcat 33

Congu par Sylvestre

Maurice Edel, I'EdelcatLaggewn ot
plus léger et l'un des plus sty
catamarans de cet essg, ol
Ses entrées d'eau en
dissent rapidement ju
bau, paesque semi-cir
ger redan, qui reste toujoy
de l'eau, permet d'aug:ne:\sterrmlr:
volume dans le haut du flotteyr ce
qui se réveéle précieux aussi bien au
plan de I'habitabilité que de la sécu-
rité. L'aileron, tenant lieu de plan
anti-dérive, est fixe et le safran pro.
tégé par un aileron arriére.
Proportionnellement 4 la lon-
gueur. 'Edelcat 33 est le plus large
des cataarans essayés, ce qui lui
perm: inalgré son déplacement
trés i&.-:- d'obtenir un bon coeffi-

en V S'arron.
SQU‘au majyrg
culaire, yp 16

Malgr es apparences, la nacelle de I'Edelcat

33 est rarement dans |'eau.

ment relativement léger, comme on
peut le voir sur notre graphique
«voilures et déplacements ».

Les calculs que nous présentons
ont été réalisés pour le modéle
essayé, soit la version avec ailerons
fixes,  équipée d'un moteur
hors-bord. En version dériveur, I'or-
dinateur aurait certainement prédit
des performances encore supérieu-

fes contre le vent. La surface du

safran suspendu
an s sous la coque e
pag;cuhéremem réduite. a *
'en voilé et relativem
)\ ) ent léger,
le Louisiane se VoIt créditer de ger-

i raideur a la toile- .
cle(?rtégeen 3/4 avec uneé 9‘3%“’1‘”
entiérement lattée 3 fort rse K
chute, dont la surface dépﬁiem d
tement celle du génois. il olacem‘?"
bons rapports voilure délpsu' Holre
et Iongueur/déplacamzr!s“ques i
graphique, ces caracter c,gdlté

permettant d'étre so:‘:j ormance
par |'ordinateur d?es de ca amd

meilleures que €
rans plus grands.

Snowgoose __ Tos 088
Dessiné et construit Y flottev®
Prout, le Snowgoose 8 © e anlr

étriques avec & iond
trés symetriques o v pr

ol

™ coques volU

pbau semi-circulaire. Lai-
profond est épais et trés
fran apparag c?mme le
ent naturel de la coque
PY“"ZZ srparriére. un peu a l'image
dlﬂf\ arriére norvégien, mais avec
1 étambot vertical. Pep profond. Ie_
p fran se trouve ainsi bien protégé :
sn?ais. placé dans les remous de la
coque, NOUS Ne pensons pas que
cette disposition autorise le (ngall-
leur rendement, et donc la précision
nécessaire & grande vitesse. Assez
stroit par rapport aux plans plus
récents, le Snowgoose appartient a
une famille de catamarans qui sem-
ble désormais dépassee.
Son plan de voilure orig i privi-

mineuses et efficacité moyenne des safrans
profilés sur le Snowgoose.

légie a fond le triangle avant, diviss
pour recevoir trinquette et génois.
Le maét, trés reculé pour libérer
entiérement le rouf de toute épon-
tille, trouve place au niveau de la
cloison arriére du carré, et supporte
une grand-voile minuscule. Les co-
tes principales d'un spi étant calcu-
lées a partir de celles du triangle
avant, le Snowgoose peut porter
d'immenses spinnakers, et c'est
pourquoi |'ordinateur lui a prédit
d’excellentes performances au por-
tant sous spi.

En réalité, il convient de tempérer
ces prévisions, car la faible largeur
permettra difficilement de stabiliser
des spinnakers aussi larges sans

Sur Blue 2, de beiles

I'eau plate ay dap:Lu o
tangon, et les safrans, peu efficaces
a grande vitesse, rendront la navi-
gation dans les vagues sous spi
particulierement délicate.

} Moins ambitieux, mais plus réa-
Ilspe. un spinnaker a la bordure ré-
duite dgyrait a notre avis permettre
une utilisation plus fréquente et
plus confortable.

Blue 2

CATAS 10-11 m

La caréne des flotteurs du Blue 2.

dessinée par Philippe Briand, appa-
rait au premier coup d'cel originale
et se différencie nettement de ses
concurrents.

La courbure de la ligne de quille

AL

On a vu que I'impo: ° sur-
face mouillée des c arans
rend I'usage du mote ~liga-
toire pour se déhaler petit
:emps._ L'affluence da: ports
et marinas modernes, ¢ com-
brement de ces voilie: . rend
également indispensabic: our les
manceuvres. Ajoutons 1. pour
envoyer une grand-voiic -ntiére-

;ﬂenr [artée de surface impor-
s:nte, il est souvent nécessaire de
mo':::"temr face au vent grace au
e [;' Cet auxiliaire doit donc
U!Bcomr ( 3 un cahier des charges
officy ien faq:{:té de manceuvre,
pglfé, ﬁabrlgté. accessibilité et
: iqg; S“” poids et un prix aussi
o que possible.
s solutions nous étaient
"S-bo,l;s lors de notre essai:
it sur ch"a:se centrale pour
8ur Digy f;ﬂ» et I'Edelcat 33, mo-
kel fixe avec hélice bec de
’“_Blue 232;9 chaque coque pour
Disse le Caraibe et moteur
doit g1 ‘;LUG avec transmission Z
Yoy, e :gendu et remonté sur
Le hoy, 0 Wgoose et le Quest.

:onom,quf‘;g est une solution
Manceyy,
:?”‘_’Ition q
Orignt,
Ple 3

gére et qui permet
vrer correctement a

or | ge I'on ait Ia possibilité

RECHERCHE DE LA SOLUTION IDEALE

\

Pas de jaloux sur le Blue 2: ur,v moteur
dans chaque coqué

les barres. Mais le moteur
doit-étre descendu et rg(nar}ré su:
sa chaise a chaque ynhsauan,tii
la fiabilité est incertainé surtou!

. i faire route au coques du Snow-
B ;::19065 distance. e"m.;’e:rdgzx Quast 33 en une|
(maey fixe dans chaqué 9aas ue machine 4 laver.
Un moteur d:ux ‘commandes g,gg:r;e:g o la voit la solution
gg?eu 3 cg:I: ¢:mnmf: des poSSib‘g:g: idéale reste 4 rmuvan,'.g elu!;’ﬂgr:
de manceuvre inconnues. T nore e, Z};sr:mqm pour
sur un mar;oc;z?us-m coque. &n ;;:sca"npadnstmctwfs e catamarans
2 am; Jautre, le catamaran =g lgnt réelloment cap:g;
arriére sur ! _mame et évité dans sancer les croiseurs monocaque:

teur en panne ? On peut continuer
4 faire route et les mancuvres

restent possibles, simplement
plus délicates.
En revanche, l'ouverture de

I'hélice bec de canard reste alda-
toire, et le prix et le poids parti-
culiérement lourds de cette instal-
lation la réservent en fait aux uni-
les plus importantes. :

réie mﬁteur central avec Z drive
peut sembler, au port. la solution
idéale. Le compartiment moteur
est trés accessible & I'arriére du
cockpit. Poids et prix sont divisés
par deux, et le catamaran Sé
manceuvre comme un monom’:;
que 4 condition de bien repamrﬁu
couple de I'hélice et de se mé g
quand méme. d'un fardage net
tement plus important.

st moins rose. La 3
?as de I'eau et I'embase immer

de transforment l'espace libre

laig ors-bord, par exem-  tourne sur lui Un mo-
€ de drosses reprises sur un mouchoir de poche. i
_— |



1 frmances

Aotsind Edelcat 33
actéristiqu
Car 7100m | 1008m | 1075m [ 1040m | 17500
Longueur de la coque ... .-+ 1022m | 9.26m 9.88 m 9,59 m 10,45
Longueur 4 la flottaison (L) .« 600m | 6.03m 4,76 m 5.95m 6.10m .88
Bau MAXIMUM . .- <eonsse 488m | 448m 333m 456 m 456m | 43y
axe des COQues -+ : 103m | 114m | 103m | ; 305,
Entre 3 0.86m .19m
B RO ES  tow | 1o7m | 108m [ viem | Tal | nidd
=y e 087m | 093m | 091m | 1.24m | 15 | 106p
Franc bord milieu .....-- il i 2 = 0.78m 0.91p,
Tirant d'eau minimum 1.01m 0.89m 0,88 m 1.09m 1.84m B
Tirant :;;u maximum 1572m | 1338m | 1347m | 1520m | 17.70m, 102'7374"'
TR AR o e P S kg | 3870kg | 5850kg | 5220kg | Bpgoy et
Déplacement en charge (D) 4800kg | 4180k S | 4
Poids en ordre de marche .. ... Qs | 200k | 800y | 4180k 8030 kg 3580::
s e e | s En couy
2 | 32.98m? 2 | osian il
Surface triangle AV (1) ......... 22,55m 18.33m .98 m 18,97 m 25.60m? | 39145
Surface maxi du génois (2) . ... 35.85m’ | 24,18m’ :;9.2820 nf 2805m* | 37,62 m2 mf;g,'::
de la trinquette {4) ... .. = 7 L m = = 6.13 m2
ss:: de la grand-voile (3) ... | 41.09m’ | 3899m’ | 1860m? | 3884 m? | 4015 m? 1413%1:
Surface du Spi ................ 87.55m’ | 69.42m’ | 109.20m* | 62.84m? | 85 69 m? 106,47 2
Surface maxi au prés (2+:3+4) (V) | 76.94m? | 63,177m? | 67.62m? | 66.89 m? 77.77m? | 5141
Surface pour la jauge (1+3) {v) 63.64m’ | 57,32m? | 51.58m? | 57.81 m? 65.75m? | 46472
pR=— e
Surface du maftre couple immer-
gé en charge d'une coque (B) .. [ 041m* | 037m? | 049m? 0.54 m’ 0.59m? | 041m
Surface du safran . ......... .. 0.199m* | 038m? | 0,39m? 0.34 m 0.38m? | 025m
Surface de la dérive ........... - - - - 1.30m? | 147m?
Surface de laileron ...... .. .. 1.12m? | 224m® | 1,73m? - [ = =
Surface de dérive de la coque 240m® | 253m? 431 m? 5,69 - " 493m? | 305m
Surface de dérive totale ... . . 371m? | 5,15m? 6.43 m? 6,03 6.61m? | 477
Surface mouillée totale .. . . .. .. 2721m’ | 28,14m? | 33,18m? | 2858 35,90m? | 24.49m’
Angle critique .. ... ... 10° 9 12° 190 | g2 12
Moment de redres. maximal ... | 9830 kgm | 8060 kgm | 8240 kgm | 94705 | 15680 kgm | 5920 kgm
Raideur a la toile ... . . . 17.36 20,32 20,03 1925 | 29,08 19,82
|
Ui
T
Caraibe | Quest3
ALLURE du vent Vitesse en noeuds
— 50 [10n |20n | 5n | 100 |20n | 5n (10 |20n | 50 |10n |20n | 50 | 10n [200 | 50 [10n|28
Louvoy, =] :

2 T V{2082 11 22358 100 207 5, 15 200 .07 126 | 21 28] o0 18
| O 27551308 23 | 45 fo37]198 402 rog0| 57 | 5,15 ke 227 | 453 ok 195 |4
Largue [ B ‘
TH | % (356 | w8 275 553 a5 | 5 18] 28 (558 1287245 | 497 114 |28 |40

rand largue 120° |
g T [508 110360123453 | 906 [0:12] 451 | 822 0,101 412 834 (10,851 427 [854 | 98 |40

T [ b—
1800
o \Efﬂ W5 (281) 52 1228} 287 | 53| 129|271 543 11;:[ 263 26 11,38/ 306 | &
ﬂk& e Pl G U1 P P s o os {207 (07 0.
Pour la comprénanes 17 W& o o (o fsg s |20 [ 9 |11 | 67 [0
ainsi qu'ay n’?’.&’:lm ::- Caiculs, 39 reporre, UN317. g
ction de vitessey , 7l Informatique prend fa reldve » page 75
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S Dar Rémi Tristan on collaboration avec le CRAIN.

cée avec un ta-
gt prc:n:'? brion trés émer-
priere 2 istique diminue
8u carac(én_

b cte 7a stabilité de route et
i incp® e rend les virements
éque:.naisés, mais elle peut

i age.

riser le tang

glere”" .13:50 avant en V profond
! secnote ent naissance a un
e ais. Ce dernier mérite

ticuli il fait

0 rticuliere, car il
o mento" pZnie de la caréne a
rattaché par un retour
as doux. qui s'affine
arriere pour finir nettement
Jar”v;snt le tableau. Les cou-
rigre de cet aileron pren-
4 e forme en U plus porteuse.
'unet sur les sections avant, un

SC;rés haut s'élargit vers I'ar-
; r'|e pont des flotteurs conser-
"é,r: longtemps sa largeur maxi-
va
g ile, avec une

ment voilé,

oo t la surface repré-

nd-voile don _

, e le double de celle du triangle
senrt“ le Blue 2 est crédité de per-
e favorables par |'ordina-
ur, en particulier au prés, grace a
«on aileron profond et & son impor-
\ante surface de dérive.

Caraibe

Dessiné par Jean-Louis Moir, le
Caraibe est le plus grand et iz plus
puissant des catamarans ess::-

Le déplacement en char-: cal-
wlé, important, corresponc, - ba-
leau que nous avons essay rmé

e avitaillé pour la croisie vec
lout son équipage.

Les réservoirs (eau : 60X sont
remplis comme toujours au - et
“mme pour le Blue 2, il est ‘uipé
de deux moteurs Diesel fix

En V tout 4 I'avant, les - tions
deviennent rapidement ser- -ircu-

res et le restent jusqu'a i'arcigre.
Gl'll’lo_n st immergé et la courbure
a ligne de Quille assez pronon-

 Surtout vers I'arrigre. Le safran
 suspendy et e
Potége |
lentrée,

€L un petit aileron
@ dérive quand elle est

Ne «
Yarg,
T S S

Le franc-bord important renforce
l'impression de puissance. Tres
haut, le mat gréé au 4/5 recoit une
grand-voile et un génois de surfaces
sensiblement égales. Augmentant
le tirant d’eau, les dérives permet-
tent au Caraibe d’obtenir de bonnes
performances au pres. Au portant,
elles sont moins favorables a cause
du fort déplacement d’une part, et
du triangle avant relativement re-
duit, qui n‘autorise qu'un spi de
taille modérée d'autre part. Sa
bonne raideur A la toile doit, en
revanche, lui permettre des perfor-
mances encore meilleures pour des
vents supérieurs a 20 nceuds.

Quest 33

Dessiné et construit comme le
Snowgoose par les fréres Prout en
Angleterre, le Quest 33 offre une
conception similaire.

Moins longue, moins large, la

tral du
Le carénage conira’ < o, o

CATAS 10-11m

caréne présente des lignes tras
praches et les mames solutions
techniques ont été conservées sur
ce dessin plus récent - aileron fixe,
trés long, safran dans le prolonge-
ment de la coque.

Les remarques qQue nous avons
faites pour le Snowgaose sappii-
quent donc parfaitement au Quest
33. Gréé comme lui en téte, son
triangle avant est proportionnelle-
ment encore plus grand et le désé-
quilibre du plan de voilure accentué
par une grand-voile réellement mi-
nuscule.

Peu voilé au prés, le Quest 33 est
crédité de performances médiocres
a cette allure. Son immense triangle
avant l'autorise & porter des spis
également gigantesques qui, liés au
déplacement léger, donnent des
prévisions trés bonnes au portant.
Mais les safrans peu efficaces et la
faible largeur rendent I'utilisation de
ces spis délicate.

Quast : pratique pour Ja motorisation,
trainée importante.




rs de régulari
Amateu Mais le cata

%r se tient sans peine en équi-
. jibre. La barre 4 roue nous semble
indispensable ou mieux encore,
deux roues. une sur chaque bord,
car il est alors possible 3 loisir de
barrer au vent ou sous Je vent pour
surveiller ['attaque du génois.

Nos catamarans ne sont pas rés
pariants 2 la barre. et un aail sur le

stre aide 4 trouver le meil-
leur compromis cap-vitesse. Atten-
tion & ne pas se bloquer dans le
clapot, Ia vitesse doit étre la préoc-
cupation constante, bien plus que
le cap.

Les essais, que nous avons pu
effectuer sur I'eau, concordent par-
| faitement avec les performances
| que I'on est en droit d'attendre au
I vu des caracténistiques de chacun
| des catamarans d'une part, et
[ d'aprés les prévisions de I'ordina-
| teur qui ont permis de tracer les
polaires et le parcours type de 20
milles d'autre part.

Avec 5 naeuds de vent, les per-
‘ formances sont décevantes et seul
t le spi permet de se déhaler correc-
f tement. Il faut en fait 10 noeuds de
i vent réel pour que ces catamarans
N commencent a s‘animer. Au prés,
't Blue 2. Louisiane et Caraibe obtien.
l m(ne.nm; ::;u meilleurs résultats, avec yn

€n cap pour le dernier quj

| bénéficie de ses dérives, "
Au vent de travers, le Louisiane

‘ reprend l'avantage sur le Blye 2
/ alors que I'Edelcat 33 se montre

Plus padormanr_ qu'au prés. Soys

Spi enfin, le Louisiane conserve son

avantage. talonné par le Sn
ow-
goose et le Quest i
e Qu 33 tirés par leurs
20 neeuds de vent

i b Iqs vitesses

— VITESSE: VIVE LA BRISE!

16, n‘oubliez pas le moteur pour les p
est trés sympa dés que la brise monte

considérablement, la hiérarchie
zn;efvée aé?é nceuds reste stricte-
ment semblable pour un vent réel
soufflant & 20 nceuds.

Dans une mer formée ou contre
le clapot, le tangage réduit quelque
peu les performances et le cap s’en
ressent, en particulier sur les cata-
marans équipés d’ailerons peu pro-
fonds. Au portant, dévaler les lames
devient un réel plaisir, dés que I'on
a bien assimilé la manceuvre de la
barre a8 roue. Anticiper, antici_per
toujours I'arrivée de la vague qui va
soulever la hanche au vent, pour
« tracer un sillage bien droit ». L"ac-
célération est brutale et sous spi il
faut se méfier de la brusque varia-
tion de la direction du vent appa-
rent ; mais si la manceuvre est bien
exécutée, le spi permet d'accom-
pagner la lame beaucoup plus long-
temps.

Une barre précise est alors indis-
pensable, et celles du Snowgoose
et du Quest 33 nous ont quelque
peu déconcertés, en particulier au
passage de la barre d’Etel, en
n‘obéissant qu‘avec quelque retard.
L’explication trouve probablement
sa source aussi bien dans le faible
tirant d'eau des safrans placés dans

\E/\:}'d

4.4 + Caraibe

PEU VOILE LOURD

vitesses records | ial i R

:5 " VOILE LOURD
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|50

0 T T
_4_Blue 2

|46

etits gjpg

le remous de |3
transmission hyd(r::g;il:[, Jue dgng
4 roue. moins p,é:
rran;mtssron par drossel:e
L'examen minytigy,, d
mances nous a dope = Perey,
mieux préciser le prog Zerm,s ;
des six catamarans, Rapjde o
que soient les congitiong de b
Louisiane confirme son opre' g
lument sportive et aurair’o"h':
des performances encore ooteny
res au pres, dans sg ver.s-hr:n"e ;
veur. Plus petit, |'Edejcys 3; o
fgsre également une Vocatjg, ;
:-,Ne qutl I‘éi Permet de dénpa
ouven e,
ellvel S concurrengs plis
Plus modérément voilé qug
deux bateaux précédents, J Blug 2
réalise des performances intéres.

santes, en particulier contre o vent,

Puissant et plus long, le Caraipe|
demande un vent soutenu pg
mettre & profit son potentiel,

D‘une conception plus anci

OILE LEGER £
Louisiane

| Edelcat 33
=

+Quest 33

3
tiot./Vd

Caraibe

Vitesse du bateau

O

Snowgoose

LES CATAS SUR ORDINATEUR

Vitesse du bateau

CATAS 10-11m

Louisiane

X placés aux sommets iniz
t alors I'allure pour laquef!s
au prés et au vent arriere.
courbes en pointillés rep

ne des polaires représente la vitesse de I'un des six
ans essayés. La méthode, que nous avons

notre dernier numéro, a éié mise en ceuvre. Les trois
ibes pleines représentent la vitesse que I'on peut obtenir
ir 5, 10 et 20 nceuds de ven: réel sans spi. Les tirets
i urs et supérieurs repré-
peut obtenir le meilleur

- tent la vitesse que l'on

Ppeut espérer atteindre en envoyant le 9y |
e : SPi au portant. On
ser 20 ncsuds sous certaines
ailleurs.

Pprécisées par

On observera encore que le meilleur VMG au est
Wbﬁnmmdohmmmp‘r:tpi
mem«mhmmmmmﬁ
sera atteint en s’éloignant nettement de |'axe du vent.

conditions 0

' que nous avons

correspondant. | gg Ci

et non absolugs, e
aibe, Sno

ment

vement plus légers et plus voilés.

Wg00se et Blue 2 ont, 4 ce niveau, des caractéristiques

proch ’
93 aUgmen- L oyisiana 4?:;',:&4"7:13;‘;’,;1::? uest 33 est plus léger, I'Edelcat 33 &
120

Blue 2

Vitesse du bateau

Edelcat 33
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Vitesse du bateau

Quest 33
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Rowhafposiﬁfpouflammvus‘maahmuﬁm
La nouvelle version avec ailerons  tant 4 une conduite sportive

LSRR

Architecte : Jean-Louis Noir
Constructeur: Polycoque

Prix: 966 000 F avec trois voiles
et moteurs Diesel.

SNOWGOOSE 37

Architecte er
Catamarans

Im_po_na!eur: Cazenove C3 tamarans
Prix livré en France - 681154 F avec

moteur Diesel Yap,
drive, grand-voile et
enrouleur. (484814
sans emrne‘nagemems}.
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de I'intérieur
seul
Sno
cles inutiles, |’
Coursives abrita,
Cartes (
carré ) est tel
N€ pas voir ce

constructeur : Proyp

mar 27 ch 7.
génois syr
F navigable

Silhouette lourde, mais bon rapport confort/performances,

Un multicoque moderne et ambi-
tieux en matiére de performances,
qui ne veut cependant pas jouer la
carte de l'uitra-léger, partant du
principe qu'un voilier de croisiére
doit pouvoir étre chargé. Bonnes
capacités a toutes les allures, avec
une excellente évolutivité 3 la voile
comme au moteur. La surface de
voilure demande un accastillage a |a
hauteur et un équipage rodé.

La version atlantique (dans la-
quelle le carré communique ayec
les coques) parait la plus intéres.
sante. Le propriétaire de notre ba-
teau d’essai avait choisi une dispo-
sition trés cloisonnée, mais le chan-
tier propose un service a la carte qui
peut satis{aire tous les godts. Ca-
raibe est “isponible avec oy sans
dérives

Un balgau Pour amateurs d'es-
Pace. Qu'il s’agisse dy plan de pont
aux grandes surfaces dégagées, ou

rou I'on embrasse d'un

coup d'ceil toute |a largeur, le
Wgoose n’aime pas les obsta-
agrément de ces
Nt cuisine et table 3
Avec vue sur la mer et sur le
que |'on s'étonne de

tte disposit
Souvent reprise. position plus

—

Pontage en dur de I'étrave aux safrans !

Cette ouverture ne nuit Dasnz
I'intimité, les trois cabines (s8
parler du carré panoramiqué qm’as
défaut de hauteur, ne _manq;: F;n_
de longueur) restant bien In sn'z!W'
dantes. Le tempérament du e
goose est sensiblement le mpeu
que celui du Quest, avec uf‘m“s
plus d'aisance : pas de sensa
fortes mais un croiseu
mener et sans histoire.

Constructeur: Fountaine Pzjot
prix: 558060 F sans mo

(382439 F sans emmeénar--ient).

® Philippe Briang

N %

fixes semble bien proche du modéle
a dérives; le tout avec un gain
sensible en économie et en simpli-
cité de manceuvre. Barre plus
agréable, cockpit plus confortable -
les retouches apportées ces der-
niers temps a la série sont large-
ment positives. Les performances
sont le plus souvent flatteuses par
rapport a un monocoque, sans que
le maniement s’apparente pour au-

De bons atouts derTiére

Carrossé par un grand chantier. le
catamaran a pris une allure plgs
civilisée en reprenant les stanggr_ s
de présentation de la grande tn;
On apprécie pamcuhéremekn“et
grand carré, le confort du cochp o
des postes de barre. la t:urs
d'évolution au port (deux moteurs.
ca(?r'ld gdhaitefait toutefois une plus

gral
ues, et f
g?f:zremes d;an:f l am::agement de
i. La surface de
gﬂlz:—:;ﬁe des dimensions du rouf.
Souvent peun
Blue 2 se ra
virement de bord. Une p:
dans les performances ig
bon voilier de croisiére.

Les coques sont faciles d'acces
et utilisables sur I'essentiel de leyr
longueur, mais la hauteur des coy-
chettes nuit toujours a I"agrément
des cabines. Encore une améliora-
tion & noter, la présentation de la
partie centrale, carré/cuisine/table
4 cartes, de plus en plus accueil-
lante, un point précieux sur un
modéle qui ne dispose pas de
communication intérieure.

une allure modeme.

lle et
ouverture entre nacelle

nde peut-étre des options
pont utilisa-

a l'aise dans le clapot.
rape par 53 facilité au

lyvalence
ne d'un
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"~ EDELCAT 33

CATAS 10

Archeecte  Syivestre Langevin.
Constructeur - Edel Strat
Prx - 385000 F sans moteur.

QUEST 33 Cs

Architecte et constructeur - Proust
Catamarans. Importateur : Caze-
nove Catamarans.

Prix : 630000 F complet avec 2
voiles

124

Sous voiles comme au mouillage,
I'Edelcat cache bien son jeu. Il est
capable de belles performances bien
gue sa silhouette ne frappe pas par
son agressivité. Egalement, le vo-
lume habitable se révéle plus_lm-
portant qu'on ne le croit de prime
abord. Le carré (méme avec son
systéme de pavillon ouvrant) peut
sembler chiche, assorti d'une petite
cuisine aux rangements limités.

Sa conception générale en fait un
excellent croiseur pour qui ne place
Pas la vivacité sous voiles au pre-
mier rang de ses préoccupations.
Bon marcheur aux allures débridées
par vent soutenu, il est moins a
l'aise au pres et, dans I'ensemble,
partemps léger. La barre est parfois
déroutante mais |e gréement se

La présentation spartiate dissimule des cabines accueillantes,

: ; u
Confort et facilité d'emploi pour équipages 1rand

Mieux vaut considérer |eg e
ménagements dans leur ensembTe'
eén notant que peu de voiliers g,
cette taille offrent deyy Cabine
doubles aussi confortables (ave.:s
excusez du peu, deux grands cgy,
nets de toilette). Pour qui accepte
cette séparation nette des volumes,
le catamaran Edel propose un com-
promis séduisant.

illes.

i 31101
révele bien adapté 3 12 e

en équipage réduit

L'intérieur
fonctionnel.
hauteur sous barrots €«
centrale. Lg m:’-::o 1050PN
témoigne de I i avan
Quest - facilité d'emplo




