PILOTE POUR BARRE FRANCHE TP5000/5500
Les pﬂ»utés barre franche & la technologie la plus avancée.
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Se revurier aux suhéimas el aux pages de la notice anglaise.

Les pilotes automatigques TPS000/5500 sont adaptables & 1'ensemble des
woiliers & barre franche. Les deux appareils ont un design et un mode opératoire
identiques. La différence entre les deux pilotes réside dans le fait que le.
TP3500 ect plus purssant et dispose d'une vitesse de déplacement du vérin plus
imporiante.

iis beneficient tous deux des plus hautes sophistications électronigues et d'un
logiciel tres performent pour optimiser le maintien du cap dans toutes les
conditions de navigation.

Le contrile des deux appareils est total et trés facile & suivre'grace & un clavier
de X tonches raoutchoutees et deux indicateurs.

Puur assurer un rasuitat parfait . 'appareil doit étre mstalle correctement : lire
stigiieuseinent 1a notice avant le montage.

Tillerpilot est une margue déposée par Ravico
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1 PRCSENTATION DU SYSTEME

Tous les avantages des TPSOOO!SSOO sont accessibles a partir du sgsteme
compiet. ;

Ddllb S8 x,unnuuratwn 1a plus blmple le tillerpilot est utilisé comme tous les
‘pilotes de ce type.

Dans sa configuration compléte, couplé & une girouette électronique, & un
positionneur ainsi qu'a 1a téléecommande, toutes les fonctions sont accessibles
et permettent de contriler totglement le bateau.



g THE COMPLETE TILLERPILOT SYSTEM

NAVIGATION
RECEIVER

N\
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i.i TELELORMANDE PRUERAHHABLE

La t&1écommande HP5000.0ffre le systére le plus avancé de contrdle de pilote
automatique pouvant rivaliser avec les meilleurs systémes développés sur des

appare.ls beaucoup plus importants. La HPSOOO apporte une gamme complete de
nouvelles fonctions pour l'utilisateur.

- repetition de toutes les fonciions du pilote

atfichage digital indiguant 1e cap et 1a fonction en cours

fonction "dodge” trés simple (écart momentané pour éviter un obstacle }
nouveau cap memorisable

alarme d'écart de cap

gcart de cap sélectionnable

virement de berd par rapport au cap selectmnnable

virement de bord automatique par rapport au vent
correction pour 1a dﬁ\n‘aﬁon magnetique

fonciion homme a8 la mer”

- conirole par un pusitionneur (JB5000, NMEA 180, 182 183)
plusieurs fonctions programmables

!

=

1

La télécommande peut étre branchée directement sur le pilote. Toutefois, si
I'appareil est utilicé simultanément avec un positionneur, un loch ou autre, une
boite de jonction JBS000 est nécessaire.

1.2 VENT

Pour barrer sous girouette, 2 oplions sont possibles. La W¥3 est une girouette
glectionique bon marché et facile & installer sur le tableau arriére. Pour de
meilleures performances, il est conseillé de brancher le pilote sur la glrouette
glectronique WD200 qui utmse un aérien en téte de mat.

Les deny opiions neyvent etre branchees, smt directement sur le pilote, soit sur
Iensemole du systeme via ia bnite de jonction JBS000.
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1.3 biTE DE JONCT ION JB5000

La JBS0U00 est branchée sur le TPSOOO!SSOO pour permettre I constitution du
systerie. Elie esl livrée compléle avec 2 cables de 6 metres pouvant étre

raliongés si nécessaire, avec des pnses etanches pour le raccordement avec
WVY3 et HPS000. -

Le branchement peut étre fait aussi avec un positionneur, un loch DL200 et 1a
girouette alectronigue avec aérien en téte de mat, WD200. |is peuvent étre
branches tres simplement au moyen d'un cable de liaison.



i.4 INTERFACAGE AVEL UN POSITIONNEUR

Uinter facage avec un positionneur (Satnav, Loran, Decca ou G.P.S.) se fait par
lintermeédiaire de 1a boite de jonction JBS000 et du programmateur HPS000.

Verifier avant le branchement que le posxtmnneur possede des sorties aux
normes NMEA 180,182,183

La witesse du bateau peut eire reniree par la telecommande ou par l'interface
iach.

1.5 INTERFACAGE DU LOCH

La JBS000 peut &tre connectée au loch NAVICO DL200, pour accéder aux
informations vitesce et dictance automatiquement. Cette fonction est utile pour

la correction des erréurs de cap ainsi que pour accéder 8 1a fonction "homme a l¢
_ mer” sur la HPS000.
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2 INSTALLATYIUN

2.1 Monter le pilote

Yoir schema page 3 de la notice anglaise.

Le pilocte barre franche doit étre installé horizontalement en respectant les
dimensiohs indiquees plus loin. (Note : Le vérin doit étre en position médiane at
maoment du montage).

a la fabncation, e milote est prévy pour un montage sur tribord, mais il pew
eire mevu pour un monlage babord si nécessaire-voir § 6.

Si les dimensions “B" et "C" ne peuvent &tre respectées sur volre bateau, un
gamme compléte d'accessoires d'installation est disponible-voir 8 2.3

Une tnlérance est permise dans 1e respect de 1a dimension™A”, mais le gain d
J'appareil doit étre modifié pour compenser-voir 8 7.

Le pilute autoimatigue contient un compas fluxgate interne et- doit étre mont
&loigné de toutes sources d'interférences magnétiques. S'assurer gue le compa:
de route soit a un métre de distance du pilote.

Téte d’homme : Percer un trou de 6,2 mm (0,25 ft) de diamétre dans la barre
S'assurer qu'il est au centre de 1a harre et bien vertical.
Page D de la notice anglaise
Tolet : Percer un trou de 12,7 mm de diamétre dans le banc de cockpit o
I'hiloire suivant la position choisie, le coller avec de la colle epoxy. S
necessaire, renforcer Vendroit ot est fixg le pilote avec du contre-plagu
marne. 5 '
- 3 L



2 INSTALLATION

2.1 MOUNTING THE TILLERPILOT

= 57mm 2w



3 OPERATION

Just 3 keys, which used in conjunction with the LED indicators carry out your
commands in a simple and straightforward way. All key strokes are
confirmed by one or more "beeps”.

" SetAutoKey  Compass Indicator

Push Rod
PortKey« -.[F -

Titler
Connector

Fuse (5A x 20mm) _Tiller Pin
Remote Socket
Power Cable
Weathercap
Always fit to socket
when not in use

Beeper \
Do not block this hole

page 8




PUSH ROD EXTENSIONS
PART No. LENGTH A"
PRE 30 30 1.2
PRE 60 60 24
PRE 90 S0 3s
PRE 120 120 47
PRE 150 150 59
PRE 300 300 118

[ FEDESTAL BRACKETS |
PART No. LENGTH T TILLER BRACKETS
[mm __[inches PART No. LENGTH B’
P8 30 30 12 ; mm___ | iches |
£8 60 60 24 7830 30 12
PB S0 90 as T8 60 60 24
T890 90 as
T8 120 120 47




NOTE - Les mioies narre Tranche peuvent developper une force importanie. Ne pas
meitre en place avant que la colle ne soit completement séche.

2.2. CONNECTIONS ELECTRIGUES -
Pour 12 volts seulement

Le nilote est hvré avec une prise gtanche 2 plots, male et femelle. |1 faut
tnujours metire le couvercie en place sur la prise femelle, quand celle-ci n'est
pas utilisee. :

. tistaller le socle sut une surface verticale prés de la barre et le plus a 1'abri
possible. Relier la prise a la batterie par un cable en respectant les dimensions
suivant la longueur. :

Fl_.g_rggueur du cable Dimension du cable
A de section | Tupe de eonducteur | AWG
- e dmyi3 piedgs) I mm2 I2E0 2 i3
4-7 m 23 pieds) 1,5 mm2 30/0.25 15
| 712w {39 nieds; 2,5 mm2 - 507025 13

MNe brancher sucun appareil &lectronique ou électrique sur ce cable. Ne pas se
raccorder sur un cable d'un autre appareil, spécialement sur le circuit de
demarrage moteur.

S'assurer gque toutes les connections soient bien faites. De mauvais contacts
pourraient entrainer des pertes de performances pour le pilote.

S assuier de la bonne polariteé des connections : marron + ; bleu -

Une inversion de la polarité ne causera aucun dommage, 1'appareil étant-protége.
Il suffira de changer le fusible au-dessus de 1'appareil et de le remplacer par un
fusible da 5 A X 20 mm.
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2.3. ACCLSCOIRES DE MONTAGE
Les accessoires suivants sont dispanibles chez tous les revendeurs NAVICO.

Rallionge de verin (PRE)

Cantilever {(CBi)

- Coude de barre (TB)

Piedestal {PD)

Yoir schéma page 7 de 1a notice anglaise.

Dans tous les cas, le point de fixation doit étre fixe pour pouvoir supporter une
force importante

Page 7 de la notice anglaise
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3.2.1

Initial power on condition.

. % Y
-BB-
AN
3.2.2 For either Standby Compass or Standby Wind
\l / S e
-E- O
7PN
Nl
-BE- [
71N
N l/
] -
ZESJUEN
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3. (GPERATION

k. iuuches seulement permettent de faire fonctionner l'appareil. Elles sor
utilizees en conjonction avec une L.E.D. pour indiguer le mode de fonctwnnemen
Chague touche émet un bip sonore & chague opération.

Voir schéma page § de la notice anglaise.

line Tms branche, ie piiote se met en "stand-by” en mode compas indiqué par |
clignotement de I'indicateur compas. En mode compas, le pilote n'‘assurera pas |
rmainiien de la barre, mais il est possible de déplacer le vérin a droite ou
gauche en pressant sur 1'une ou 'aulre des touches extérieures.

La sélection du mode girouette est ‘seulement poss.ible si une girouette es
connectée (WY3 ou WD200) et ne peut étre sélectionné qu'en mode stand-by.

Le changement de cap et le virement sont possibles en pdsition pilote.

3.1. POSITIONNNER LE PILOTE

Pasitionner le pilote dans le folet sur le ¢dté du cockpit. Utiliser la touch
baboid ou tribord pour faire bouger le vérin. Positionner sur la téte d’homme fix
sur la barre. Vous devez sentir un cran qui évitera un décrochage accidentel.

Bloquer immediatement le pﬂote sur votre cap en appuyant sur la touch
"set/autn” 11 est préferable de s'assurer que l'on est au cap désiré avan
g'appuyer sur la touche "set/auto”

Sécurité . En cas durgence, le pilote peut 8tre déconnecté de la barre en hi
saulevant.

Page 9 de 1a notice anglaise

3.2 FONCTIONS ACCESSIBLES
3.2.1. Stand-by-Mode compas : L'indicateur compas clignote. -

3.2.2 Pour les fonctions compas et vent en stand-by
- Le hateau se déplace vers habord Le verin se retracte (pour le pilote
montage tribord) ou s'étend {montage babord).

- Le bateau se déplace vers trlbord Ie vérin s'étend {(montage tribord) ou st
rétracte {montage babord).

- Les 2 touches externes sont appuyees ensemble jusquau 2éme bip (I
eaconde) Le pilote se met en position stand-by-vent, I'indicateur vent clignote
Repeter 1a meme manipulation pour revenir en fonction compas.

FPage 10 de 1a notice anglaise



3.23 Autopilot Mode - Operation From Compass

-

A
B [ 3.24 Autopilot Mode - Operation From Wind Vane.
NOTE: WV3 or WD200 must be connected.
Set 5
i Auto i
‘ C1 .
‘27/ Set
! [:l Auto
4 CJ . :

/ ’
~— m [
=% L]
Set i b
Auto § { }
5N\ | /
> - O
71N Nebi?
] -
Set I\
Auto

Hl.
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3 Z3 riode m‘mte autumatique—ﬂpération en mode compﬁs

4 - Une simple pressioi. moque le pilote sur le cap suivi par le bateau.
Lindicateur compas est allumé an permanence pour le signaler. En maintenant la
touche appuyée jusqu'au 2&me bip, le pilote est bloqué sur le dernier cap suivi.

2 - Une simple pression modifie le cap & babord en maintenant la touche
jusquau 2eme dip, le cap sera modifié de 10° a chaque fois que le double bip se
fera entendre. {(Note : en pressant ta touche, un bip se produit, en maintenant la
touche appuyée, c'est uniguement le 2eme bip qui modifiera I'état du pilote). -

3 - Une simple pression modifie la course de 1° sur tribord, lzé 'dé&bte*bip
modifie 1a course de 10° sur tribord.

& - En appuyant ensemble “set/auto” et l'une des touches extérieures, le
pilote feras un virement de 100° sur nabord ou tribord suivant la touche

.exteneure utilisee. , *

5 - Le pilote revient sur stand-by-compas.
: i"age 11 de 1a notice anglaise

3.2.4. Hode pilote automatigue en fonction vent
Note : WV3 ou WD200 doit étre connecté

- Une simple pression blogue le pilote sur l'angler par rapport au vent.

~ S'assurer que vous n'étec pas & moins de 30° du vent.

- line simple pression moditie la course de 1° sur babord. En maintenant la
inuche appuyee jusau'au double bip, la course est modifiee de 10°.a chaque
double Lip.

. Une szmple pression modifie.le cap de 1° sur tribord. En maintenant la

touche appuyée jusqu'au double bip, le cap sera modifig de 10° sur tribord &
chaque double bip.

- N prnssam en méme temps les 2 touches, la direction du mrement etant
sélectinnnie par la touche extérieure utilisée

Le baieau vire veirs la méme allure l.angle du vent apparent) sur lautre amure :
{autre bord).

L'angle du vent apparent doit étre entre. 30 et 70°. Le pilote automathue ehmme

1e virement dans 1a mauvaise direction.

- Le pilote revient vers le mode sténd—bg-vent.
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4 LUONSEILS SOUS VOILES

Le pilote N"'KL‘.D utmse correctement, maintiendra le cap dans la plupart des

cas aussi bien gu'un excellent barreur et ce, sans jamais se déconcentrer.
Toutefois, dans certaines conditions, mer forte de larriére par exemple, le
barreur a.un aventage cur ‘le pilote en ayant la capacité d'anticiper les
moyyemeants du bateau

- bians un bord de pres avec un vent assez fort, il est fréquent que le bateau
suit ardent el demande de la barre au vent. Le barreur préféere généralement
sentir 18 barre un peu dure, mais dans ces conditions, le pilote travaille et
consorame beaucoup. 11 est donc conseillé de choquer Iegerement la grand voﬂe
pour rendre le bateau plus doux & la barre.

- En naviguant toujours au pres, sous pilote, il est conseillé de suivre un
cap legerement moins serré que barre en main. 3

- Au puitant, pres du venl arriere, le barreur a I'avantage sur le pilote de
pouvoir reperer les signes visuels. Scus pilote, il est préférable de maintenir un
cap moins arriveé, en vous eloignant du vent arriére.

- Au largue ou au vent de travers rapide, particuliérement avec les vagues-
de travers, le barreur devra donner des coups de barre périndigues plus
impartants que par petit temps C'est I'equivalent des "rudder gain” et i1 Taudra
de la méme maniere ajuster le gain du pilote La plupart du temps, un compromis
est trouve et utilise pour toutes les conditions de navigation, mais avec un peu
d'experience, i1 esl possible d'optimiser le gain pour différentes conditions :
faible pour utilisation dans les calmes au moteur, éleve pour les bords de largue
rapides.

g pilnte automatique est une aide précieuse mais il ne peut voir les obstacles
ou les dangers Ouvrez l'oeil 1.

Page‘ 13 de la notice anglaise
S COMMENT LE PILOTE TRAVAILLE

Lee priotes automatiques pour voiliers ont considérablement évolues depuis leur
apparition, 11 4 a deja iongtemps. Avec les progres technologiques, de
nurnbreuses sophistications ont 8té intégrées permettant un contréle de la barre
tres precis el une ulilisation beaucoup plus simplie. Les manipulations simples
cachent un fonctionnement complexe. 11 sera utile de connaitre le
" fonctionnement de V'appareil pour pouvoir en obtenir les performances maximum.

Les explications qui suivent ne représentent pas I'ensemble de la technique de
fonctionnement, mais vous permettront d'appréhender les parameétres essentiels.

5.1, MOUVEMENT DE LA BARRE

Les mouvements de 1a barre interviennent pour compenser les variations du cap,
I'amplitude du mouvement est proportionnelle 8 l'erreur de cap détectée par le
compas interne. L'amplitude du mouvement est fonction du gain (rudder ratio).”



AR A SRR

AN

\

N
Gain too low. Ideal. Gain high. Gain Excessive.
Boat takes Errors from Boat continually | Tendency to
a long time heading are | oscillates through | instability of
: to come back on | quickly - required course, with
. . to heading corrected heading increasing error
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Le schéma Suivant represente ies effets des différentes valeurs du gain
- Yoir scheina page 14 de la nolice anglaise.

samn trop fable ideal . Gain aleye Gain excessif

i.e bateau mettra S Erraur du cap Le bateau nscilie Tendance a

ires ionglemps a rapidement continuelliement I'instabilité du cap
revenir sui son corrigee de chaque cdte du avec risque d'erreur
cap cap a suivre
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il est important de ne pas confondre un gain trop eéleveé avec les mouvements

z - . . 2 - -
naturels dans une mer formee, aussi faut-il observer plusieurs minutes le pilote
et les mouvements du bateau avant de modifier le gain.

5.2 ETAT DE LA MER

Les vananions du temps et de i'etat de 1a mer peuvent étre ressentis gans la
tenue du cap. 5i T'on ne tient pas cormote du travail supplémentaire occasionne,
les batteries seront trés vite & plat. Le microprocesseur du pilote NAVICO
intégie cette surcharge de travail et détermine une "zone morte” dans laquelle le
batesu peut s'écarter de la route sans qu'il soit nécessaire de corriger. Cette
zone est seélectionnee automatiquement & la fabrication & lintérieur du
microprocesselr pour donner 1e meilleur compromis entre le maintien du cap et
|8 cansammation,

35.3. AUTOTRIN

Suivant les conditions, il est quelquefcis nécessaire de maintenir la barre au
vent par exemple pour rester sur le cap. L'amplitude de 1'écart de 1a barre par
rapport & I'axe du bateau {rudder trim) dépend de nombreux parametres (force du
vent, vitesse du bateau, volume). Si aucun réglage du trim n'est prévu, le bateau
aura tendance a s'@loigner et a asciller autour du cap de maniére importante.

L'ordinateur intérieur du pilote NAYICO calcule en permanence l'erreur moyenne
. et corrige en intégrant une position moyenne du vérin gui tient compte du trim
voulu. Le pilote modifiera cette correction & chaque changement, méme minime,
des conditions pour s'adapter en permanence & 1'état de 1a mer et au% conditions
de navigation. ; : '
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0. MONTAGE BADORD:TRIBORD

Le pilote est réglé d'origine pour un montage tribord. Si vous désirez un montage
babord, 12 reglage peut étre modifié en respectant la procédure suivante : une
foie momfige le reglage sera mémorise par 1'appareil de maniére permanente.

5 = 8 e



6.1 CHANGING MOUNTING CONFIGURATION OF
TILLERPILOT.

L] E=

Autd
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7.1 CHANGING GAIN OF TILLERPILOT

Hold down port and starboard keys and

connect Tillerpilot to 12 Voits (ensure keys held
down before and during power connection).

A repeated sequence of beeps is emitted. The -

4 ? number of beeps in the sequence indicates the gain.

Both indicators will iluminate continuously to
confirm this mode has been selected.

Increases gain by one for every press of the

ﬂ ﬂ key.

B - Decreases gain by one for every press of key.

NL7 When correct gain has been selected press
~ - [:l set/auto to revert pilot to normal operation -
25 standby-mode, compass selected.
The setting of gain will now be memorised by
Set the Tillerpilot, even after disconnection from
Auto power supply.
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A O e

- 7. GAIN

0 I vHANGEMENT DE CONFIGURATION

- Maintenii la touche setfaulu appppuyée et brancher le pilote (s'assurer
gus 13 touches est Sien appuyee gvant et au moment de brancher le pilote).
Uindicateur Mwind” vous confirmers que vous étes en montage tribord {le compas
vous indiguera beberd). ; ' -

— Appuyer sur 1a touche babord pour obtenir un montage babord. L'indicateur
compas ¥ous confirmera gue le pilote est maintenant réglé en montage babord.

- Presser la touche tribord de 1a méme maniere pour revenir 4 un montage
trriboid. :

- Quand de montage correct est sélectionné, appuyer sur set/auto pour
revemr en mode stand-by.

Page 16 de la notice anglaise

‘Le gain du piloie a eie congu & T'usine pour donner le meilleur compromis pour

une farge gamie de baleaux, si T'appareil & &té, bien slr, monté a la bonne
disteice de l'axe de la baire. Toutefois, il peut y avoir des cas particuliers
nécessitant une modification de réglage du gain. Si le principe n'a pas été bien
compris, mieux vaut conserver le pré-réglage d'origine (voir § S pour le détail de
I'explication du gain).

LRS Mintes § PSONGS500 misposent de 9 positions de gain, de 1a plus faible 18
In pius Inrie @ ampliiane 0 mouvement Le piinte est preregle a Fusine.

7.1. CHANGEMENT DE GAIN DU PILOTE

- Maintenir les 2 touches extérieures appuyéges et brancher le pilote. Des
cerins de bips songres sont emises. Le nombre de bip dans chaque série indique le

ore
_mivesu du gain. Les 2 indicateurs cont éclairés ensemble pour confirmer cette

seiection,

- Auginenter Te gain d'1 en 1 en appuyant autant de fois que nécessaire sur
cette touche.

- Diminuer le gain d'1 en 1 en appuyant autant de fois que nécessaire sur
cette touche.

- Quand e gain a ete correctement regle, appuyer sur “set/auto” pour

ramener e pilofe en mode stand-by. Le niveau regiage sera maintenant mémorisé

par Te pilote, méme débranche. :
Page 17 de 1a notice anglaise

9 PILUTES BARRE FRANCHE PIECES DETACHEES

TRie n hnmme Eou0as
Tuletl . EQOQ099
Fusibiec SA #20mm : 270001

Prise ctanche méale et fenelle 170020
Embout de varin E00111



9 ., TILLERPILOT - SPARE PARTS

_Description Navico Part Number

L m Tiller pin : E00098

£
\

1

CF::(T) Fuse 5A x 20mm 270001

2 pin plug and socket 170020
(dri-plug)
Push rod end EQO111
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G. SYHPTOME, FANNES POSSIBLE ET DIAGNOSTIC

Fgmptﬁme.s

: Pannes possibles -

Diagnostic

Iine fo1e engage, 1e pilote
apphique un gros ecart ge
cap immediatement

Erreur d'installation
(baord ou trinord)

Lire 8 5

Apres un fonctionnement
“lnormal, le cap est perdu
let 1e pilote se met en

ctand-by

Alimentation interrompue ou
voltage trop faible

Cable batterie trop
faible.
Court-circuit
Batterie & plat

La barre est dure et
I'alarme sonne gn
permanence

Bateau passe par-dessus sa
barre

Yoile mal réglee %
Les pulsations sont normales
guand le vérin se met en butée

Remettre le bateau
au cap

Le courant arrive mais .
rien ne s'aliume

Le fusible a sauté

verifier les
polarités
Changer le fusible

Perte du cap sous
girnuetta au moteur

Le vent est devenu trop faible
par rapport ala vitesse du
hateal

Passer en mode
compas

finpussivitite de
sdlectionner le mode
girguctie

-Laygirvuetie nest pas conneclée

Naviguer a 30°
minimum de 1'axe

...‘O_

du vent




U SERVICE Fi sARARNTIE

Volre insbiuiment peul avoiiv besoin de service . Toutefois, i1 est préférable pour
conserva” votie apparsil en parfait &tat, de graisser une fois par saison, le vérin
gt 1oz connectiens et surtout de mettre les protections des différentes prises en
nlace, quand V'appareil n'est pac utilise. :

Se rapreler que 0¥ des agquipementes revenant de SAY n‘ont aucune panne
constaiee. ausst dans vitre interet, verifier la liste des pannes possibles avant
de retourner 1'appareil.

“L'appareil est garanti 1 an pieces et main-d'oeuvre, d partir de la date de vente
dans le pays d'achat. S'il est nécessaire de le réparer, I'expédier en port payé &
un distributeur ou un centre SAY agréé NAVICO du pays d'achat, avec une copie de
la facture d'achat. Si possible, renvoyer toutes les pieces, @ moins d'étre certain
d'avoir localise 1a panne correctement.

. L g

Si une panne intervient lors d'une croisiére dans un autre pays que le pays

d'achal, renvouer 'appareil au distributeur local NAVICO qui réparera en vous

facturant la main-d'oeuvie et le port, les pieces de rechange étant sous garantie

{pendant 1 an). Dans l2 cas d'une panne dans votre pays de résidence pour un

appareil acheté & I'étranger, 1a procédure est identigue.
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Pilotes Barre Franche
TRP5000/TP, 5500

Il n'y a aucun environnement ou l'on soit
soumis 4 autant de variables qu’en mer,
spécialement sous voiles. Optimiser
I'interaction barre franche entre le vent et la
mer est I'essence méme de la pratique de la
voile. Contréler et maintenir le cap avec
précision et efficacité demandent une
attention extrémement soutenue, difficile a
maintenir dans le gros temps avec un
équipage fatigué.

Navico tient compte, depuis plusieurs
années, de ces €éléments dans le
développement et la fabrication de ces pilotes
automatiques pour barre franche et barre a
roue. Ces pilotes sont capables d’analyser et
d’interpréter un maximum d’informations
extérieures, pour répondre rapidement et avec
précision sans que le navigateur se
déconcentre.

Aujourd’hui, Navico offre aux navigateurs
une gamme de pilotes barre franche et barre a
roue, qui dispose de nombreuses fonctions,
d’une intelligence et d’'une précision
inconcevables jusqu’a ce jour.

Data interface system

L'un des systémes de navigation les plus
souples du monde. 11 suffit d’ajouter la boite
de jonction interface JB5000 pour établir la
connection entre votre Decca, Loran ou GPS et
I'ensemble des instruments Navico incluant:
loch, girouette-anémomeétre, compas
électronique, VMG, les pilotes barre franche
ou barre a roue 5000 et la télécommande
HP5000. C'est le DIS de Navico.

Simplicité et sophistication

Notez I'exceptionnelle simplicité
d’utilisation du TP5000/TP5500 (aucun
navigateur trés occupé ne devrait étre
confronté a un véritable tableau de bord de
contréle et de boutons). Les designers et les
ingénieurs de Navico ont congu en commun,
un pilote trés élégant qui restitue trés
facilement sa trés grande puissance, son
intelligence supérieure et sa grande fiabilité.

3, et seulement 3 boutons étanches
donnent a l'utilisateur tout ce qu’il peut
attendre de son pilote pour étre totalement
déchargé de la barre, qu'il tienne sa route sur
un cap donné ou par rapport au vent. Le cap
peut étre modifié trés simplement par palier
de 1° a 10°. Un autre niveau de fonction
beaucoup plus élaboré peut étre atteint en
interfacant le pilote avec un Decca, Loran ou
GPS via la boite de jonction JB5000 et la
télécommande programmable HP5000.

Puissance et vitesse — consommation minimum

Le pilote TP5000 délivre une poussée de
45kg réels, plus que suffisante pour des
bateaux a déplacement jusqu’a 10,50m (34ft).

Plus puissant, le TP5500 est le pilote le
plus rapide existant a ce jour: 5 secondes de
butée a butée. Il délivre une poussée de pres
de 70kg. Vous étes ainsi assurés, en toute
sécurité, du maintien précis du cap, que vous
SOyez en course ou en croisiére et méme dans
des conditions de mer éprouvantes. Les pilotes
TP5000/TP5500 ont une consommation
moyenne trés faible: 180mA.

Totalement automatique

Le contr6le automatique d’état de la mer
est intégré au TP5000/TP5500. Ce pilote est
trés “intelligent”, ’il analyse immédiatement
les mouvements de la mer et du bateau, et les
compense automatiquement.

Le trim est, lui aussi, totalement
automatique. Il maintient toujours I'angle de
barre nécessaire a la tenue du cap quels que
soient les comportements du bateau.

Le virement de bord

automatique se fait par
simple pression de 2 touches
pour que le bateau vienne
sur le bord opposé.

Le pilote peut aussi barrer
en maintenant une allure par
rapport au vent soit avec la

girouette de tableau arriére

WV3, soit lorqu’il est
interfacé avec une girouette
électronique WD200 Navico. i

11 suffit d'appuyer sur une \ I oo
touche du clavier pour que \\ I
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le pilote mémorise I'angle L
par rapport au vent et y . !
maintienne le bateau. X i

En mode vent, le compas et I'électronique
du pilote restent en éveil, permettant de
signaler, par une alarme sonore, les éventuels
changements de cap dds aux variations de
direction du vent.

Qualités reconnues

Depuis des années, les
pilotes Navico sont reconnus
pour la qualité de leur
fabriquation. Dans de
nombreuses compétitions en
1989 (Round Britain Race, Mini
transat, Figaro) beaucoup de
participants utilisaient des
TP5000 ou TP5500.

Ils ont pu tester et apprécier
la puissance et la rapidité de
ces pilotes et surtout apporter
d'appréciables informations au service
développement de Navico, permettant ainsi a
ces pilotes d'étre en permanence a la pointe
de la technologie pour un confort, sans cesse
amélioré, du navigateur.
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