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utout de suite ce type de voi-
lier en train de remonter I’Amazone,
ou échoué sur une plage tropicale.
Mais, pour celui qui pratique régu-
“3rement la croisiére ou la navigation
2 week-end sur nos cotes, la for-
wle s’avére tout aussi intéressante,
urtout dans les régions a fortes
narées. Cependant, pour ce dernier
type d’utilisation, un bateau léger et
rapide est bien préférable a un voi-
lier de charge, surtout si I'on aime
régater.

C’est la raison pour laguelle I'Ovni
33, tout en portant le méme nom de
famille que le 28 et le 35 qui l'enca-
drent dans la gamme du chantier,
jiffére sensiblement de ces deux
nodeles par son programme gui res-
semble plus & celui d'un grand
Belouga qu’'a I'image d'un voyageur
au long cours. Son plan a éeté des-
siné par Gilles Vaton, un spécialiste
des carenes affutées, et, dans la liste
des options, le constructeur propose
un gréement course avec un mat de
13,50 m de haut qui lui conféere une
surface de voilure dépassant celle de
I'Ovni 35, malgré un déplacement
nettement moins fort.

Nous avons trouvé intéressant
d’effectuer notre essai sur cette der-
niére version, puisqu’elle permet
d'exploiter au mieux les possibilités
de la caréne. De plus, le bateau a
essayer était mouillé dans un cadre
convenant parfaitement a un déri-
veur, puisqu’il s'agissait de la Baie
de Somme, plan d’eau qui com-
prend beaucoup plus de sondes
négatives que de positives.

Avyant la chance de naviguer avec
le propriétaire du bateau, nous lui
avons demandé ses motivations d'a-

la conception de I'Ovni 33. La crainte
de heurter une épave en traversant
la Manche dans des eaux si fréquen-
tées qu'elles sont encombrées
d'objets divers, de la bille de bois au
baril d’huile en passant par le ber de
voilier, I'a poussé vers |'alliage léger,
un matériau résistant bien aux
chocs, méme si I'aventure doit se
terminer par une bosse. D’autre part,
il s'était rendu compte gque le quil-
lard & grand tirant d’eau choisi pré-
cédemment pour la sécurité et le ren-
dement d'un lest profond, n’était pas
3 I'abri d’un croche-pied aux allures
portantes, particulierement dans les
passes d’entrée de la baie ou les rou-
leaux sont fréquents. Il a donc eté
particuliérement séduit par les lignes
agressives de |'Ovni 33 dont la dérive
profonde, mais pivotante, offre des
possibilités supplémentaires de
réglage, aussi bien pour la tenue a
la mer que pour la vitesse.

La seule réticence concernait les
performances par petit temps, le
dériveur intégral supportant le han-
dicap d'un surcroit de déplacement
et de surface mouillée pour attein-
dre la méme stabilité qu’un quillard.
La possibilité d’augmenter la voilure
d’origine sur ce modele I'a décidg,
d'autant plus que I'on peut toujours
réduire si le besoin s’en fait sentir.

La dérive bien profilée
ne cogne jamais, chose
rare sur un dériveur

Depuis sa premiére présentation
au Grand Pavois en 1982, 'Ovni 33
a subi un certain nombre de modifi-
cations et le bateau de série actuel
est bien éloigné de I'aspect un peu

simplicité d’apparence gui ne peut
lutter avec le modelé d'une coque en
forme; grace au triple bouchain,
I'architecte a pu éviter I'aspect mas-
sif résultant de surfaces planes trop
importantes. On peut méme dire
qu’il ne manque pas d’élégance, sur-
tout lorsqu’il navigue et qu'il décou-
vre la netteté et la finesse de sa
caréne. Le safran, accroché derriere
le tableau droit du plan d’origine, a
disparu avec sa fausse allure de
construction amateur. La coque est
désormais dotée d’'un tableau incliné
portant en son milieu un petit mar-
chepied bien pratique pour accéder
a la marche formée par la jupe
arriére. La cage de safran est main-
tenant fixée sous la volte, derriere
un aileron fixe, échancré par une
découpe ou vient se loger I'hélice
bien protégée. Comme pour la
dérive, le relevage de la lame pivo-
tante s'effectue au moyen d'un
bout; mais le poids du safran n’étant
pas suffisant, il a fallu ajouter un cor-
dage pour le descendre et le main-
tenir en position basse. La construc-
tion de la dérive, qui pése moins de
200 kg bien qu'il s'agisse d’une tole
d’'alliage léger, ne manque pas
d’intérét. Son profilage ne se résume
pas au simple chanfrein que |'on
trouve généralement en pareil cas,
le chantier faisant appel & une tech-
nologie avancee, en 'occurence une
fraiseuse & commande numeérigue
comme on en utilise dans I'industrie
aéronautique.

Comme sur les autres Ovni, le
puits est garni de glissieres en Ace-
tal qui évitent tout débattement late-
ral. En 48 heures passées a bord,
nous n’'avons jamais percu de cogne-

En dehors de sa vague d'étrave, |'Ovni 33 déplace trés peu d'eau.




Plans de formes

ment, ce qui est rare pour un
dériveur.

De maniére générale, la construc-
tion parait sans problemes, avec ses
couples rapprochés et deux lisses par
panneau. Non seulement le long
puits de dérive participe a la rigidité
de la cogue, mais le montage du lest
enfermé dans des caissons fermés,
de part et d'autre de I'axe de la quille,
constitue une véritable poutre a l'abri
de toute déformation dans une zone
sensible puisqu’elle repose sur le sol
a I'echouage. On peut noter égale-
ment que toutes les lisses conver-
geant vers l'étrave, celle-ci se trouve
naturellement renforcée et doit pou-
voir encaisser un abordage brutal.

Dans le sens transversal, |'absence
de cloison de poste avant fait ressor-
tir 'importance de la porque ceintu-

rant coque et pont au niveau du mat
et des cadenes. Coté finition, il ne
s'agit pas d'une chaudronnerie de
grand luxe sur laquelle on a passé de
nombreuses heures pour aboutir a
un poli miroir, mais la bonne régu-
larité des soudures et la netteté des
raccords de toles aux bouchains
réevelent une technique bien au point
de mise en ceuvre de |'alliage léger.
Nous avons méme remarqué cer-
tains détails comme les angles de
bancs de cockpit rognés, qui mon-
trent I'attention portée par le cons-
tructeur a l'‘amélioration de ses
modeéles. Un angle vif en moins dans
une cabine arriere o dans les toilet-
tes, c’'est peu de chose, sauf lors-
gu’on le heurte de plein front. Il est
certain que la structure commerciale
du chantier, qui entretient des rela-

Ovni 33

Architecte : Gilles Vaton. Constructeur : Alubat, Z.1.
Les Plesses 85100 Le Chéateau d'Olonne.

Prix : départ chantier, taxes comprises, avec moteur
diesel 14 Ch, grand voile, foc n°1, foc Inter; 404722 F.

Avec moteur 20 Ch: 410949 F.

Options : Gréement course avec voilure 68 m?: 18812F.
Peinture coque compléte: 11003F. Tangon: 2461F.
Capote de descente: 3084F. Accastillage de Spi:
2823F. Spi: 8542F.
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Plans des emménagements

HAUTEURS SOUS BARROTS
A Avant carré 1,68m
B Arriére carré 1,83m
C Descente 1,93m
D Cabine arriere 175m
E Toilette 1,76 m

La jupe rallongée et munie d’'une marche des dernieres modeéles supprime les

tourbillons constatés sur notre bateau d’essai.

tions directes avec ses clients sans
I'écran d’'un réseau de vente, facilite
egalement |'évolution de la qualité,
les corrections des défauts deman-
dant moins de délai que pour des
fabrications de grande série.

Larges passavants et
grand cockpit; un pian
de pont agréable pour
vivre dehors

Nous avons depuis longtemps une
preféerence certaine pour les ponts
offrant des surfaces bien planes plu-
tot que des formes tourmentées.
Mais nous avons appris recemment
que, justement, le sens de I'équilibre
de I'homme dépend en partie de la
référence fournie par la plante des
pieds, ce qui expliquerait la difficulté
de progresser sur des passavants
incurves, qu'ils soient convexes ou
concaves. Le plan de pont de I’'Ovni
33 réunit la majorité des caractéris-
tiques favorables a I'agrement d’uti-
lisation. Les larges passavants, avec
cadenes bien rentrées n'empiétant
pas sur leur largeur, laissent un pas-
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GVKI 33

sage sans interruption jusqu’au
tableau arriere : les plagues d'antide-
rapant efficaces, du genre Tread-
master, sont collées directement sur
la téle nue et non sur la peinture,
cette derniére solution entrainant des
décollements. La face inclinee a
I"avant du rouf est libre de tout pan-
neau risquant de géner les manceu-
vres d'un équipier accrochant un
tangon, par exemple.

Les chandeliers et les balcons sont
solidement montés, un des avanta-
ges de la construction alu étant la
possibilité de souder directement les
embases et les calepieds sur la coque
ou le pont, supprimant ainsi tout
souci d'étancheité. Evidemment tou-
tes ces soudures donnent un aspect
un peu moins net que la fixation par
vis, mais I'impression générale de
robustesse compense ce léger défaut
d'aspect par rapport au polyester
moulé.

La longueur du cockpit contribue
a son confort, de méme que ses
hiloires bien inclinées dans lesquel-
les sont ameénagés de nombreux
équipets. Toutefois on cherche en
vain un emplacement pour le canot
de survie et, a l'usage, l'ouverture
des coffres s’avere trop juste pour les
sacs a voiles, si ces dernieres ne sont
pas suffisamment pliées. On pour-
rait sans inconvénient supprimer un
ou deux équipets et découper plus
largement I'hiloire. Dans la plupart
des voiliers moderne a cabine arriere,
la profondeur du cockpit est réduite
afin de dégager une hauteur conve-
nable au dessus des couchettes.
Notre expérience nous a permis de
fixer le niveau minimal des banquet-
tes a 38 cm au dessus du fonds de
cockpit. L'Ovni 33 obéirait a cette
norme sans le tillac en bois bien
agréable au pied, mais dont les tra-
verses sont inutilement épaisses.
Toujours pour augmenter le senti-
ment de sécurité, on aimerait trou-
ver une poignée a portée au moment
de sortir du cockpit pour aller a
|'avant. La main courante tubulaire
du rouf étant trop courte. La fixation
de la capote rabattable empéche
simplement de rallonger cette der-
niére. Le mauvais temps nous ayant
donné la possibilité d'éprouver
sérieusement |'accastillage, nous
n‘avons pas trouvé de faiblesse.
Néanmoins, la qualité des bloqueurs
a cames de drisses souffre d'un souci
d'économie et il faut utiliser le winch
chaque fois que I'on veut choquer un
des bouts renvoyés au cockpit. Un
petit effort devrait également étre

Un winch et deux bouts assurent la
manceuvre du safran pivotant.

Une grande baille a mouillage, mais il
vaut mieux ne pas charger l'avant.

Le debattement du capot de descente est imute, mars sans gene excessive
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Le remplissage du gazole s’'effectue dans le coffre arriere tribord.

Dérive profonde et joli plan de voilure, I'Ovni 33 marche bien au preés.
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compromis cap vitesse au louvoyage. En abscisse la vitesse
du vent vrai (ne pas confondre avec celle de I'anémometre).

La courbe propre au bateau analysé permet de connaitre le
VMG pour une vitesse de vent donnée. Elle donne egalement
des indications sur la gite optimale et la réduction de voilure

au vent obtenu par un voilier pratiquant le meilleur

correspondante, cette derniere étant exprimee en
pourcentage du guidant maximal.

.
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Le graphique ci-dessous représente trois
polaires de vitesse de I'Ovni 33 4 5,10 et

20 Nceuds de vent reel.

Chaque point d’une polaire indique la
vitesse du bateau correspondant a une

s

20n 25n 30n 35n 40n

Vitesse du vent réel

allure, et donc a un gisement du vent
vrai determine.
A
8n
6n ﬂ vent
3 45°
-
©
L 4n
3
° 10n 20n
|2
@ (<N 5n de
2 vent
>
90°
135°
—
vent ar

Le point de vve dv Technicien

Dessiné par Gilles Vaton pour le chantier Alubat, I'Ovni 33 se
caractérise au premier coup d’ceil par sa caréne a triple bouchain
qui permet une construction facile en alliage léger. La diagonale
tres tendue permet d‘apprécier les lignes d’eau bien dessindes de
cette coque. Une longue jupe vient prolonger la caréne vers I'arriére
et fait partie intégrante de la coque. Par sa longueur hors-tout 4
la flottaison, comme par son bau ou son déplacement, |'Ovni 33
apparait comme un vrai bateau de 10,50 métres.

Dériveur intégral, doté d’une dérive légére réalisée dans une tdle
en alliage léger de 30 mm qui s’escamote entiérement dans le puits
de dérive, il voit tout le lest placé dans les fonds, ce qui, malgré
un déplacement généreux, lui donne un centre de gravité plus haut
que le Mopelia, ce qui se ressent en examinant les coefficients de
stabilité, comme les performances avec 20 nceuds de vent.

Le safran se reléve également, et, protégé par le vaste aileron,
permet un échouage aisé avec un tirant d’eau trés faible. Les vas-
tes fonds parfaitement plats doivent éviter |'usage de béquilles.

Plus petit et dessiné en forme, le Gib’Sea 96 développe une sur-
face mouillée moindre, et ceci allié 4 une surface de voilure pro-
portionnellement plus grande Iui donne de meilleures performan-
ces par 5 nceuds de vent.

En revanche cette surface de voilure généreuse lui donne des
coefficients de stabilité plus faibles et des performances moins favo-
rables avec plus de vent.

Handicapé par un plan de voilure plus réduit par petit temps,
le Mopelia obtient des performances excellentes au-dessus de 10
nceuds de vent réel.

Disposant d’une caréne bien dessinée, I’'Ovni 33 démontre qu’a
I'heure ou les places a flot se font rares, I'option dériveur intégral
est d’actualité, et que ses performances peuvent-étre comparées
sans complexe avec les autres formules.
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entrepris en matiere de chaumards.
Les modeles montés, de dessin tout
a fait classique, mangent tout aussi
classiquement les amarres qu’il faut
protéger par des tubes. |l s'agit vrai-
ment de détails dans un ensemble
sans probiemes.

r

Les emmenagements
s‘organisent autour du
long putts de derive,
formant un bloc
technique.

Les emménagements de I'Ovni 33
sont fortement marqgués par sa con-
ception de dériveur intégral et il faut
s'habituer a vivre autour du puits qui
sépare le carré en deux dans le sens
de la longueur. Pour certains, |l
s’agira certainement d'un défaut
redhibitoire, car cette disposition se
préte mal a la cohabitation d'un équi-
page nombreux, particulierement
pour la vie au port. En revanche, une
fois en mer, ce grand bloc fournit en
permanence un appui pour se caler,
que I'on s’installe a la cuisine ou que
I"'on veuille donner un coup d’ceil sur
la carte sans utiliser le siége du navi-
gateur. Pour un couple avec deux
enfants, aimant aligner les milles en
particulier en régate, comme c'était
le cas de nos hotes, la formule parait
tout a fait bien adaptée, d'autant
plus que la longueur exceptionnelle
des couchettes du carré et I'impor-
tance de la table permettent de rece-
voir au moins dix personnes assises
confortablement. En l'absence de
cloison de poste avant, remplacé par
un lit clos, I'impression de volume
prévaut puisgue la piéce & vivre
mesure pres de 7 m de long pour une
largeur atteignant 3,50 m au bau
maxi. Dans ce bateau en aluminium,
le bois regne en maitre absolu, en
dehors d'un peu de moquette sur les
hiloires de rouf. L'association orme
de pays et frisette de sapin évite
toute tristesse, malgré un éclairage
naturel plutét limité. Certaines
recherches, comme les tubes en aiu
encadrant I'ouverture du lit clos ou
I'habillage du renfort de mat en fri-
sette, ajoutent une petite note ori-
ginale de bon aloi qui mettent en
valeur des menuiseries simples, mais
de lignes nettes.

Les volumes de rangements ne
manquent pas, avec de nombreux
equipets bien diversifiés, des poches
en toile suspendues sous les cou-
chettes, isolant leur contenu de I'eau
pouvant circuler contre la coque. Le
meuble habillant le puits est égale-
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Il faut enjamber la banquette du carre pour acceder au lit clos.

A PROPOS DU MOPELIA 2000

A la stme d'une mauvaise lecture de certaines mesures, les éléements de com-
paraison accompagnant l'essai « a la barre du Mopelia 2000 » paru dans notre
numéro 307, decembre 83, sont partiellement errones. Ayant retenu le Mopelia
2000 pour le comparer a I'Ovni 33, et au Gib'Sea 96, nous avons profité de cette
occasion pour lur appliquer les nouvelles méethodes d'analyses par ordinateur, uti-
lisees dorenavant pour nos essais. Par consequent, les chiffres publiés ci-dessus
remplacent et annulent ceux du tableau publié page 85 du numero 307. Il est bien
evident que ces erreurs de calcul ne changent en rien le commentaire de cet essai
qui s'est revéle positif pour le Mopelia 2000.




Caractéristiques OVNI 33 MOPELIA GIB'SEA 96
Longueur de la coque ....... 10,66 m 10,00 m 9,70 m
Longueur a la flottaison (L) 9,40 8,63 m 8,26 m
Bau maximum ................. 3,62 m 3,28 m 3,30 m
Bau de flottaison .............. 2,90 m 2,79 m 2,76 m
Franc-bord avant ............. 1,06 m 1,12 m 1,14 m
Franc-bord milieu ............. 0,96 m 1,00 m 0,93 m
Tirant d’eau minimum ....... 0,62 m 1,056 m
Tirant d’eau maximum ...... 2,19 m 2,27 m 1,74 m
Tirant d’air ........ccooeeneeael. 13,26 m 12,88 m 13,80 m
Déplacement en charge (L) 6 470 kg 5 650 kg 5 300 kg
Poids en ordre de marche .. 5620 kg 4 860 kg 4 390 kg
Poids dulest ..........coveens 1710 kg 850 kg 1 200 kg
Nature dulest ................. fonte fonte fonte
Poids de la dérive ............. 165 kg 340 kg —
Nature de la dérive ........... Téle alu Epoxy inox
Largeur des passavants ..... 0,58 m 0,35 m 0,45 m
Catégorie de navigation .... 1re N° 2098 2¢ N° 2037 2e
Jauge en douane (tonneaux) 10,44 tx — 10,21 tx
Surface du triangle AV (1) . 24,77 m? 21,42 m? 22,78 m?
Surface maxi du génois (2) 40,61 m? 32,49 m? 36,91 m?
Surface du focn® 1 ......... — 16,92 m? 16,15 m?
Surface de la grand-voile (3) 23,57 m? 20,15 m? 22,30 m?
Surface maxi (2 + 3) (V) .. 64,18 m? 52,64 m? 59,21 m?
Surface pour la jauge ........ 48,34 m? 41,57 m? 45,08 m?
Surface du maitre couple

immergé en charge (B) ... 1,30 m? 1,14 m? 1,21 m?
Surface de dérive : totale .. 5,51 m? 6,10 m? 5,90 m?
Surface mouillée totale (M) 24,89 m? 25,95 m? 22,68 m?
Position du centre de dérive
et du centre de carene CD 53 % 4,3 % 7.3 %
par rapport au milieu de la
flottaison (en % de L) : CC 5,6 % 4,2 % 5,3 %
Ecart entre CV et CD en %
de L 15 % 15,55 % 22,8 %
Stabilité initiale
MR par degré .................. 107,28 103,42 79,33

Raideur de la toile

GIBSEA 96

OVNI 33 MOPELIA 2000
Gisement
ALLURE du Vitesse en vent réel
vent
5n 10 n 20 n 5n 10 n 20 n 5n 10 n 20 n

Louvoyage 0° 2,30 3,74 | 4,33 2,28 3,80 | 4,37 2,32 3,68 4,10
Bon plein 45° 3,25 5,29 | 6,09 3,22 5,37 | 6,14 | 3,27 5,20 5,80
Largue 90° 4,19 6,48 7,26 4,14 6,58 7.34 | 4,30 6,40 7,03
Grand Largue 135° 3,03 5,45 7,74 2,91 | 5,29 7,85 3,01 5,46 7,55
Vent arriére 180° 2,38 4,38 7,04 2,29 4,26 7,07 2,36 4,38 | 6,92
Temps du

parcours 6h31°09" | 3n52'24" | 3h05'17" | 6h40'00" | 3n52'51" | 3h03'29" |6h29'23" | 3h54'31" | 3h12'23"

Pour la comprehension des calculs, se reporter au N° 317 : « l'informatique prend la reléve » page 75.
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ment pourvu de plusieurs casiers ou
vaisseliers, pratiques du fait de leur
position centrale. Le socle de la table
a cartes abrite quatre tiroirs en fil
plastifié qui complétent le volume
des placards de cuisine. En plus de
la penderie séche de la cabine
arriere, le compartiment toilettes
contient une case ou |'on peut sus-
pendre les cirés trempés qui s'égout-
teront sans dommage dans les
fonds, bien que la douche ne sem-
ble pas prévue en standard. Cote
cuisine, le four est bien monté, son
cardan acceptant des angles impor-
tants; le constructeur n'a pas lésiné
sur la taille de I'évier inox a deux
bacs. La seule critique concerne la
dimension réduite du couvercle de
la glaciere. La documentation du
constructeur annonce un format
grand aigle pour la table & cartes,
mais le rapace a eu les ailes un peu
rognées pour pouvoir placer le pan-
neau latéral destinés aux instruments
de navigation et le plumier. La sur-
face de travail reste néanmoins tres
convenable, le navigateur disposant
a portée de main d'une bibliotheque
et d'un casier a documents. Détail
marin : la zone au pied de la descente
est munie d'un revétement de sol en
caoutchouc a pastilles pour suppor-
ter sans mal la pluie et les embruns.
Nous avons également noté la pré-
sence de plusieurs mains courantes
intérieures.

Dans I'entrée, la hauteur sous bar-
rots dépasse les 1,80 m réglementai-
res, mais il est néanmoins surprenant
sur une coque de cette longueur de
relever a peine plus de 1,75 m dans
I'entrée de la cabine arriére et dans
les toilettes. Cela confirme bien
I'intention de l'architecte de conser-
ver avant tout le caractéere perfor-
mant de ce modele. Toutefois, nous
ne sommes pas sdrs qu’un léger arti-
fice de construction ne permette pas
d'accorder quelgues centimétres de
hauteur supplémentaires sur les
zones, trés limitées, ou cela serait
utile. Par ailleurs, la cabine arriere
bénéficie d’'un confort sans restric-
tion si I'on exclue I'inconvénient clas-
sique du clapotis qui frappe sous la
vo(te et I'absence d’'aérateur fixe,
pour les jours ou les hublots ouvrants
sont fermés. A ce propos, nous
avons constaté I'absence totale de
condensation en dépit d'un temps
pourri. Le systeme de vide d'air entre
la tOle extérieure et les vaigrages en
bois, préféré par le constructeur a
une mousse risquant de se gorger
d’eau se montre vraiment efficace.

7

Une table a cartes pour travailler aussi Les rangements du bloc central
bien assis que debout complétent ceux d’une cuisine pratique.

Penderie, casiers a linge et dossier lecture : une bonne cabine arriere.

Le tableau de bord du moteur n’est Gréce a la chaussette, I'équipier
pas & l'abri des coups de bottes. ameéne le spi sur la plage avant.




Une puissance qui
se transforme

en accéléerations
spectaculaires

Lorsque l'on veut connaitre les
possibilités d'un bateau, rien ne vaut
un bon coup de vent pour découvrir
ses faiblesses éventuelles. Nous
nous posions bien sir des questions
sur le comportement d'un voilier
aussi voilé que la version course,
dans des grains de force 8. Norma-
lement, nous aurions du prendre un
ris de plus que sur la version croisiere
pour compenser |'écart de surface de
voilure. En fait la solution au pro-
bléme de la surface supplémentaire
est fournie par le génois que nous
avions remplacé par le n® 1. D’autre
part, la bome de la version course est
beaucoup plus basse de telle sorte
que la hauteur du centre de poussée
de la grand-voile varie peu d'une ver-
sion a I"autre. Nous avons trouve un
bon équilibre avec deux ris seule-
ment au pres. ll faut s’habituer évi-
demment a baisser la téte au vire-
ment de bord ou a I'empannage,
mais le résultat est 1a et nous n'avons
pas senti de différence avec un voi-
lier « normal», I'Ovni 33 affichant
une raideur 3 la toile rassurante qui
se transforme facilement en accéle-
ration. Un des traits caractéeristiques
du comportement de cette coque
est, en effet, de commencer a giter,
puis de se bloquer en prenant la puis-
sance pour démarrer de maniere
spectaculaire au moment ou on croi-
rait qu’il va se vautrer. Autre carac-
téristique plus contraignante, 1'Ovni
33 fait preuve d’'une sensibilité inha-
bituelle au déplacement des poids
dans le sens longitudinal.

En course, il faut absolument cen-
trer le chargement et déplacer I'équi-
page a la demande. Mais méme en
croisiére, il faudra répartir le charge-
ment de maniére judicieuse si I'on
veut profiter des qualités de la
caréne. D’aprés notre skipper, la
seule limite au controle du safran est
la force du barreur. En effet, la barre
neutre en conditions normales
devient facilement lourde en cas de
survente ou si l'on veut changer de
route. Apparemment, il s'agit sim-
plement d'une question de configu-
ration de safran qu’il suffirait proba-
blement de compenser légerement.
Naturellement, le barreur doit véri-
fier aussi que le bout de descente est
bien bloqué en bout de course.

Aux possibilités de réglage habi-
tuelles d'un gréement en téte
moderne a deux etages de barres de
fleches, I'Ovni 33 ajoute le role
important de la dérive pivotante que
I'on commence d remonter des que

|’'on choque les écoutes. L'influence
sur le comportement a la barre
pousse d'ailleurs a cette manceuvre
et I'on retrouve les réflexes du déri-
veur de sport ou I'on joue autant de
la dérive que de I'écoute. La simili-
tude est totale en dehors de la dif-
férence de taille, puisqu’il faut évi-
ter de remonter completement la
dérive au vent arriere dans la brise
pour éviter de favoriser le déclenche-
ment du roulis. Nous avons égale-
ment eu |'occasion d’appreécier le role
avertisseur de cet appendice en nous
écartant légérement du chenal
d'entrée. La seule précaution a pren-
dre est de larguer le bout de des-
cente pour que la dérive pivote libre-
ment, si elle touche.

On imagine souvent qu'une coque
en alliage léger va se révéler facheu-
sement sonore en encaissant les

Deérive remontee au 3/4, I'Ovni 33 est
difficile a battre sous spi.

chocs des vagues. Nous n'avons pas
été tellement surpris de la douceur
de mouvement de I'Ovni 33, inhé-
rente a la formule du dériveur inté-
gral, mais en plus nous n’avons
jamais entendu de bruits de tdle frap-
pée par l'eau.

L'aileron fixe assez long devant le
safran exerce une influence aussi
bien sur les évolutions a la voile
qu’au moteur. Sous voiles, I'Ovni 33
vire bien, mais ne pivote pas sur lui-
méme comme certains voiliers. En
revanche, au moteur, la position de
I"hélice encastrée entre cet aileron et
le safran semble beaucoup augmen-
ter |'efficacité de ce dernier et la
technique du coup de fouet donne
des résultats spectaculaires dans les
manceuvres en marche arriere.
Attention, il faut que la dérive soit
basse pour que la coque ne dérape
pas.

Exigeant, mais genereux

Il faut I'avouer, nous avons été
trés séduits par ce modele dessiné
avant toutes choses pour bien mar-
cher. Rapide au pres, ne demandant
qu’a dévaler au portant, exigeant,
mais généreux, c'est le genre de
bateau avec lequel on éprouve du
plaisir a faire de la voile. Le sérieux
de la construction et le comporte-
ment sans surprise temperent
|’aspect un peu particulier du pro-
gramme, et si I'on accepte la formule
d’emménagement, en comptant les
avantages de la dérive plus que son
encombrement, I'Ovni 33 corres-
pond a une clientéle beaucoup plus
large que celle envisagee par les cons-
tructeur.

Jacques MONSAULT B
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