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VUES MOTEUR — A.2

Les moteurs PERKINS sont construits selon des spacifications individuefles préacises pour convenin
aux diverses applications auxaguelles lesmoleurs sontdestings, Lesvuesdes moleurs necarrespon-
dent pas, nécassairemeant, & votre application particuliére,

1. Boushan de remplissage du refrowissaur
d'eau

¢ Bofte & sau douce

3. Bruchon da remplizsage dhuille moteur,
4, Filtre a air.

5. Pompe d'injectian

6. Tuyauterie de refour de fuites des injec-
teurs

7. Tuyauteries haute pression ide la pompe
d'infection aux injecleurs}.

E. Injecteur.

O, Tuyauteries entre pampe d'injection et filtre
a combustible,

10. Collacteur d'échappement
11, Levier g inverseaur,
12. Fllira & hivile de linverseaur.

13. Bouchon de remplissage d'huile de Minver-
seurfraducieur.

14, Brde d'ancouplemeant.
15, Supporn AR du moteudr.

16. Tuyauterie d alimentalion da 13 pompa
d'eau de mer.

17. Filtre a huile.
18, Raccord de pompe de carter d'huile
* Lorsgue le moteur est équipe d'une trans-

mission =£» Driva, la pompe de vidangs du
carter 28t relige au {ube de la jasge.

1%, Carter d'hulle moteur,

20. Tuyauteries du refroidisseur d'huile,

21 Support AY du moteur

22, Poulle do vilebreguin.

23, Pompe 4 eau de mear.

24 Tuyauteria d'sau entre collesteur d'échap-
pement et bloc-cylindres,

28, Pompe a eau doluce.

26 Raccord du manaomates de linvarseur,
27 Fafte de levage AR.

28. Cartar da valant moleur

29. Cache-culbuteurs,

30 Filtre & combestible

21, Reniflard.

23 Pampe d'alimentation,

34, Collacteur d'admission

34 Dispasitif de démarrage & froid.
36 Pafle de levage AV

36. Sortie d'eau de mer vars colieciaur
d'échappement,

AT. Echangeur d'Ruile moteur.

38, Courrole d'entrainement de la genératrice.
3%, Geanerairice,

40 Cache~-poussoirs.

41, Prise de compte-tours

42, Jauge $hutle du matedr.

4.3, Demarretr,

d4d. Jauge d'huile de Finverseur.

45, Bouchon de vidange d'ead de l'inversaur
46, Bouchaon du niveaw d’huile du reductadr,
47, Entras o eal dinversedr.

48, Sortie d'eau d'inverseur

49, Refroidisseur d'eau

BO. Altermataur.

51. Pompe de vidange de carter,

>
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VUES MOTEUR — A5
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VUES MOTEUR — A.E

Vipg cild pomps 4 injachion du mateur tigne hauie
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VUES MOTEUR — A7

Yoe cite arbres & cames du malau ligne haula
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CONSIGNES DE SECURITE

LEE CONSIGNES DE SECURITE SONT IMPORTANTES, Veuillez sussivous repartez aux régles locales et natio-
nales appllcables selon votre jurkdiction.

Me modifiez pas le motaur,

e fumez pas guand vaus faites e plein de carburant

Mottayver toujaurs le casburant renverse el remlisez les chiffons imprégnas dans ur endroi slir

He laites pas te plein de carburant lorsque le moteur fenctionne rsauf =i ¢'est absolument necassaira].

Ma jamais nettoyer, lubrifier ou régler un moteur en marche (@ moins que vous ne soyez qualifie pour 1z faire,
auquel cas les pus grands S0ins 500t & CDEErVEr pour aviter les blessuwras),

M'assayvez pas da fairg des reglages que vous N SOMPrenez pas
Aesurar-yAls Gue le moteur est placd de fagon a sviler 'acocumulation de gaz toxigues.

Avertlt |83 peraonnas présentes de se tenir bisn a Fecar! lors du foncticnnement du moteur gt de son equipe-
marnt

Me portez pas de velements fottants ot n'approches pas avec des cheveux longs prag des matériels en fanction-
Ement.

Tansr-yous blen a l'écarl des organes tournants, Notez que lo2 courrgias de pompes a eaw, d'alternatewr ne
sand pas clairement wisibles guand le motalr Woume,

Mo failes pas loumer le malaur Sans ayolr remaonta ez panneaux de cale

H'enlovar pas le bouchon de boite & 2au lorsgue le motewr est chaod et que le lquide de refroidissemsant s3i
S0US pression en ralson des risgues de brilures.

H'uthize? en aucun casde Peauda mar ou fout autre produit élactralytigue cu corrasif dane le circuit de refroidis-
sament,

Yaillez & ne pas faira d'otincelles ou de flammes pras des batterizs, carlas gaz de lelectrakyte sond trés inllam-
mables (suricul iorsoue In batleris st en cours de chargs) feur acide est également dangersux paur I8 posl el
en particulier pour les yeux.

Débrancher togjours les Barnes de la batberie avanl o intervenir gur le circuit electrique ou de la réparer,
Le moteur doit restar saus le contrile d'une sevle personne,
Contréler toujours le moteur depurs le tableau de bord ow de la place du prlote

5| watre peau seirouve xposse en coniact du carburant 2 heute pression, allez consulter immediatement un
medacin.

Le carburani diezsl peut chez certéines personnes pravoguer une infection culanee, Utilisez des gants de pra-
tection au Une creme pour kes mains.

Aeerer-vous que ke levier de condrale de I3 transmission st au point neutre avant de démarrer e maoteur.

De grandes précauiions doivent &tre prises, si des réparations d'urgence deivent #lre effectuees an mer ou
dans des conditions difficiles.

tie manter qua des pieces PFERKING d'origine.
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES — B.2
Caractéristigues moteur

4.949 4107 4108
Alesage nominal [veir page B4).., - T2 mm T24mm Ta.4 mm
Courge " i B8.2 mim 288 mm BG83 mm
MNombre de cylindres . i ) Catre Cruatre Cuatra
Humerctage des oylindres } : it A partic de Favant du maoteur
Cylindrée : o i - 29 in’ 107 4in” 1074 in*
Cylindrée o ; 1,821 litre 1,764 litre 1,780 litra
Rapport volumétrigue .. I ; 20a1 22a1 f2al
Crdre d'injection - . 1-5-4-2 1-3-4-2 [ B )
Cyole - ; i ; 4 temps 4 [emps 4 temps
Systéme de compustion A bz Injaction injection Injecticn

indirecta indirastes indirecte
Bens rodation moteur .. ¥ . e A gauche wi de 'asriere du moteor
Batesu da plaisance .. 2 i 43 ch 48 ch 47 ch (38 kW
fhaut regime} a 4000 wmin & 400 trfmin & 4000 {rfmin
Bateau de plalsance . : 40 ¢h 45 ¢ch 45 .ch (36 K

& 3600 t'min & 2800 trfmin & 3600 tr/min
Bateau commercials .. . - 23 ch 36 ch 37 ch (30 kW)

23000 Ww'min & 3000 tr/min A 3000 irfmin

WOTA: Le réglage maximum st fonclicn de la forma dela caque. fa réglage motaur doit&treadapte autyped'uti-
lization du batsau.

Masses séches du Moteur [approximativement)

Moteur & refraidissement direct avec invarseus

prige directe & commands meécanicua i 236 ko
Moteur refroldi par echangeur de température avec

echangeuieductzur a commande mecanigue 2E8 kg
Moteur & refraidissement direct avec inverseur a

prise directe at commande hydrauligus 220 kg
Motewr refroidi par echangeur de temperature avec

imeerseur/reducteur & commande hydrauliquee 253 ki
4,108 {ligne basse)
pnteur a refroidizsemeant indirect avec inverseur

A prizge directe et commande hydrauloue . 261 ko
otaur a refroidissement indirect avec invarsenr

réducteur a commande hydraulique . 2T5ka
Wioteur & refroidissamean! dirgc] aves inverseudr 2

prise directe el commande hydraufigue ] 229 kg
Moteur & refroldissemetn dirast awad inverseurn!

reducteur a commands hydrauligus . . 243 kg

CORRECTION ALTIMETRIGUE

Enconditicns nomales dexploitation, cetbe réduction n'est pas néceseaira suries Moteurs manns dubyps 495,
4.107 et4, 108, Une legére perle de puissance s produit lorsgue les conditions atmespheérigues etlhumicite de
I"gkr sont particulierement defavorabies et conwiendra d'en benlr compis [oreqgu'on déterminars & by ps 4 helice
a4 utllisar, Loragus l& moteur st appele a fonctionner en altituda, B convient de e «datarers:

Le tabkaau cl-tegsous indique, en fonction de Paltiiude, |25 pourcentages de correctlan de debit & Bppliquer,
lorsqu'an ne dispose pas de données préslses paur une spplication detarmings.

Reéduction du débit maximal
fititude (Mesure au regime de réglage au banc
donné par ie code de la pompe

Qa BEm Pas da medhfication
B A 1200 m B %
12002 1800 m 12%
1800 8 2400 m 185
2400 & 3000 m 24 %
2000 a 3600 m s

Toutes les correctians du débit de pompe dlinjection doivent Etre effactudes par un agent agrée CAV, ROTO-
DIESEL ou PERKING du Secleur concerne.

Faur tous 1enseignements complémentaires, contacter le Sorvice Apres-Venle de Parking Engines Limited,
Peterbarough ou une de ses filkales citees 2-la page 2.
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Couples de serrage recommandés

ez couples de serrage ci-dessous sanlendant filels leaeremant huités avant montage.

CARACTERISTIQUES TECHNIOUES — B.3

4,198 4.107 ot 4,99

m.kg K m-kg hem

Ecrous de oulasse 8.3 51 &E a7
Yis de biglles 5.8 &7 58 a7
* Vg de chapsaux des |_'|.=||Il:'.'| & -.11& Ingne darbre 11,75 115 11758 115
Wiz de volant Fa a1 8.3 g1
Yis de moyau de pignon |n1armed|u|rﬂ 54 44 50 49
yis de poulie de vilebregquin 20.7 203 07 203
Eorous dinjecheLrs 1.7 16 1.7 16
Ecroua, tuyaus hauts orassion 2 20 21 20
Ecrou g poulie de dynamao 24 27 28 ar
Exrou e poulie d'alisrnateur 4.1 a1 4.1 a1
Thermostarl . . 1,38 13 1,38 13
Adaptateur de tharmastart 1,38 13 128 13

* s freins atrondelles d'apaisseur si monles sur motelrs de dabut de série peuvent Bire supprimes, mais ser-
ree alors obligetoirement 185 vis au couple prascril

Tous les filetages utilises sur ces mateurs, seuf eertaing organss propres Bux sous-trailants, sont 0es filetages
des serias Anifiga- st American Pipes. Lavis de retenue de poulle devilebreguin est filatée en 548 inch LNF de

18 filels au pouce.

LIMITES D'USURE

Las -llmiles d'usyres ci-dessous fixent les fimites & partir desguelies [l est conzeiilé de réparer ou de remplacer

Mg plSces misss an cause.

Cintrage de |a culasse Hengitudinal) 0 1% mm

Cinlraga o 1a Culasss {transversal} 0,08 mm concave
0,13 ma convese

Lisure maximale des cylindras (martage de chemises

neve st i . 0,18 mm

B tourillons et manelons {usure vilehreguing 0,03 mm

& towrillons =l manstons l:n-.allsarn::-n yllebraguing o001 mm

Jet laterat vilebraguin 051 mm

Je des gueuss dans e guu:!e admissian 0,13 mm

Jeu des gueues dans le gulde schappemainit 0,15 mm

Epaiszaur & 12 parlphére des telipes. 0,64 mm

Jeu des culbyiseurs sur rampe. 013 mm

Teurillan arbre & cames — Oy allsall-:-n r:i Usure 0,05 mm

Jew latéral erbra a camas . . 0,51 mm

Jeu lateral pignan intermadiaire 025 mm
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES — B.4

JEUX ET TOLERANCES

Las jeux et tolerances donnés ci-aprés sant destings & servir da gulde aux personnels charges des révisions
generales des moteurs. Les toMrmnces indiguaes sont, paur ia plupart, cellas ulllisdes an Usine pour la fabrlca-

tiom

Bloc-cylindras

Hawteur du blac enfre les plans de joint
sUparieur et inférieur ., 4108, 4107, 4,99
@ des fits ; 4108
B des fits . 4.107, 4.98
A ges paliers de llgne darbre . 4108, 4.107, 4.88
3 du palier Mo. 1 d'arbre & camas 4,105, 4107, 499
B du palier MNa. 2 d'srbre & cames 4,108, 4107, 452
£ du palier No. 3 d'arbre & cames 4.108, 4.107, 4.93
O du logemeant des pOUSSDIFS 4,108, 4107, 4.95
@ du logement du meyeu dentrainement
de pompe dinjection ., . 4408 4 107, 4,89

Chemises 4108

Type

Ajustement

r Intérieur fini de la chamisa dans le I:'In:u:,
passement d2 la chemise du bioc
Longueur totale de la chemise ..

Chemises 4,107 &1 493

Type ..
@ Interleur ou fint de la chemise 4.99
CFintdecieur ou fini de ia chemlze 4107
paissaur de le collereile 4.93 |
Profondeur du lngement de la codleretts 489
Epaisseur de la coliersts 4.107
Proforndaur du logement de la colleretie 4 107
Fetrait ou dapaszament de la chamlze
du blac 2107 ef 4,90
£ extérieur de Ja colleretie 488
@ interiaur du blag pour collaralle
chemise 4. 00
Tolérance collerette de chemise at blog
4 A07 ot 485 .

Pistons 4. 108

Type e
Hauteur hors-taut Lluna A téte du nnsmnj .
Dépassement par rapport 2u plan de joint
du bioe
Diametre du lagement lﬂE- Paxa _
Haulalr de ks 18re gorge
Hautswr de la Peéme gorge
Hauteur de la 3eme gorge
Hauteuwr de la 4éme gorge
Hauteur de la S&me gorge

252 374/252 451 mm
B2,.525:82 550 mm
Chemizas humidas
60,58233/560,848 mm
45 568/45 606 mm
45314545 390 mm
45 110/45, 181 mm
1427514307 mm

46,0537 /46,078 mm d

Fonte

Sache — aves serrage
EOFE/D12T7 mm

T4 3TE/T.40 mm
05E4/0,686 mm au-dessus
164 973165227 mm

Faonte

Humide — ajuslement gras
TEZOTE22 mm
T3E74/TEA mm

72407 .59 mm

7817758 mm

5, 35/6.4 mm

5.32/6.37 mm

0, CEBmm au-dessus, DO2mm au-dassous
91,898/81,7973 mm

42 07/92 12 mm
00523 mm

Téte plate
79 83/80,01 mm

+ 005/ 0,15 mm
2R GBS/ 2R B84 mm
204502 07 mm
16451 66 mm
1,645 B8 mm
32073225 mm
4,83r4 BS mm
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Pistons 4.107 o4 4,58

Type
Hauteur Hors- To-ul n::urpe ] 1ete du plsmn'l
Depassement par rappart au plan de joint du blac
Diaméatre du logement Ga laxe

Mouvaau modele 4.99 et tous modelas 4.107 ..
Anclens modalas 499
Hauleur de la lere gnrgE i
Hautaur de la 2 eme gorge at Sve-rn& gr,-rge
Hauteur de la 4ama qorge e Seme gorge

Segments 4,108

Etancheéis 1ére gorga ..

Elanchélta 2eme af 3eme gm‘ges

Becleur — Abmg Qorgs

Bacleur — Séme gorgs .

Haulour segment — 1ars gnrge

Jeu dans |& garge ;

Hauteur segment 2éame Et 3&!11& g'::-lgect

Jeu dans la gorge 4 .
Hauteur racleur — S5eéme gorge .

Jeu dans |la gorge !

Jey & ta coupe - sagmant 1are gn}rge

Jeu & iz coupe — segment 2ama et Jame gnrgei
Jeu & la coupe — rackeur Seme gorge i

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - B.5

Tete plate
79581 mm
+0, 2230 mm

23514523 819 mm
20 PPE22.231 mm
2032 06 mm
16471 BB mum
4,53¢4 85 mm

Cylindrigue

& basculeur intensur
Segments a lamelles
Racleur & fentes
1,964,958 mm
008&011Tmm
1,561 .59 mm

0,05 & 10 mm
4,744, 76 mny

DOEa 011 mm

023 5 0355 mm
0,23 4 0,355 mm
0.23 & 0,355 mm

Les jeux & la coupe des seaments 5 entendent mesure prise dansg une bague étalon de 738 mm o'alésage.
Dansla pratigus pour un acart d'alésage de cylindre da 1 mmpar rappoert al'alésags stalon, lz coupe de segment

gt rnodifies de 0,03 mm.
Segments 4,107 et 4,99

Etanchails 1&re gorgd .
Elanchee 2éme st 3ame gu:rrgea . .
Bachaur = 46me gorge at Seme gorges .,
Hauteds segrent — 12re garge ...

Jau dans |la garge - i -
Hauteur aegment 2eme el 3&me gorgas
Jeu dans la garge
Hauteur racleur 4&me gurge at 5E'IT'IH gorges.

Jeu dans la gore

Jeu & |a coupe - s&gments | Fianchmln l:hr-:-mEE
Jeu & la coupe - segmants rackeurs fonte

Cylindrigue chrome
& bascukeyr nteriaur
Racleur a fentes
1,96/1 98 mm
005.& 010 mm
15601 58 mm

0,05 & ;10 mm

4, 745476 mm

008 a 011 mm
0308043 mm
0234 036 mm

Les jeux & la coupe &'enfendent mesurs prise dans une bague étalon de 76,20 mm pour ks moteurs 4.9% gt de
70,38 mm d'alésage pour [&s mateurs 4.107. Dans |a pratique pour up ecart d'alésage de cylindre de 1 mm par
rapport & I'alesage &taion, |2 coupe de seament est modifiee de 0,03 mm

Axe de piston 4.108

Type

Diamatre axtérieur de |'axe de piston
Lpnguesur da F'axe de piston
Emmanchement dans la plelon

Axe de piston 4. 107 et 4.99

Typa .

Diametre extarieur de l'axe de pIEtDI'I {moteurs
nouveas modeles)

Diamatre exterieyr de Vaxe de |:u=jtl:ln 1n'n::-1nl.|r5
anslens modeles) iai

Emmanchemesnt dans |4 |:|=5tl:-n ;

Libyres

28,987/ 26593 mm
67 B9/EH25 mm
Ajustemant ncartalin

Libra
2RB12/E3. 817 mm

FRIIE22230 mm
Ajastement incertain




CARACTERISTIQUES TECHNIQUES — B.6

Bague de pied de bielle 4.108

Tvpe . 5 5 : : Bronze au plomb sur caguills acrer
Lergusaar o la l:uag-u.m ; o b #3.75524,26 mm
Diaméalre axiérieur de la L‘.\anue . . . 21, 01431 ,04 mm
Diamstre intérisur avant alasage it =) 26 66/2E 78 mm
Diarmed re nterlewr aprés alesage ; 2700427 005 mm
Jeu entre Bague et axe de piston i i 00t a002 mm
Bague de pled de bielle 4.107 1 4,99
Type . Bronze au plomb sur cogullle acier
L-ungueur e da l:ﬂgue : i 2RHMEZ AR mm
Ciamétre extérieur da 12 bague sur 489
nouveau modele et 4107 tous modeles 270527 08 mm
4.99 anclen modéte - 25,46/25 .49 mm
Diamitre intérleur de @3 bague surags
nouveau madala at 4107 fous modeles N 23832389 mm
4,99 ancien madele .. 2224422 26 mm
Jau entre bague et axe de p-stnn i . 0,010,039 mm

Mota - Les haguss doivent &tre alesess en fonction de chaque axe de piston, une surépaisseur 251 prévus pour
Falésage a la cote des bagues,

Bizlles 4108

Trpe .. . f Section en «He

Pasitionmnement du -:hanaau sur I-E- ielal fu}- i iZrantage, plan d'assamblage insling de
457 par rapport & 'harizontale

Alesage tele de bielle . F B 54 59/84 52 mm

Algsage pied de bielle |, ; ] 20,256/30,98 mim

Entrae des hielas . . . . 157 21157 96 mm

Wis e ite de bisile x 38 i LMRLF

Jeu lataral i B F 01 B50,27 mm

Equarrage des bielles 4.108, 4.107, 4.29

Les alesagesde idle etde pled de blelles dobvent ére d'tquerre of paralidlas 3+ 025 mm pras. mesura priss &
127 mmda part ol d'autre de Faxe de biefle surles mandrins de confrole comme indigué & la figure B1. Bague de
pied de bielle en place la telérance de 0,25 mm =5t rameande a 0,06 mm.

e
= ‘ E
- £
- -
2 et e - O
= 127mm i27Tmm =
+1 +i
= A -

il
e

Fig. B.1.
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Bielles 4.107 et 4.9%9

Type .
Fositiennement du chal:-eau sur I CDFI:IS

Alesage tele de bislle :
Alesage piad da biedls sur 4 53 nl:li.l'-'aau
magiele el 4107 tous madeles
4.99 anclen maodéle
Eniraxze das blallas
Vis de tete de bislle ;
Jeu lateral sur 439 nouveau modele et
d107 tous modéles .
aur £.25 ancien modéle

Vilebreguin 4,108, 4,107 &1 4.93

Longusaur hors tout

Diametre tousillans No. 4 et 2

Clametre tour lion Mo, 3

Lasigueur tourlllon Mo, 1

Longuéur ioarilien Mo, 2

Longueur taarillon Mo, 3

Rayon 088 conges des 'luunllnns
Hametre manetons

Lo usiar fnanetans \

Rayon des conges de manemns

Finition dez surfaces — toutes porlees ...
Minoration de rectification [fourilions at
mangtons ;
Diamétra garge de ratour d'hulle
Largeur gorgs de retcur dhoiies .
Protondeur gorge de retour d'huile
Diametre brda - ..
Largenr bride i
FProfondeur lagemant ruulal‘nﬁnl ::l:h:rta
Alsgage logement roulement pilota

Jei Jatéral gu vitebragquin

Coussinets de ligne d'arbre 4,108, 4,107 «1 4,92

Type

Largaur

ameira E:1erleur

Diarmetre intérisur P

Jau de marche— 181 2 ..

Jeu de marche - 3 z
Epalasaur coquille acuar
Epalaseur revetement aluminium

Demi-rondelles de bubés 4,108, 4.107 <t 4.99

Typo : . s
Emplacement

Epaizseur (standard)

Epaissaur (majaraal

Diamatre extériaur

Diamétro imérour

CARACTERISTIQUES TECHMIQUES — B.7

Sectian &n oM«

Crantage, plan d'azsemblags incling de
45" par rapport & 'hvizontale
54.51/84 B2 mim

26.90/27.01 mm
o5 40/25. 45 mm
16283116274 mm
38 InUM.F

L6027 mm
1850 27 mm

S53E.575 mm

SY ST mm
ST.OET A0 mm
35,72 mm

28 00:°38.20 mm
38,075/38,15 mm
3184358 mm

S TES0ED mm
H16:30.21 mm
3,974 37 mm
&2 1B micro inches (L2 & 0.4 micron

2a-025-0.51 el -0.76 mm
56,15/56,18 mm

187203 mm

0,100,200 mm

101 56101, 5% mm

12,7 mm

S2.225 mm

31,75 mm

0,05 8 0,38 mm

Fro=finis — Aluminium &tain sur coguille
acier

31,62/31,85 mm

40,545 mm

57 #6457 19 mm

005 & 4.08 mm

006 & 0,10 mm

1,92 mm maxl

03054031 mm

Bronze au plomb sur coqullie acier
Suir paller arrere lgne d'arbre
2.286/231 mm

2.45/2 B mm

g2 42/82 62 mm

87 7TS9/EG,04 mim
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES — B.B

Coussinets de bielies 4.108, 4107 et 4.95
Typer

Largeur

Diamatra exigrieur

Dizmatre intérisur

Jeu G marchs

Epaizsenr coguills acl-Elr
Enpalsseur revétement alurminium

Arbres i cames 4.108, 4,107 et 4.99

Longueur du tourilion MNao. 1

Diametre du tourillon Ho. 1 i

Diaméatre du paller Mo, 1 dans Ie bioo

Jeu de marche dans le palier Ma_ 1

Longueur du tourifon MNa. 2

bOiametre du tourillon Mo, 2

Diarmalra du paller Mo, 2 dans e gloc

Jeu de marche dang e palier No, 2

Longueur du tauriilon Mo, 3

Diamétre du tourillan Mo, 3

Diamatre du palier Mo, 3 dans je blos

Jeu de marche dans ke pailer No. 3

Levaa das cames

Pasgsages o huile pour Iu br:llcatl-ﬂﬂ e la
rampe de culbuteurs i

Butées d'arbre & cames 4108, 4,107 et 4,89

Twpa .

Ciaméatra Er.l:én&ur i Ia L':-ll1ée ;

Dlameatre du iogement de bulde dans |F' !:IHJG

Jeu d'emmanchement de la bulees dans s
bogement ., '

Diameétrs intarisar da la t:lut&E.' F

Epaisseur des demi-rondelies de I:lut!are

Frofondeur du logement de bhutée dans le oS

Pasition de la butée par rappen au plan
du binc i
Jeu latéral de 'arbre 8 -:,ame‘s

Culasse 4.103, 4.107 et 4.59

Longueur hors toul de la culasse
Hautaur hiers toul de la culasss.
Rectification du pdan de joint da culasse

Pression pour essal d'étanchaité a 'eau

Angle des sieges de soupapes . 4

Algsage des lpgements des guides

Alesage des logements des pastilles de
pré-chambra de combustion dans la
culasse i

Frofondeur des h:rgements des P‘HE-UHES de
pre-chambre dans la culasse

Pastilies de pré-chambre de combuestion 4.108, £.907 et 4.39

Diametre elerieur das pastilles

Epalsseur des pastillas .

Position des pastilles par r:a.pr.:u:!rl au plan
che: joint

Jeu demmanchameant dea oa stllles I:Ians las
lagements de la culasse .

daintien des pastilles dans [a culasse ..

Ere-finla — Aluminium etain sur coquille
Aciar

221022 325 mm

24,52 mm

S0 B4 /50,86 mm

0,04 50,08 min

1,52 mm maxi

(2305031 mm

34.21/24.315 mm
45484552 mm
45,5745 61 mm
DO5a0,t15 mm
31,78 mm
45.24/45 26 mm
453174538 mm
G05a 015 mm
2540 mm

45 0345,06 mm
45, 114516 mm
G05a 013 mm
6 506 68 mm

Dans la portée Ma, 2

180* — matal fritté imprégne d huile
fi4 G/64. 85 mm
G4, 89/65.25 mm

04 a033mm
3510 mim

4 M4 116 mm
4 4404, 165 mm

retrast ou depassemant ;£ 0 10mm
0,08 a 0,33 mm

08 mm

G4 47 /66.88 mm

Meant — impassibitite formelle de rec-
fier ke plan de jolnt de culasse

1.4 bar

457

12681271 mm

317531 80 mm

2478 55 mm

31,70031,72 mm
G,50/2 325 mim

Retralt ou dépaszsement | = 0,05 mm
00252010 mm

Far ptan de joint de bloc el rondelie
NE e AT
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Guldes de sovpapes (Admission) 4,108, 4107 «t 4.99

Diamatre inlzrieur

Diamatre extariaur

Gerrage des guides dans la culasse & l'emman-
chemeant

Longuaar hars taut i

Depassement des guides au-dessus du plan
SUHRETIeUr G culasse

Guites de soupapes {Echappement) 4.108, 4.107 =t 4.99

[Hametre inferieur

Diamatra axlénsur

Serrage des guides dans la culasse & lemman-
chement ..

Profondeur du lamage .

Longueur hars Lout

Depassement des guidos awe- l:.IE S5US |:|u .|:|Iar|
superieur de culasse

Soupapes (Admission) 4.108, 4.107 et 4.99

Diamétra da la queus .

Jeu de marche de la quae dans e guu}e

Diamétra da la tulipe £

Anagle des portées .

Fetrait des tBtes par rﬁppu}rl au plan e |<:unr
e culasss

Langueur hors tout

Etancheild

Soupapes (Echappement) 4.108, 4,107 et 4.92

Qiemétre de la gue :

Jeu de marche de Ifl quene dans e gul e

Diarmetre de a tullpe X

Angla des parless &)

Retrzit des iétes par rEpnn:nrr au ptan de jc-|n1
de culazse

Longueur hors 1ot

Etanchaiig

Ressoris extérieurs de soupapes 4.108, €107 et 4.59

Hautaur en placa i
Tarage hautaur en placs
Sens de montages

Ressarts intéreurs de soupapes (5 montés)

Hairteur en placs
Tarage hauteur &n pl.a-::e
Sens de mantage

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES — B.9

TALED mm
12,741 2,78 mm

+0,02 4 +0,08 rmm
B4 10 mm

203272070 mm

7 O9/801 mm
12 T4 2,78 mm

+0,02 2 +0.07T mm
2,65 mm
51,98 mm

+Hr 32 a 420,70 mm

T.025/7 95 mm
0,04 5 003 mm
358135315 mm
45"

=071 a =0,25 mm
116,64/ 117,04 mm
Arret dhurle en caoutchous

F.91/7 94 mm
G054 0,10 mm
30.25/30,35 mm
45"

-1.53 & -0,81 mm

1168411725 mm

Pasd'arrét d'hutle surles soupapas
dachappemant

45,212 mm
249 M~ 25
Spire jsintive coté culasse

38,86 mm
Tl
Splre jointive cdte culasse




19/124

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES —B.10

Culbutaurs 4.108, 4.107 ef 4.592

Entr'aze vis de réglage et ane des culbuteurs
Entraxe martesu & axe des culbuteurs
2 dur bogement de la pague i
(hameire axtérieur de |a baguee .
Sorrage a lemmanchement de Ia I:lagu-a -:Jans

e culbutaur .,
Diamgdre fin intérieur de ka bague:
Jeu de fencticnnemant axe dans bague

Jou des sgupapes aux culbuteurs

Jew entre 1a queue de soupape 2 1 culbuteur .

Bxe de rampe de culbuteurs 4. 108, 4.107 ot 4.99

Langueur hors tout & la rampe
Diamatre exlériswr de o rampe
Lubrification .

Teges de culbuteurs 4.108, 4.107 ot 4,99

Lopngueur hors tout
Dhambire extérieur

Poussoirs 4.108, 4707 ot 4,99

Longuaur hors toul

Diamétre extériaur du COrps 1'125 ]:I-DL-IEEJ:-Hfr

Diametra das logemants de poussoirs
dans la biog...

Jey de marche des p-:-uss.\:!rra -:la e e I:llntll::

Diamalre extariour du pled des pousscirs

DASTRIBUTION 4.108, 4.107 ot 4,93
Pignan d'arbre 8 cames

kambre de denls

Ciamalre intarieur du gegnan ..

Clameatre exiariawr du moyeo darbre =3:
CaMmes

Ajustement |n¢erka|n r.‘iu |:ngl-|:rl'l 5ur e moyeu

Entrzinement de pompe dinjection

kombre de dents du pignon ..
Diamalra du Megament de 12 bague- paller

dans le blas . .
Dlametre en‘térieur de.la bague-paliar i
Serrage de la bague-palier dans g bloc
CHamatie intérleuar de la bague-palier
Diameétre exbdrlaur du moyeu dantrainament

de pompa .
Jou de marche du mm_,reu dans Ia I;uague paller
Jay |atéral du moyeu d'ontrainement

26 47/26,85 mm
A8.E0:40.21 mm
18,2418, 275 mm
18,30/18,35 mm

+0,025 a +0,09 mm
1586515682 mm
0,02 20,08 mm

B30 emm a frold) Admission et
Echappemeanl

649,89 mm

15 8051584 mm

slimertation d'hulle par la culasse et per-
cage cantral débouchant sur chague cultbu-
leur

ME 5821742 mm
3,35 mm

57,15 mm
14,22/14,25 mm

142754431 i
0025 a 0,08 mm
A162031 . BBmm

q8
44 45544 ABE mm

44 .43:44,47 mm
-0,055 a +0.02 mm

48

46,0446 08 mm
45,09/46,11 mm
+0.01 4 +0.07 mm
3335/33.375 mm

33,.29/33.37 mim
.08 20,03 mm
0.05 & 0,25 mm
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Pignon intermédiaire et moyew

Mombre de dents du gegnon .

Cizmetre intérieur du pignon non leuuu
Diamatre intérieur du pignon, bague en plac:e
Diametre extériaur du moyeu

Jeu de marche du pignon sur la m-:we-.r
Largeur du pignen intermediaire

Largeur du moyeu

Jau lateral du pignan |nlarmédlalre-

Pignon de vilebreguin

Mombre de deniz
Diamétre imtériaur du pignon
Drametre du nex de diebrequin ..

Ajustarmant incarkain du pngn{m EUT =
vilgbraguin .. .

Jeu des plgnons de diatribufion

Jeu entra e pighan fou et les pignons d'arbre
& cames et de vilsbreguin

CIRCUIT DE LUBRIFICATION 4,704, 4.107 et 4.98

Frassions de lubrificalion

Carter d'huile
Emplacement de 1a jauge

Emplacement de la ciémne

Contanances types du carter d'huife  Litras

ttoleurs standard {pdein d'hulle)
Moteurs standard {eircuit total)
Bfoteurs lgne basae (plelo d'halle)
Moteurs ligne basse (circuil total]

CARACTERISTIQUES TECHNIGUES — B.11

BT

493,666/43,68 mm
39.RW2S T mm
38 65/3967 mm
002 a 0028 mim
43.29,/33.63 mm
33,4433 48 mm
.08 a 020 mm

24
21,7537, 78 mim
3175431, 75 mm

+0,015 & -0.03 mm

0,04 40,08 mm

2.1/4.2 bar au regims moteur maximal at &
Iz temparature normale de fonctionnement

{Cote arbre a cames en face du
cylindre Mo, &

A laxtrémitd de i3 fuyauterie d'aspira-
tion d’huile de la pempsa

LS o ol
Gad T

Mota - Les contenances de carter d'huite ci-dessus sont destindes & servir de guide. Les contenances réelles

zont fenction des reperes figurant sur g jauge.

£n cas da rempliszage du carter d'huile, apres revision, ajouter enwviren 1 Hre ausx contenances indiguess ci-
dessus de manidre A tenir compte des canalisations, des passages d'hwile, du Titre, ekc.

Pompe & haile

Typa - ; ;

Mombre de labes — rotar inlarieur
Mombre de labes — retor extérieur
Erntrainemeant

Jeux de la pompe d hoile

Jeu enire folor interieur et rotor exlaeieur
Jeu entre rotor extéreur el corps de pompe

“Jeu lateral du rotor int@riaur

Jau lateral du rotor exterizu

Diameétre du logemeant d'arbre da l}:erL‘bl':
Diamatre extérieur darbre de pompe
Jeu de 'arbre dans eon alésnge

[ Fotars)

Trois ou Gualie

Quatre du cing

Fignans & taille epiralz & parlr de
larbre & cames

4.0 a 0,0z mm
0, EEJ'CI,ES mm
4,0 g (1,02 mm
04,07 a 0,08 mm
1270112725 mm
12 BS5M 266 mm
004 a 007 mm
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CARACTERISTIQUES TECHMNIQUES — 8.12

Pignon dentrainement de pompe & huelle

tombire de dents e

Diamétre intérieur du planon .

Diam&tre extériaur de Farbre d° &ﬂTralh&m&nl
e pompe

Serrage 4 Fammanchement du pianon sur
I'arbre .

Jeu de denfure du pig m:ln i anh.:marnem
e pompe & huils ;

Ciapet de décharge

Typa .

Tarage .

Lﬂl"lgl.lf'ul’ dia piSton

Ciamé&lre axlariaur du r_‘-lsii}n
[damétre intarieur du carer
Jau du pislon dans son alésage
Diamedre exlarieur du ressort
Longueur libre du ressort
Longqueur ressord comprime

Filtre a huile

Twpe
Elg&ment
Tarage du by- uaas.

Type de by-pass

REFROIDI SSEMENT

Type
Bloc et -::ulasse crerrnlﬂuswmam |nﬂ|r1=-:;r:|

Blae ot culasss (refroldissement direct)
Contenance du circuit de refroidissamant motaur
499,
4,107 ot 4 108 ligne bass&.fhgne haut&
Mouveau 4. 108 i

Thermostat (refroidissement indirect)

Twpe .

Temperature o ouverture .
Température de pleine ouverturs

Course mirimum 2 la température de pIBInE
oLnaTiuare I k i

Thermostat [rafroidissement direct)

Type

Temparature d' auverura

Température de pleine ouverture

Course minimem a b températurs da pleine
ouvariure .

Pompe & eau (sau douce, moteur a refroidissement indiract)

Type

£ exténaur da larbire au deoit de 18 IJDUIIE'
Diametre alézage poulie

Serrage paulie sur arbe

© extereur de Parbre au droit de |3 turbine
Dlametre de alésage da la turbine
Serrage iurbina sur arbre

Diamé&tre cxitrieur de |3 11_|ft\|n.|=

Tvpe de peint de pempe 2 eau

14

12.61/12.68 mm
126551286 mm
+0,035 & +0.5 mm
0,39 a 0,45 mm

Pistan rappefe par ressort
35445 bars

236 mm

14 1914.27 mm
14,24714,29 mm

0025 & A0 mm
934957 mm

J8.1 mm

85 mm

En =erie sur éircail

Papder

Cruveriure pour une pression differen-
tielle ofa 0,91 & 1.2 bar

A bille et a ressort

Refroidissameant par eau

Thermao-syphon circulalion acceléraée par
POMpe & €au

Circulation forcés par pompe eau de mer

a litras
T4 litres
6,24 lilras

Capsule de cire
B G
8rG

208 mm

Soutiiet
L= re gl
BETD

70 mm

Centrifuge — entraings par poulie do
wilebragain

14, 89899/15 GGE mm

14, 8535/14 881 mm

0.035/0,071 mm

12 845/12, 675 mm

12 624/12 638 mm

00130051 mm

7E.AER/TY.3TE mm

Caoulchous synthetigue - Face carpans




Pompe @' injection
harcue ., CANM,
Type P.A
Sens de ratation Horlege (Rce & l'enlrainameant)
Diaméftre des pistons Hmm
Calage statique
Lez angles corects de repérage el de calage stalique sont indiques par las lettres prefias et les chitfres du coda
de réglage situés & oote du mot =Set- sur fa plaque didentification de la pompe d'injection, les angles de controla
t du motaur et de reperage de pompe d'injection sont a utiiser avec Poulil de calage M3 67 B e ladapiateur PD
#72-1.
1er alément du Angla dae con- Aryple de mars retnode aves 1a SoUpERS deposss
cada de pompe frdile molaur quaga pompe Calage statigue  Course du piston
avant F.NM.H auant P ki H,
(Degras] {Lregres) (Degrés) i}
Moteurs 4.88
AHZE 282 205 28 574
BH2G 28T 304 26 574
19 2a7 304 26 574
Moteurs 4.107
CHas TR0 290 19 305
Moteurs 4,908
EM34E 281 290 18 275
PH30 281 2a0 18 2,75
Injecheurs 4,99 4107 at 4108
4,108
i Masgue... 2 CoAN GAN Gl
| Type de porbe-inecteurs BKEA0S514TY BRB4ADEDS224  BRBEAQSDEZ24
.. "'Typa de nez d'injecteurs BONIZS06236 BOMI12506236 2 BON43SDETGEH
: Letires code E BG oY
| Fragsion de fravall (atm) 125 135 135
Pression de tarage fatm) 130 150 150
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES — B.13

CIRCUIT D*ALIMENTATION 4.108, 4.107 ET 4.95

Spécifieation du carburant

Ravaume=Lhni
Etats-Linis

Francs , )
inde ..

Afemage

Italie

Suede ...
Suissa

BS.2062/1967
Wy-F-80la

ABTMIDEBTE-BET

G0 1408557}
1514801968

Cir-51801 (1967}
Cuna Gas-oil MG

630-07 {1957)

ClassesA1ou A 2

Grades OF-A ou DF-2

Mo, 10 ou 20

Garale cu fual domastigue
Grade spécial gu grade «As

SIS 15 54 32 11969; il
Specifllcations militgines =
ladérales 9140-335-1404

(1965}

Les carburants dispenibles dans les pavs aulre qua csux manionnés ol-dessus et equivalents a cette specifl-

caton peuvent &tre wtilisss.

Pompe d'alimentation
Type .

Covde de E-[HJlELIr du .I'E;SB::II‘T
Entrainemant

Course tofale du levier de commands

Pression statigus = pas de dabil

Epaiaseur du joint entre pompe & enlretsise

Epaiszeur enfreioise entre pumpa et cacha-
POuSROINE i .

Fittre secondaire

Elament

Clapst da trog ni&m i

Clapel de refour de IuI!es de la D-l:ll'ﬂrJE.'
d'injection i

4 108 (MY Manuel de réparation Ded 23

AL Dablao A membrane sérle o
Vert

Pousaairs aclonnas par axcantrigios
suv I'arbre a cames

4,88 mm

0,27 4048 bar

0,46/0 56 mm

3,5 mim

Papser
Clapel anti-refanr 4 billes

Clapet anti-retour a reszor tare A
4.049/0.087 bar




CARACTERISTIQUES TECHNIQUES — B.14

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Alternatsur
. Margue_. i ; 4 L i Lucas Lucas cay tdatar ol
| Type . . b o i 1AL | TACAM ACE SARZA5HF
| DEbit maximum (a chaud) . 43A, 368 LEA TO4A
Dymamao
Margue . 25 . : e Lucas
Typa . o . . G40, 2 pales, 2 balais, enraulemant
shurl, régulateur de tension
Rokation ; ; ki Sens horaire
Didbkt = L i ; o 228
Dermarreudr
Margue.. i Lucas
T e 5 ) WA5G
Intensita maximum : SOA
Rézistance des cables du démarreur . 00017 chms
Mombre de dents du pignon ) 1]
Dispositif de démarrage a troid
farque .. ; . . SR
TyYpe 0 " - . Thermostark
Woltage . i 5 ci 12 volts
Cansommation maximale . 1281354311 bvolts
Chobpit . . . 365,00 mlfmin
| Haukeur dela cuve au-dessus du thermostart ... 114-254 mm

4 108 (M) Manuel de reparation Do, B3
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SECTION C

Périodicités et Entretien
du moteur
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PERIODICITES ET ENTRETIEN — C.2

Preparation avani démarrage

Verifier le nivead d'eau dans ke résenddr superieur
[sl mante}.

Verifier 18 niveau d'hulle du cartar moteur

Sassurer gu'lky a suffisamment de carburani dans
e resensoin

Yerifwr I'atat de chargs de la balterie, les branche-
ments du cireudit, Metat el la disposition des cables,

S'assurar gue la vanne e cogua st puverte {si
manise)

Amorcage du circuit d'alimentation

Il gst impartant e DIIJTQE'H'E.iF du circuitd’allmenia-
tion gi le moteur ast naut ou 5l g eté immobiliss
pandant une période prolongées

La purge devra dlre effectues conformerent aux
instructions donneas & la section page M.E

Démarrage du mobaur

i le moteur est encore chaud ef n'est & Marret gue
depuis peu de temps, accélarer a fond puis acticn-
mer le demarreur e towmant ke cemmuiateur de
démarraga sur s posiion «HS- {réchautiage et
darnarragel, dans & sens horloge (vir fig. G}

Zi la battarie est suffisamment chargés, 8l gue le
demarraur entraine narmalemeant 1é motaur, caluf-

¢l dolt démarrer.
Aprasledémarrage Initial, verifer | debitdu kguida

de refroidiszerment ef la pression d'nuila
Utilisation du dispasitil de départ a froid

Cinrir le robinet dalimeniatlon de la cuwve {si
maeThis,

1
Commutateyur de rechaufiage/démarrage
Cle fype courant
1. Arret [0 3. Préchautfage (H)

2. Contact (B 4 Prachaufiage et

deamarrags [HS)

Amener s commutateur de démarrage sur la posi-
tipn oHa et 'y maimtenic pendant 15 & 20 secondes
{vair hg 1)

Arcelerer & fond, amaner B commutateer sur la
position «HS= afin d'actionner i démarrsur.

Sl |e moteur ne demarre pas & bout de 15 secon-
des, ramensr le commutateur en position sHe, Uy
maintenic pendant 10 spcondes puis actionner a
pouveal e démarraur s amener ke commustabaur s
|8 position «HSe,

Des e le moteur damarre, ramener e commuti-
teur sur la posilion «Ay, puiz feermer e robinet de la
cuve d'alimentation (sl montz)

Aulre méthode de démarrage

Gertains moteurs aont aquipes d'un commutateor
de démarrage différent et on astioone (& dispasitif
de démarrage & Woid au moyen @'Un DOUSS0
sépara

La métheda de demamage est identique : Amener le
commutatedr e démarrage zur 8 premgng [osl-
fizn, dans le sans horioge.

Enfoncer e poussoeir du réchautiage pandant 154
24 gacondes puis, toul 2n mainienant le poussor
de réchauffage enfonce, comtinuer 4 fourner le
commutaleur de demarrags dans & sens horloge
pour actionner e démarreur - des ue be moisur
démarre, raldcher le commutataur &t ramenar 1a
poussolr du réchauffage en arrlere.

Commuiateur de réchauffage/démarrage -
{amcian type)

La figure CZ mantre un commitatewr derechaufta-
pefdemarrane equipant &5 moteudrs de debub oo
SErIe.

Avac ce dispositif, 18 démarrage ¢en maoteur
sehaude sefectuaenamenantle commutateur, sur
13 position «S=

Ay,
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Partemps frod, emener s commutateur Surla posi-
tlam «He @l Iy maintenic pendant 15 4 20 secondeas
puis PFamener sur la pogdtion -HS= pour acticnner e
démamaur.

Dies que e moleur démarns, ramensr & commuta-
teur sur la pasition «Ck,

Lorsgue le motour est aouips de co dispositif. es
circuits dlectrigues comportent habituslizmant un
commutataur 2para ;e fermer avant de demarrc
I moteur et Fouynr apres arel du melear.

Hecommandations de miss an route

Ayant o' actionmar & nouaar e demerrsur, mujours
raszyrer que le lancour el fe volant ne tournednt
mus | [inobservation de cells precaution entraing-
rait une detarioration des dents du pignon de fan-
cayr ou do la couronne,

Srassurer gue e fil d'alimeniztion du dizpazitlf est
correctement branche ; varifier son sermage sur 12
porne,

Toujours 'assurer que kb cuve d'alimentation duy
dispositif est pleine el ne prasente pas de tuites

Eviter d'utiliser |2 dispositif d& demarrage & fromd
ali-dela des delais indiques car iy aurait fisoue de
clatarinration de élément chaoflant du disposiliide
demarrage 4 fraid mante sur le collscleur o' admis-
sion.

Em cas de démarrage difficle, s'assurar gue |8
combustinle arrive bien jusal su dispositif dans e
collecteur d'admission. Dans oe hut, dévisser e
raceord dantrée de combusible: S0 Nalirmentation
snepmbusiible s elfectue normalemant. |8 disposi-
tif de démarrage & froid peut alors Stra en cause.
Dans ce cas, deposer o fitre & sir puis verifier le
fanctionnement du dispositit - lorsgu’on toume e
commutateur sur |z positlon «He [réchauffaga),
ralerment doli virer au fouge, &t Bu moment de "en-
elenchement du damarreur, la lamms deit appa-
raiie.

Four eviter de deteriarer e dispositif de demarrage
& fraid, il est imperatii de ne pas & fajre fonctionner
4 wec, En cas de desamorcage de la tuyasterie
d'allmentation du dispositil de demarrage & feoid,
desacoaupler fa tuyauterie d'alimentation du ther-
mostart &l amorcer Yalimeniation du themmosian
avant da le mettre en service

Eq cas de remplacement du thermeostarl, na pas
dépassar i coupla de sermage sur e aollecteur
d'admission Hgurank page B3, En cas de serrage
preAssit, Ly aura risque derupiure de Meolantd'ol
court=circuit Glectrique =t problemas de ot rmar-
rage 4 froid.

Les moleurs marnns 4.99,4.107, 4.1 (8 sont &quipes
rie dispositifde départ & feoid afficacs, maisPerking
decline loute respansabilite Guent aus degats po-
wank survenic par [utilisation i'sides su demarrage
non apRroudYees Jar 388 50ING.

Les malewrs marins mantés sur les woiliers som

PERIODICITES ET ENTRETIEN — C.3

Cammutateur da rechautfage’ 2
démarnrage — ancien type

1. Aerést 10} 3 Béchauffage (H)
2. Demarrage (5 4. Rechaulfage et
demarrage (HS)

suscepiibles defonciionner lorsguele bateau rgwis
gue parvent delout. Dans ca cas, it peuly avoir une
jrctinaison bngitudingle de la coque qui peut
atteindre 25 ® sans risgue de detérioration du oir-
cuit de ubrfication & sondition cepandant de
remener la cogue delemps & autre n position freri-
zontale pour permettre ta lubrfication de 2 di=tri-
bation.

Arrit du moteur

Laeammands d'arrét du stoteur, soumise & 1a tan-
sion d'un ressod, esl places & proximits des com-
mandes du moteur ot parmet de couper Valimeanta-
tom clu combeetible & pompe d'injection

Poys actionner celte cammande, agir sur la iretls
daeret etla maintenir lirke jusqu’a arrst comHet du
molewr Me pas omettre derepousser [atirstte surla
position (marche} afin da pouwair redsmarrer [
mateur 2ans difficuites.

Bolanaids de stap - Certalns mokaurs sont quipes
d"un solanoide d'arrét de gazole surla pompe d'in-
jection cammande par un comtact sur letablean de
conlrile

Rodage

Il n'est pas nacessaine de roder progressivement
Ies rotewrs neufs ou echanga standard, stie Fait e
lmissar tournor un motsur pendant de longues
ptricdes, ous laioke chatte, me début de sa vie,
paul avoir un effet nuisibie sur le rodage des seg-
ments &l des chamises

Un moteur el ou échange standard, paut gire
emmioye & pleing charge, ausaitil apres installa-
tion. & condition d'attendre que |8 moteur soit mis &
temoiralure a an minimuem de G000 (1 40°F)
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entretien préeventif

|l est consafihe de verifler I'etancheite du gircuit
d'eau, da garode ol d'hulle ains gue e serags des
acrous des vis at des colllers & chaque opération,
A noter que les prodicites d'entretien sonl vala-
bles pour l2s guakités da combustiohe ot 3 huile
repondant aux specifications figurant dans o
document

TOUS LES JOURS OU TOUTES LES § HEURES
{Choisir lo délal be plus court}

Werifier e niveau di lguide de refroidissement
dans le reservoir {refroidissemant par circuit
ferme)

varifier le niveau d'huile du carter cmedair.
Verifler le niveau d’huile de Minversadr,

WVarifler les pressionzd'huile (simanaméire monte].

TOUTES LES 100 HEURES, OU TOUS LES 2 MOIS
(Choisir le défai le plus court)

Vidarger &t renouveler Mhuile du cartar motaur, wli-
fiser une huile approprige (se reporter au tablead
des Builes eh anmee),

Remplacer k& cartouche du filtre a huile.

Mettoyer le fiftre & air

werlfier la tension des courrcies. [Pour es moleurs
au-dessus de 3000 tr'mn, la varifier fows las mols).
Meltoyes e decanigur.

Verifier Pétancheite des circoits de gralssage et ds
refroidissement

Graigaer le palier arrigre de la dynamo (58 manies)

TOUTES LES 400 HEURES OU 12 MOIS (Choisir le
délai le plus couwrt)

Vidanger et nettover e réservair de combushible.
Remplacer 'ekEment final du filtre & combuostible.
varitler les durites et les colliers,

Fenouvalar hule de inverseur.

Varifier 'elal des tuyvaulenes - indices de Comosian
firverzenr TP MEcor)

Maottayer ol contrdler es injecisurs.

Faire wariliar équipement de marque : demarraur,
dynama, ete...

Vartfier el ragher (o jou des culbuteurs.

Lea ulifisaleurs connaisssnl gangralemant ies
saux dans lesquellesils naviguant, la pérlodicite de
contrite dela crepine anti-algue a5t donc laissee &
lewr entiare discrétion.

CONTROLE APRES LIVRAISON

Aprgs prise de possession de son moteur PER-
KIMS, le client doit laire eflectusr, dans son propre
intéErat, une venfication genérale du moteur apres
les 25 & 80 premidres heures de fonctionnement.
Ceatte vérification devra porler sur las polnts sul-
warts -

1. Widanger ke caner d'hutle et refaire la ploin jus-
gu'au repere maxi de la jauge en uiitisan! une
hgile prapre {ne pas dapasser ke niveau|.

Remplacer '&lément du fillre & huls,
Verifier le serrage des ecrous extermes.

G o

4. Verifier lg couple de serrage des acrous de
culazse et régler i2 jeu des culbuteurs (0,30
mm} & froid

5 Werifler =t é@veniueliement, corriger I'etan-
chelte des circuits de graissage et d'alimenta-
ticry.

B. Werifler 'etancheéite du circuil de refroidissa-

mant et contrdler le niveau d'eau dans |& radia-

taur [refroidissement par circuil ferma).

Warifier la tension de |2 courrdie de 13 gacdra-

trice

5 Contedler les performances d'ensomble du
motaur.

9. Wériler leserrage des vis de fixatlon du makear,
Ukerlauremeant, les operatians d'entrelen penasdi-
fue devronl &fre effectuges caonformément & calies
figurant en debul de cetie page.

On supposa gue & contrdls de 'eguinemeant lec-
frique aura alé egalement fait ag préalable ;& dabit
de ladynamo, te serrage des connaxions, I'alat des
circuils, el

=l

HIVERNAGE DU MOTEUR

Larsqu'un bateau doat [ propulsion est assures
par unmoteur PERKINS asl misau sec pandant plu-
steurs moiz, il est congelild de prendre certaines
mesuras de protection afin d'eviter que e mateuar
ne se detérore au cours de la periode de nan ulfli-
sation.

Er conséquence, il et conseille d'effactuer fas
ppRerations suivantes avant Nhivernage du motaur

1. Hethoyer axtéreurement e moteur

2. Faire fonctionner le moteur pour 'amaner & 58
temparaiure normals de marchea puis Farmetar
o vidanger e carter d'huile,
4 Vder ke cirguit de refrosdissement. Si le cirguit
doit &tre protége contre le gel, le remplir d'un
rmelange contenant de 'anfigel en propartion
sufflsante, voir page GF.
Pour permettre une élimination complate du
circull d'eau douce, enlever le boushon du
résergir en charge puie owrir le robinet i
bloc, Dessearrer les colliers de fixation des duri-
tas antre |2 Moc et la Wwyautarie cuives racoor-
cés AU réservalr &n chargs fechangeur de tem-
peraturede guille) ou entre e bloc et latuyaute-
rie Guivrg raccordes as collecteur d'echappe-
ment (rafroldissement par achangeudr] puis
dégager la durit de soen raccordement afin ae
vidanger Veau
Remplacer la cartouche du fillre & hulle
Metioyer le reniflard du mokeur.
Apres remplacementd unélemenlt fiktrant, rem-
plir le carter d°huile & heuteur normale avac de
"huile neuve ou ur liquides da protechionappro-
prige. Le POWERPART Me" 2 peut &tre sjouid 8
Itruile rormrale paur protéger conire la corro-
B8 dg}

o h A

.
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Vi5 OE PURGE DU CIRCLAT

~OF AEFRCICISSEMENT

@
b

J v

—-. )

BOUCHON REMPLISSEUR

7. Dépozer s Injecteurs et injecter dans las
cylindres 0,19 litre d'huile de  protection
POWERPART Lay-up 2.

£ Faira tourrer le vilebreguin d'un tour compiet.
puis remetirg les injectours en plage en ufil-
sant des joinls neufs.

3. Depozerle filtreagirat lastuyautariasd’ admis:
sign ewantuelement mantés smirs e filtre sl
Facdmigsion. Pulvériser rn produit de protection
FOMERFPART Lay-up 2dans e collecteyur d'ad-
mission, Obturer admission d'alr de facon
gtanche (ruban agdheésif],

10. Deposer l'échappement et pulvarizer un pro-
duit da protection POWERPART Lay-up 2 dans
le patlecteur d'échappement, Obiurer la sartie
d'échappemant comme indigué gn 3 ci-des-
SUE,

11, Debrancher la batterle et avant da la mettra a0
ramisage, la charger au maximum de 2a capa-
cite. ProtAger les bornes avec du produil de
protection POWERPART Lay-up 3.

12 5f la pompe 8 esu comporte des aubes on
cagulchaud, déposer soncouvercle el ls bour-
rer da graisse MAREAX 2HD cu une graicse &
base de glycerine

! Remplir le cireuit f'ad mission de gazole de protec-
: tion ou ajouter au gazole du prodult de protechion
i POMNERPART Lay-up 1.
Byant de remetire le moteur en SErvica. amorcer ke
circuit dalimeantation
Cn trouvera 2 la page C.2 les mesures préparatoi-
res @ prendre avant de remeiira g moteur en ser-
wisE
Remargue
L'huile de protection versée dans le carter devra
atre remplacée par une hulle neormale avant de
redemarrer |8 mateur, Bpres san ramisage. | n'est
pas forcement nécessaire de vidanger le gazole
special verss dans le circuit d'alimentaticn avant [a
remise en roule du motewr.

Gazale recommandsd pour protection du
tireutt d'alimemalion”
Températurs ambiants min
&ncours da remisage

Ezsn 1815 i T o)
Eazzo L1047 - 18 C
Shell Calibration Fluid <0« (G8) - 18 C

Shell Calibration Fluide «B« lacties pays) - 18°C

Sheall Fusus <& - 267
Shell Fusus vAs R147E
[@ncienne relarence) &

C3

Aicant remiss an sarvice d'un mobaur, I a5t néces-
spire gue la fempérature ambiants soit dapuis 24
neuras minimum supéreure d'aus moins 8 C a la
temperature mentionnéez dans ke lableau. Cetle
condition est nécessaire si l'oncowaut deitar das Droe-
blames de circulation da gazole,

'l 32 peut qua dans certaing cas les proguits indl-
ques dans le [ableau ne soient pas disponibles.
Temander akers au raffineur un produit répondant
ik araciénstiques silvantes

igcositd © Gelle-ct ne devra pas &lre suparisure 4
22 centistockes & 1 lemperailineg minimum sUscep-
fible de régnar & la temise an roule

Faoint d acoulamant © Doll se allusr au minimuam &
15° C au-déssous deia lemperature gmbignte mini-
mum susceptitde de régner ay momentde la remise
en ioule, D'autre part, le point d'ecoukarment doll
atre inférorr & la femperature minimum susGep-
{ible de regner pandant la pérode de remisage

Le gaxode de protection ne convient pas nécassal-
rement au calibrage ou a2y conirble de la pompe
fdlinjection.

Paur contérer & dugazele normal des proprigtas ae
protection, anpewt ¥ ajouter du produit de protedc-
Hian FOWERPART Lay-up 1.

AEMISE EN SERVICE DU MOTELR

Lorsgue le maoteur dofl &lre remis en sarvice, proce-

der comme surt

1. Nettoyer & molsur egtensurement

2. Purger Iz pompe {voir page MN.8)

3. Fermer les robinats de vidange sur la Diog-
cylindres at sur "&changeur de tempsrature
puks remplir (e clicull de refroidissement deorit
# la prochaing page,

4, Tourner ia pompe & eau A la main ahin de 528-
surer que ks aarmitures d'étancheita ne sont
pes coilées sur 'axe.

5 Lubrifier ez cufbuleurs avec de T'huile moteur.

6 Enlever le ruban adhésil fixe & rentrée du col-
lectour d'admission et s'assurer gue le fillre 25
Arcpns,

7 Entever |e ruban adhésif fixe & lantrée du col-

lecteurd'échappement puis remontsr ia tuyag-
terie d'échappement | ulilisar das [oints neputs,

£ Febrancharles batierias apres 5'eire assure
qu'slles sont & pleine charge.




29/124

PERIODICITES ET ENTRETIEN — C.6

Muobaurs refroidis parla quille ou par échangeur de
température

Les instructions qui sumweni dolvent atre observees
par les ytiisateurs des maoteurs maring FERKING
delagamme 4.92, 4 107 e 4,108 lors de |2 remise
=n service du moleur, apras un remisage hivernal
oy aprés chague remplissage du circuit de relfrod-
disgamant d'eau dauca. La purge inftiale dy gircuit
de refroidissement devra &tre effactude lorsoue la
pose du moteur st elffeciuée par le constructeur
de bategux ; [T aikleurs, aprésyvidange partielle o
compléte pour le remisage, suita 3 ung renisan au
1oute Istervention sur e moteuar, i comdendra de
S'assurer quelair ayant pu gintroduinrg dans le cir-
cult en g glg evacue

Avan &g moteurs 4 1080 ligne basse, une vis de
purge est places ala partie superisure degite de la
boite a =80 [fig. CI). La méthode de ramplacement
ou de mise & nlveau du circwit da refroidissemeant
consiste a degaser |&via de purge et & verser 'eay
ou le mélangs d'antigel par iz bouchon remplissaur
jusqu'a ce que lMeau s'écouls du point de purgs.
Hemeltre en place la vis de purga et continuesr a
remplir la boile & eau jusquapprasimativement 25
mm endessou s du auchon presaurnse da rempliz-
sage. S'assurer, 2 nouvead, qu'll n'y a pas d’'airen
deviszant la vis de purge aprés gue |& maoteur ail
WUFnG quelqees minutes & mi-régime ou si Pon
s'apercoit que ¢ mateur chaulfe anormalemeant
Iors oe la premisrs sortie du batesu, dans des con-
ditions ge charge normaka.

Pour les moleurs aves refroidisseur de quilie, (| o
gouligner gue sur cerlzines inglallalions. une
poche d'air peut se former au drait deda guilleed aux
poinis les plus sloignes des racoords d'antrée el de
sortie d'eaw. L'air present dans les nauléries de
refroidissement doit &tre entigrament eliming et fes
irvauteries complétement remples d'eay avan
démarrage du moteur. St possible; cetle oparation
de purge doit &tre faite de b2 fzgon suivants

1, Separer la durit (sortie d'eaw sur refroldisseur
de quille) 2 ta partie basse of &4 Yavant de Vem-
bout du collecteur d'echappement Daconnes-
ter le raccard [au fube d'arrivee d'eau du
mateur) situg sous la géndratrice a Pavant droit
du bloc-gylindres.

2. Rempiir d'eau |a luysuterie deconnectae du
colecteur d'échappement, Pour celda, uliliser
un enianreir et verser Meau da80s 1@ tlyaulsrie
jusgqu'd rampllssage usgu'au raccord dutube

Aenfedn d'eas su biog, raccorder af élanchara
lentrée d'eau du blec Parfaire le remplissage
des tuyadteries, cote collacteus d'eChappe-
ment, &t raccarder. Sile montage comparte un
racaond demartable de lialson entra lea tubes
de gudle et Fintérieur de i coque, desserrerce
raccord ef verser de 'eau a lapartie supsrisura
des tuyauteries eamme dearlt plus haut, afinda
purger {'air des tuyauterisz an ca polnt, puis
resserrar oo raccord lorsques Meau sort du rac-
coid exampte d'air

Aver tes moteurs & refroidissement indirect, pour
s'assunergu’il n'y a pasde poched air dansle bloe-
eylindres ou fa cutassa, proceder comme indigua
ci-desaus comme pour les moteurs aves rafroidis-
seur de guille at. de plus, effeciuer les operalions
sulvanies congernant le refroidisseur d 2awu.

1. Enleverles bouchons 8 1éte carrae montés a 3
partie supaneure d 1a culasse el du collactaur
{bouchons rapares 1, 2 et 3 fig G4} puls verser
lemement 81 defaconcontinue delMeau dansia
Baite & ead du clrowit de refroidizssement.

2. Bemellra an place le bouchan 1 &larmere dela
culasse, lorsgque l'aau apparait & cet endrolt

La

Limvarseur &lant au. point mart, demanrer e
mioteur et le faire fonctionner & environ 700 4
B0 fr/min

4. Poursuivre le remplissage de | oibe a eau puis
au fur Bt @ masure guae I'eau apparail, remettre
an place le bouchon 2 alavant de la culasse 2t
ensuite |a bouchan 3 a 'avant die collacteur
d'echappamant. Remplirenfin ia boite 3 eaw de
tacon gue le niveau de 'eau s'élablisse & env-
ron 25 mm au-dessous de la collerette d'etan-
cheits du Bouchan

5. En devissanl lagaerament les boushons 2 et 3,
aprés.gue lemotaur it tournd ami-réagime pen-
dant quelgues minutes, verifier & rouvead | ab-
sepce d'air & ¢es points de purge. Da méms,
Iors o o pramisre sotle do batesy, 5 Fon
s'apercoit gue le moteor chaulle ancmuale-
ment, purger l2e poinis 2 at 3.

Mouveau £ 108N

Saul an cas de montage en inclinaison extréma, il
estinutile de prévolr une purge de "air lors du rem-
plissage du circuit da rafroidissemant. Cetle purge
peut s'effectusr parle bouchon prévy av-dessus et
a l'avant de la culassa.

Collecteur d'echappemant U-‘l\— k]

] L

11 rﬁ

Cache-sulbuiteurs

— Bouahan

d

kit rerHiSSeUr

e ——]
¥

~
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REFRIGERANT MOTEUR

La qualite du rétrigarant utilise peut avoir un effeq
important surfe rendement et la duree de vie duoir-
cuil de refroidissement, Las consails donnés ci-
dessous pourrant arder les utilisateurs a entreten|r
un ban circuil de refraidissement avec protactian
antiger elfou anli=corrosion.

1.

Dans [a mesure du possible, utiliser de Maau
FOUCE Dropra,

Lorsgue la protection antlgel n'est pas néces-
sairg, || estndanmalng avanladgals Gutilisar un
melange antigsl homolaogue (woir 2 ci-dessous)
carilageure ka profection contrela corosion ef
=leve en gutre le point d'sbulithon gu lguide da
refroidissement. Une concenlration minimum
de 25 % par volume d'entigel esl ndcessaire,
mais nous recammandons une concentration
de 33 % par volume.

Sl nrutilise pas d'antigel, ajouter & "eau un
melange correct d'inhibiteur de corrasicn. Ona
obsarvé de bons résultats avec te melangs daz
aoidlitits cl-dessous

Benzaate de sadium  10-15 grammes/litre
Hitrite de sodium 1-2 grammaeas/litre
Benrofriazole 0.5 gramme/litrs
Addilif stabilisateur  (agiditéraloalinke)
du pH

Changar ko mélangs saufinhibitsur de comro-
aron fous lee siz maiz ou lo contriler suvant les
rocommandeiions du fabricant de 'inhiblgeur
Remarque | Cenains melanges [nhibileurs de
carrcsion contiennant de Phuile saluble qui
peut avedr un affst nocif sur cerlaing typee de
flexibles d'eau de refrojdissement,

PERIODICITES ET ENTRETIEN — C.7

3, Slun melarge antiget esl emplove paur la pro-

taction contra le gel. if doil svair une bass athy-
|ene ghynol (ethanadiol. Un antigel conforme &
I'une desnormes donnees ci-dessaus ou Aune
norme aquivalente est acceptable =i la valeur
i pH est maintanua dans lagamme de 7,0-8.5
aprés difulion

RBovaums-Uni - “Antigel Elhanadial - Type B

B% 31591950 avec inhibileurs Benzoate da
sodium el Mitrate de Sodium’

UEA - ‘Reéfrigerant pour moteur a

ASTM D3306-T4 base  d'Ethyléne Gycol'

Australie - ‘Melanges antigel et Inkibi-

AS 21081977 teurs de Corrosion pour cir-
cuils de refroidissement de
motewrs”.

On trouvera ci-dessous les mélanges corregis
d'antigel et d'eau pour "antegel Perkins POWE-
FART. L Antigel Perking POVWEPART ast entia-
rerment Conlarme aus normes &l-daessus,

3‘|.ru|r waiumH Aappar o misangs
ser yoluma ardgel
FLAWEFSHT : Ewu

TereEmbure ia
alus e de d sangai
EOlRE DN D S ra FOWNCPaR1

127 2L 1:3
-18'C 33 1:2
-25'C 40 1:1.6
=37 a0 11
-8 =13 21

La giralitg du rélrigarant antigel doit atre con-
tréles Bu maoins une laks par an, par exemple au
debut de |2 satson.irelde

Siles procddas carractsne sont pas appligues,
Moteurs Parkins 5.4 ne peut accemer aucune
responaabilité an cas de dégate dus au gelou d
Ia corresion,
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tableau de recherche d'incidents de fonctionnement

Incadent

Caus=a pragable

Le déemarrsur entraine difficilament

1,234

Le moleur me démarre pas

506, 7,88 10,12,13, 14,15, 16 17,18, 19, 20, 22, 31, 32, 33

Démarrage ditficile

57,89 10.11,12, 13,14, 15,16, 18,19, 20, 21 22, 24 20, 3%, 32, 33

Mangue de pulssance

£9, 10,11, 12,13, 14, 18,19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 31, 32, 33

Aate cu moteur

£.9,10,12, 13,14, 18, 18,19, 2, 25, 26, 28, 28 30, &2

Consommation de combustible
anocrmatement elevae

11,13, 14, 16, 18,19, 20, 22, 23, 24, 25, 27, 28, 25, 31, 32, 33

Fumee nodre 8 Fechappemeant

11,13, 14, 16, 18 20, 22, 24, 25, 27, 26,29, 31, 32 33

Fumae Blewvs cu blanche &
I'échappament

4,16, 18, 19, 20, 25, 37, 31,33, 34, 35, 45, 46

Freszon d'hulle insuffisante

4, 36,37, 33, 39, 90,42, 43,44, 58

Le medeur cogne

9,14, 18,18, 19, 22, 26, 28, 20, 31, 33, 35, 36, 45, 36, 55

Bégime instabie ou incorrect

T8, 910,11, 12,13, 14,16, 20, 21_ 23, 26, 28, 29, 30, 33, 35, 45, 55

Yibrations 13,14, 20, 23, 25, 26, 28, 30, 33, 46, 47, 44,49
E'r-essi:;-n-d‘:huile-anl:armalam&m 4,38, 41

elavie

Echauffemant anormal 11,13, 14,16, 18 13, 24, 25, 45, 50, 51, 52, 53, 54, 57

Prassion ancrmalement éleves
dana le carter maleur

25,31, 33, 34, 45. 5%

Comprassion insuffisanta

11,19, 25, 28. 29, 31, 32, 33, 4, 46, 59

g moteur démarrs puis s'arréte 10,1112
Dégignation des causes
Capacité de batteie Insslfisants 3. Tuyauterie hawe pression difeciveusa i ‘
Cannexions slectrgues defeciueussg 21, Usure des cylindres
Carre F délesty s 22, Sieges el zowpaped -0iquess
Wistosild dhuils non-appreosite 33 Sogment{z) poevmd (), CABsalE) LU e iE]
‘Vitemee d'ealrsinement du damarrewr trop [aibée 34 Cwktes eh gueemoes O soupapes usas

Réservair vide

Sommande d'amkd défaciuelse
Tiyauterie d'alimeniation bouc ke
Fomge @allmarialion delastueusg

10, Filtra & combusiible )

11, Fillse & air oil Wuyaw ¢'admiasion bowehe
12, Airdams le circdll 4 alimantaiion

135 Pampe @ injection dafaciseuss

R

25 MWreaay d'hoile frop alevs dong be filbre & boon d'fulée
04l hiile de vmooste non-appropoee
30 Palkars ugas
a7 Meeaau d'huie insuffisant dans le cearter motewr
38 Manomitre dardght
Y, Poanpe b huda wpde
A Clapel da déchargs gripps o codnce gn poeilan owrerte
41, Clagst de décharge Grippd o Coincé an pogitlan kermee

14 knjeateurs sdfectieux ou d'un iype re comespondant
pas au mohour

15, Manvaisa uillisatian do dispositi! de gémarrage & tread

16 Dlspesill da demerage 4 irold détaclugue

17, Entrainemant de la pompe d"injeciion defaciuaug

18, Calpge défecrueus de la pompe d'injecian

19, Calage d&lecioeux de la distribution

20, Campragaion inguflizans

21, Obstructic de la mise 4 Vair |ibra du réserusir de
cambuetibla

22 Combustible de maresise gualitd o ron-apprapric

1. Grippage au caurse insuflizants de la commanda
d'nookidraiesr

4. Echappament pariellement bouchs

25, Fuile au point de culasse

2B Tampéraiona de marphe frop Ekoanks

27 Tempérohwe de marche frop bpsss

2E. Mauvais régiage des culbuteure

2% Spupapes oaincées

Aeszort de Slaf0] G688

Tyyaui=re o'asgleation 4" huilo dotestuasan

Filire a nwile colmats

Dabut de grippage d'un pEslon

Mise & havleur des pisions Incorreche

Crepine de vinne de £0gud U changeur colmate
Bicdsair mal-monta (ocarier walant)

tauvaes alignemant #u cartgr vokant ow volant mal cendré
Thermatal fElaciusus

Chambre d'eai colmalis

Courraie de pamps & 280 defendes

Ipyprsau ou refroedizz=ur 9 huile medeur colmats
Fomrea i cau defecireuse

Tuayan reniflard oalomests

Dedlestoirs dhiile sur soupape (si monbda] ersdam-
mageds

Miveaw de liguida di relroidissement Irop bas
Crepine colfahés

Fagsart de saipapd Casal
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Culasse
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CULASSE—E2

El Vue éclatés de la cufasse (moteur standano)

DEPOSE DE LA CULASSE

Widanger ke circult de refrokdissement.
. Débrancher les bornes des batteries
. Saparer o tuvautesle du collegieur

Daposer la contrebide de soniedeau s "avant
dia 3 culasse.

Déposer 'echangeur de tampérature ol |2
régervair (Suivant le cas) avec la tuyauterie

6 Deposer & fillre 3 ale,
7. Dégager la tuyautede d'arivee de gazole et |

F:atul-a- slectrigure du dispositif de demarrage &
rodd.

B. Deposer la couvre-culbuleurs

4 Separer la tuyanterle d'arives dhuile & la
rampe do clulbuteurs defa culassa (voir fig. E25.

{0, Deszerrer uniformément les dcraus de flxation
des supports de la rampe de culbulsurs
déposar la rampe compléle en méme temps
que la fuyautere d'amivéa dhuile

1. Déposar les tiges de culbuteurs

12. Deposer la tuyauterie da reteur de fulles das
injecteurs.

13, Dépocer les luyauteries basse pression enlre

Y la fillre & gazale &t la pomps L‘I’ﬁl!mﬁnmtmn.

E? Tuyauterie d'hulle & la ramps Deposer 2 filtre & gazole apres avoir sépars |a

dag culbuteurs tuyautene de la pompe d'alimentation

= oLa R -

ih
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CULASSE —E.3

14, Séparer leg tuyauteries haule presson de s
pempe doirlection

15 Depaser s injeeteurs
16 Deposerla hiallgtte de réglage de Paitornateur

17. Enlevar l&s gcrous de fixation de la culasse &t
déposer la culasse compléta. collecisurs
d'echappement el dadmission en plage.

MOTA : Sur les moteurs 4.99 =t 4907, atin d'éwiter
de deplacer accidenielfement les chemises en cas
da rotation aceidentelle do wvilebraguin, I 831 con-
geille de mainienir celles—ci a {aide da tubes enga-
gés aur deux goujens de culases st maintanus par
deas rondéltas ol des Borous

hiathode de reperage des soupapes E3
et des sigges da Stupapes

Dépose des soupapes

Sur les moteyrs de debul de série, les soupapes
sond repereas {numeros), les memes numeras aont
égalemant frappés sur la culzsse (valr fig, E3)

2ur laz moteyrs de fabrigation recenta. les soupa-

pes et les sisges ne sant pesrepérés et silonalin-
tention do rdubifiser une soupape. larepéeerafin de £
la remonter 8 son armnEasermant Oorigine,

. Comarimer 2z resscrs des soupapes, voir fig
E4 et deposer les Haveties d'amét des coupe|-
les,

¢ Daposer les coupellas, las ressorls, las joints
(sl montés) et les sieges de ressoris. Daposer
les solDapes

: Estraction des clavettes d'arret E4
des coupelles

Pastilies de chambre de combuastion

Il &5t possinke de chasser aves précaubion les pas-
tilles da laur logement surlaculasse, Onubiliseraun
chazsoir courba de faible iongueur engags dans le
trou dingecteur, Au remontags, maintenir &5 pastil-
o5 & I'aide des coupelles expansities enganess
dans les logameants praves sur fa culasse, (woir fig,
EG et ET)

I

Pastille de chambre de compustion  ES
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CULASESE — EA4

¥ ey < ST

E& Mise an place des coupellas de posation-

nement des nastilles de chambre de Som bustion

EF Filzation des pastillas

E& Extraction d'un guide ¢ soupaps

MNetioyage de [a culasse

Decalaminer la culesse. Sila chambtire d'eau a line
werieur e la culasse est anarmalament aotartrés, [
nettover alws avec un détartrant spproprie. Si
possible, vérifier Petanchaite a Peau de [3 culagse
apres détartrage | ce controle sefera 03 presslon
indiquee 4 la page B8

RESSORTS DE SOUPAPES

A chague réwision impartante du mateur, || est
conseille de monter des ressors de soupapes
moufs. Larsqu'ar p'effectue gue la revision de la
culasse, verfier Pétat des ressorls des soupapes,
an parficulier, V'éguerrage des spires extrémes
ainsi que le farage des ressorts pour les hauteurs
mentignnees - on brouvera lootes les caractanist-
aues des ressorts a la page BE. Les rassodts de
soupapes des moleurs mMaring nenaficient d'un
traitement de surface 8 base de 2ing

GUIDES DE SOUPAPES

il ezt possible de sortic ks guides de scupapes
usages soil & [aide d'une presse et d'un mandrin,
st & Valde de 'outi qui sera utilizd, camme indiqua
4 Iz fig. EB
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Avant misa an place des guldes nedls, obiurer les
logemeants des guides dans la culassz ef anduire
ces lpgements d'hulle moteur propre puis emman-
cher losguides ala presse ou les meitre en place &
l'aide da Igulil spéckal comme indiqua &4a fig, ES
respecter le dépassement des guides au-dessus
du plan suparieur de culasse (volr depassement &
e page BE).

NOTA : Au cours de cete operalion, procader avec
un scin ioul particulier car les guides &tant en
fonte, ceux-cl sont relativement cassants,

SOUPAPES ET SIEGES DE SOUPAPES

Verifier les soupapes dans kur guide respectif:
wsre {varilier si Fusore provient des queuss de
Soupapes ou des guides avant de remplacer fes
qOUpRpes).

Ch procédera ala réfecilon des portées da soupa-
[ gl das Siggas de la maniére habituelle & l'aida
d'un apparatllags specialise ou de pate a roder
sabon l'etat des pigces. Ontrouvera & lalig. £10 Nil-
lustration d'une fraize & main de rélection des sia-
ges de spupapes, Bemonter systématiguamant les
=0Upapes dans leur guide d'origine et en cas de
mantage d'une soupape newve, ls repéfor de
maniers & peuvoir refrouver son emplacemeniufa-
rizsurement [voir frg. E3h

Avant de rametire en place les soupapes, wérifier
que la hauteur de la téle des soupanes par rapoor
al plan de joint de culasse est condorme aux 1oka-
ranges indiquees a g page B9, Cetle hauteur des
teles de Soupapes pourra &tre warifiee, (voir fig.
E1f)

Lorsque ce retrail depaszse 1a lalérance maximale
el lorsqua o radrait ne peul &tre ramens dans les
tolérances normales, mams apres montage d'ne
soupape neuvve, || faudra alors monter un sigge de
soupape neul {wair page EGL

RODAGE MANUEL

Loregue 2 rodage manuel fdes saupapas asl allac-
Tug, avoir goin d'eliminer toulss les tracas de pigi-
rés des sieges. Apras rodage, verifier le retrart des
igtes de soupapes.

CULASSE—E.5

Contedle du retran des 1ates
de spupapes

ES

ETD

E11




CULASSE—-E&

SIEGES RAPPORTES DE SOUPAPES

Les moteurs 4595, 4 107 ol 4 108 ne sont pas égul-
pés d'origine de sitges rappartés de soupapes,
mals ceux-ol peuvent 2tre mantas en réparation

Four proceder au montzoe de ces piéces, procédar
de la fagcon suivanie |

i }I':'Ianter lez quides negfs, comme Indiqué plus
aut,

2. L'alesage du guide de soupape neuf servant de
pilole, usiner ke logement du sigge rapporte
dans la culasse aux coles indiquées a la fig,
E12.

3. Heltoyer le logement du sge repporta.

4 Llaksage du guide di SOURADEe Sanvant & nou-
vaau de pilote, emmancher e 5iage FdpooTs
dans son logement & 'aide de "oulll d'emman-
chement cole 2 la flg, E13.

Mota : MNe proceder enaucun cas a femman-
chemenl du siége rapporté par chocs, ne
jamais lubrifler l2 siége rapporté lors de 'em-
manchemsani

%, S'assurar que e sikge rapportd est emmanchs
& fond dans san fogemend, il doit &étreen afflew-
rement avec |e fond du lpgement.

6. Usiner la portes surle siége, respecierunangls
imtarne A 90°, Féaliser celte opération de
maEnidre que la hauteur de la 1&te de soupape
comesponde & e Iolérance minimale indiguee
4 la Page B9, Roder ldgérement {a soupape sur
ke slege neuf,

Soumpe "
mlmé-;'m Boupape déchappement

ARy g

o —_—| ———— -

Echappament

A D EZ292/32 94 mim

B, 7.24/808 mm

G 038 mm chantrain & 45° [maxi)

Admission

A O3B BE/3EAD mm

B. T7.3458.06 mm

G 038 mm chantrein & 45° manih

k 1
i
2
* |
B
F
i 2R 5 ¥
! ]
D -
E13

Cutil d'emmanchameant de sléqaes rapportds
de soupapes facier EM 32 Atrempe et meule]

Dimenszions d'échappement
G885 mm

50,8 mm
19.0Emm

& 785/ 7B mm
1,58 mm & 45°
1.58 mm & 45"
Rayon de 0,72 mm
@ 25,86/25 88 mm
5,64/5. T2 mm

O 32 60/37.84 mm

AeTImmmDOm

imensions dadmission
B2 A5 mm
Hamm

153,05 mm

T BET AT mm
1,58 mm a 45"
1,59 mm a 45"
Rayon de 0,73 mm
£ 31,45573.47 mm
564/5. 72 mm

1 35,68/30.04 mm

=)
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CULASSE—-ET

Ve tolates de la rampe de culbutenrs E14d

Rampe des culbuisurs assembléa E15

Q- DEMONTAGE DE LA RAMPE DE CULBUTEURS

1. Déposer les circlips & chague extremiié de la
rampe. Deposer les culbuteurs, lee ressoris et
ks soupapes de rampe

2 Déwvisser @ toyautarie d arvee d'bulle du rac-
cord Banjo el depaser le raccord Banfo (eu
remantage de cetle luyeuteries, noter gue I'ex-
trémite permaite de positionner le Banps sur la
TRMmpE].

verifiar Metat des hagues e dela rampee de cul-
buteurs. Las culbuteurs devront &tre emman-
ches ores sur le rampe sans jeu radial excessif,

Les culbuteurs meufs sonl loumis complats
awves bagus en place et alesés 4 la oote. Sides
haguas neuves sont necesaaires, celles-of
pelvent Btre commandaes separement.

WOTA © Aumontage des hagues neuves, verifis
que les trous d'hulle sont en ligne awvant
. ammanchement, puis aprés amm anchemsnd
définitit warifier Falignement des trous d'hulle,
fwoir fig. E16) Figure lilustrant ks position £16
d'emmanchement des bagues de culbuteurs
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CULASSE-E&

BN -upg
N N

Ed

Wie eciatee d'une soupape d'admission
el d'une soupape o' échappement

dadmission
unilgquement]

Coupelies
Raessorts intarisurs

et b o

Siages de ressorts 8. Soupape d'échap-
pement

Claveiies g, Jondiorigue (squpa pa

Rassoifs axterieurs 7. Soupaps d'admission

REMONTAGE DE LA RAMPE DE CULBUTEURS

1
i

hettre an place le Banjo de [a tuyauleds d arri=
wie dhulle et pogitionnar le Bangs & fada de (s
tuyauisrie.

Mettre en place les culbuteurs, Bs ressorts ot
les supports de Iz rampe, dans l'ordre inverses
du damontags, fig. E14 Auremontage, lubrifier
légerement i'ensemble des pidces el s'assurer
que les cufbuteurs tournent librement sur la
farmnpe,

TIGES DE CULEUTEURS

Verifier gue e liges de culbuteurs gort rectiligi-
nes, & elles sont cintrées, monter des tigea de cul-
Bufaurs neuves.

POSE DES SOUPAPES

1

Huiler legérement les quedss de Soupapes
puis introduirg chague soupape Jans son
quide respectif.

Remellre en place [es sieges de ressorts, les
ressorts at les caupalles.

MNOTA © Monter l2s ressorts de soupapes en
aorientant les splres d'amorissement vers |3
culasse, Les coupellss haotes damnent ebre
mantées sur les ressorts de soupapes d'ad-
MISsIon

Comprimer les ressorts ds soupapes puis
positionner les clavefies d'arrét des coupelles.

MOTA : Las jofnts borigues sont maontés surlss
queuss de soupapes dadmission. l|s doivert
élra infroduis dans Nalesae de b couwpelle du
ressorl de soupape of montés dans k2 gorge
annufgira de 1A queue de soupapes, Decefait e
remontace des saupapes dadmission devra
&tra etlectus comme suit (kg E17].

hiettre ie sigge de ressor! en place

Fosttionnar les ressarls de soupapa correcte-
menl sur leur slege

hetire la counelie en placse.
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4. Camprimer fe ressor de SoupaRne jUsgUAR o8
gue la aqueue de soupaps dépasse suffisam-
ment de la coupelle pour pouvoir sontar ke joint
boar icjuie,

5. Glisserlejoint lorque surla queus de soupape
jusciE'a ce qu'il s pge dans 33 gorgs {vair g
E18].

£ Positionnerlas claveiles d'arrét des coupalles

JOINT DE CULASSE
Moteurs 4,108

Utiliger towjaurs un joint de culasse neut. Avair S4in
dPuliizar un joint de culasse d'un type correck,
celui-ci ast en matlére composite noire 81 deslans
par appeilation KLIMGER. | doit OBLIGATOIRE-
WIEMT gtre manté & SEG  n'ulillser & aucun cas de
la péte a joints

Suivant qu'll s'agit de moateurs & refroidissement
direct ou indirect, l2 joint de sulasse est dlifgrent.

IEast bras lm portant gue e joint sod dispase correc-
termenl, sincn les serlissures en acer SeTalent pin-
cees entre [& plan de jalnt de culassa et ta partia
hauke des chamizes.

Moteurs 4.00 2t 4.107

Cas motaurs sant éguipes d'un point de Culasse
amianie/cutvre ou dum jaint avec dme & feuilk
dacler, Bour monter ces joints utiliser la pate &
jointz «HYLOMAR= des deux cotas du jolnt,

REMONTAGE DE L& CULASSE

Saanyrer que Porifice o arives o'huile 8 fa ramps

das culbukeurs [dans la culassel n'est pas obstrug,

1, Meltre | joint de culasse en place {celul-Gi
porte I'indication =TOFP FRONT= {TOF : dessus
die olnt = FROMT : avanth {L 2 figure E1 2 monire
le joinl de culasse d'unmateur 41081,

. Descendre la culasse sur e Dloc-cylndres

3 Mefire en place les goujons et les écrous de

clulazse et los serfer progregshvament on trois

CULASSE—E.9

Mise en place d'un point Worigue
caputchouc

Wise en place carracte du joint de culasse su motour 4,408

E18

E19
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CULASSE—E.10

10,

12

13.

15

11:8
7.

E20

passes, dans l'ordre indlgue & la fig. E20, au
couphes presorl fvoir page Bi3). Réapetar @ ser-
rage dafiniti! ahn de s'assurer guaucune perts
de lension n'estintervenue au nivesw des gou-
jons.

. Monter s tiges de culbuleurs a leur empacs-

meant raspectl, puis mettre an place la rampe
de culbuiaurs, engager avec soin ke tubse d'arr-
viee o' huile dans la ramps de culubteurs.

. Approcher & la main le raccord de s tuyaoteris

d'arrives dhuile puis serrer umiformeamnent |gs
éorous des suppotsde larampe da culbutewrs
aucoupie de 20Mm {2 kgt m). Serrer definitive-
ment le racoord de la tuyauterie d'arrives
d’huile & la rampe. Une fois mise en place, |3
tuyaulerie d'arrivée dhuile dolt étre disposas
comme indigué 2 la flo, E2.

. Rédber 1@ [eu des culbuksurs & 0,30 mm (pags

E11).

. Remefire anplace la bisllotte da réglage de'el-

tarnateur ou de fa dynams, pueis reglar 1 len-
slon de la courrpie fwoir page WM.10)

, Remetire en place a3 Injecteurs mals n@ pas

serrer leurs Gorous de fixation,

, Remetire en place la fuysulgrie de retaur de

fuite &f les gualre tuyauferies haute pression
sur ks injecteurs. Semer le gcrous des rac-
cords sur les injecteurs, Serrerfes &Srous des
fiyauterias haute pressions 20 Mm (2,1 kafm]),
acrous de fixalion des injecteurs & 16 Nm (1,7
kgl mh

Remettre en place [& filtre & garake ol bes luyau-
tarlgs basse pressicn entre (e fillre, fa pompe
d'alimentation et entre 12 filtre et 18 pompe o in-
Jeciion.

. Rebrancher ke d'abimentation et la luyauters

sur la dispositif de demarrage a froid.
Raccarder la tuyauterie dachappemeant au
cifietisur.

Remeatire en place lz contrabride de sorme
d'eau a Mavarnt de la culasse,

. Faire le pleln et vérlfier "étanchaita du circult de

refroidissemant.

Purger Fair contenu dans ke circuld dalimenta-
tiom [voir page M8

Rebrancher |a batterie.

Amenar ke moteur 4 sa tem paratiuna normale de

Ordre de serrage de la culasse

Y




CULASSE - E11

fonctionnement. L arréter puis rassarrar les ecrous
de culasse dans l'ordre indigua & la flo, E20au
couple prescrlt [voir <FEMARQUE. ci-das-
0]

18, Verther a mouvedl alidu corriger | o aux cul-
buteurs {0,230 mm) & froid — (fig. £21]. Hemefire
e cache-cul MEErs &n place,

NOTE

Sur le nouveau 4,108 M, assurer |a fixalion de l'en-

cmemble  @changeur de  temperaturedcoliecteur
d'achappament sur la culasse a Maide décrous
neufs ef de rondelles frempees en aciar. Sarrer l2s
acrous @ 27 Nm (2.8 kaf m).

Apros los 25580 heuras de fonclionnemeant gun su4-
vent Ia pose de 2 culasse, il esl impordant de res- Raglage du jeu de culbuteurs EZ1
sarrar 20 coupie normal les ecrous de la culasss.

‘ féglage du jeu des culbutours

Paigr contraler [e el das culbiteurs, introdutre une
cale d'apaissaur appropeiéeenire la quaue de sou-
pape et le marleaw de culbutesr. S un réqiage
s'avere necessaine, desserrerle contre-etrou, puis
fournar la vis de réglage pour awegme nter oo dimi-
nuer le jeu (veir fig. EZ1). Apies obtention du |eu
comrmect, boguer |8 vis de raglage b varilisar & nou-
veau e jeu. Bi celui-ci est oorrect. passer & la &ou-
pape suivants (respecler lordre de réglags préco-
nise)

Ordre de réglage du jeu aux cuibuteurs

Teurner & vikbrequin de8 maniars gue 1es culbu-
teura du cylindre Na. 1 sgiant an basculs | ja sou-
pape d'edmission etant en cours d'ouverture el la
soupape dachappement en cours de tarmefurs.
Dans catte position, regler 2 jeu des culbuteurs du
cylindre Mo, 4, puis les culbuteurs du cylindre Mo, 3
etant en bascule. régler les culbuteurs du cylindre
-.\-' Mo, 2, Amener ez culbuteurs die cylindre No. 4 en
e Bascule puls réaler les culbuteurs du cylindre Mo,
1, enfin, las culbuleurs du oylindre Mo, 2 &ant en
basgule, régler les culbuteurs du cylindre Mo 3,
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SECTION F
Pistons et Bielles
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PISTONS ET BIELLES - F.2

b

e L g

F1 Dépose dun chapeau de palier de bisils

F2 Dopose d'un plston du bloc-aylindras

Fi Cepose d'un segmeant

Dépose des pistons ot des bislles

1

Déposer la culasse (voir page E.2) el ke canter
d'huile (voir page LAt

MOTA ; On &liminera kes cordons de calamine
ou les arétes d'usure & la partie superieure des
cylindras & i'ajde d'un grattoir, avant de procs-
der a la dapose des pisions.

Tourner le vilehrequin pour ameanas deux 1Btes
de bielles av P.M B, puis dépoaser les vis de
flxation des chapsaux da ces daux bizlles.

Déposzer les chapeaux des téles de bisflas el
les coussinets, voir fig. F1}

MOTA -5l les coussinels gont rautilisables, lBs
repérerda mankére 4 les remontar 8 leur empla-
cement d'origine.

Sortir avec précaution les ensembles pislons
et bielles par e dessus du bloc, proceder
comme indigue a [a fig. F2.

Touwmer |2 viebreguin d'un demi-four pour
amener les deux autres tétes de biglles au
FKB et proceder comme précédemmant
pour dapasar s ensambles pielles a1 psbons.
Lorague les ensembles bislles et pistons oni
alé daposes et que bes bislles ol e séparees
des platons, lgisserchague bislka avec S0 gis-
fore en fonction des repéres. Avant de déposar
l'aze das pistans, feperer ka 1ehe cles plstans |
tracer un ropére sur la tate des plstons comes-
pandant By repérs venu de fonderse «FRONT
{avant) sur les bisilas.

Dépase des segmenis et séparation des pistons ef
des bielles

=]

Déposer les segmaents de chague piston :alili-
e une pince a segments, voir fig. F3.

NOTA : Las segments multiples montés dans
la d4&me gorge, sur moteurs 4. 108 seront dope-
55 4 ls makn.

Pigtons (Moteuwrs 4.108 uniguement)

Cas pislons comporiant un anneaw acier rap-
paorte & la partia sUparaere cela |ere gige en
fabrication. Cet anneau rapporte fait parlie
intogrante du piston. Ne pas essayer de depo-
ser cat annsau

Daposar un cinclip d'arced en bout d'axe das
pistons et chassar Paxe de plsiin Dour separar
le piztonde lanielle Silonaprouve des ditfizul-
tes pour proceder i |3 depese de 'axe da pis-
ton. chauter & piston dans un ligukde propre
{eay, par exempla)l 4 une tom perature de 40—
E0° C, ce qui facliitere Vextraction de Vaxe de
piztan.

J i
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PSTOMNS ET BIELLES — F.3

)
»

Mumaerctation des pistons F4

Cantréle des pieces

3

i

Warifier I'atat des pistons : rayures o4 deterio-
rations

Yeriflerle jeu des segment s dans lBurs Qorges
gngager l2s segments & fond de= gorge &t a
I"mide ¢ une jauge dépaissaur, mesurer la jau
entre bz segment et iz flanc de la goige

Verifiar le jou & I8 coupe des segments, woir
page BA.

verifier le jeu des axes dans kes bagues des
meds de biglles ; i oo jeu est excessif, rempla-
carles baguas,

Pour remplacer les bagues des pleds de Hlel-
les, chassar 1a bague detériores 4 Faide d'une
presse et dun mandrin. Emmanchsr 4 la
presse Iz bague neuve el verifler lalignement
das trous dhuile aprés montage. aleser la
bague neude en fonction de Paxe de piston,
puis vérifier le pasallélisme ef Yaligemant des
alésages das bislles [vodir page BEL

werifler Pétat des coussinsls destites des ial-
lgs © uSUre DU rayures,

Koniage des pistons sur les bislles

B les pistons o' ongine sont réuctiises, les remantes
gur lsur biele d'ofgine, Voir aux figeres F4 8t F5
lemnplacemant de1a humeératation des pistons. En
cas de remplecemsnt d'une place, celle-ci devra
potier s meme numere gua la piecea d'origine qui
est remplacde

Posarla mston Mo 1 en appul surilatéte Vérnfier
l& posttion du repére correspondant a Pavan!
de ka lele de piston fait précédommeni

kigintenir |2 blelle dans le piston en avant soin
datignar 'alésaoe du pled de bielle aver iaxa
de pision et Findicaten «Ironts [avant) venue de
fonderie sur la bielle atant difgés du meme
coté que l& rapere avant du piston.

Chauffer le piston dans un figuide propre G une
tempéraiure de 40-50" C de maniére & per-
mettre Nengagement, sans difficulias, de Faxe
dans le paston.

bdcttre an place les deux cirglips d'anmet d'axe
de piston - s'assurer qulils sont correctement
engages dans leur gorge, vair fig. F6

Reperage d'une bielle et de Fa
sof Chapeau

Wontage dun circlip d'arrél d'axe F&
dao pistan
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PISTONS ET BIELLES —F.4

Mise en place des segmeants

La disposition des segments sur les pistons figura
page B.5.

REBMARDUE © Tous les segments 4 fexception du
sagment raclaur multiple peusent atre montes au
moven d'ung pincg 4 sagmants du type illustra Afa
fig. F23.

Les segmants & épaulement intérieur goivent &tra
imcntas dpaulemaent vers ke haut.

L segment de compression supérieus ainsl que le
raclaur & lumisaras A'ont pas de sens pardiculierde
mentage.

Apres utilisation prolonges du mateur, lorsgu'an-
paraiagent desindices d'usure das segments eliou
des oyllndres, il sl poazible de moanler ung seg-
mentation régaration destings axclusivement aus
motaurs marins PERKING 4,107 et 4.040. Cette sog-
mentation compora un segment conique gul se
monte dans 1a 1 ere gorge des pisions at qui est
repare par fa letire «Te ou « TOPs (haut|

La dizsposition de la sagmertation sur les moteurs
marins 4.99. du début de preductiaon, était diffe-
rente de calls indigues plus haut Elle comprenall
un segmant Tatanchiite chirpme (monte danz fa
qarge supsrieursl, deux segments d'élanchaia
conigues (2éme et Jame gorges) et deux racleurs i
jumigres (deme el beme gorges).

La méthode de montage du segment multiple et
diffarente car il comprend quatre anneaus separes
qui peuvant &ire montés a la main, dans 'ordre sui-
yant, 1z f&te dix piston dtant difnoée vers le haut

1. Mettre en place (& premier anneau dans b
agorge dupision de mankére gu'en iemantenant

1ere 8l Jeme LAMELLES

hanzantalement entre e pouce ¢t las autres
doigta &t en 1o prGant, s axtrdmitas da fan-
negu solent inclinées varz le bas fvoir fig. F7.

Miattre cet annoau en place au bas de la dema
gorge, Ie coups etanidans axe dulogemeanide
"df ke Hsion

Mettreen placeladeuziems anneau au-dessus
du pramigr, §e maniére qu'en & comprassant
comme indigué précedemment, 16S axiram ids
da Fanneau saiant inclindas vars le haut, Déca-
lerla coupa de cel annsau s 180° parrappomn a
la coupe de Fanneauy précedemment monié

Wettre er place e quatridmes anneau, camme
imdique en (1) Si-dessus, la coupe dtant places
immadiatement au-dessus da la codps du pra-
misr annaa.,

Metire en place le quatrléme anneau, comme
indiqué en (2} ¢i-dessus, la coupe etant au-
dessus de ja coupe du second annezu Lors-
gue l'enzamble des anneaux ayra até mis &n
pace, ceux-ci devront e presentar comme
Inelquie ci-dessus

les coupes des autres segmants davrant atre
decalées (liaroges)

Lubrifier abordamment les segments dans laur
garge et g'assurer gu'ils sont lbres dans les
garges, cette remarque n'est pas valable pour
les segmenis multiples moniés dans la gua-
triéme gorge (moteurs 41081, qui lorsqulils
cind carrectement montés ne doivent pas &g
litwes dans leur gorgs, compte fenuy des pras-
sions GRrcees par |25 anneaux supdrieur &
infarigur contre les flancs de la gorge.

TETE DEFIETON

F7 rethods da montags des Segments mull pes «CORDn & 4 lamelles
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Aprés montage de Vensemble das segments,
ceux-cl devront se prosentar comme indigué a
la fig. FE (moteurs 4. 108} et la fig. P9 imoteurs
409 et 4107}

Montsr loa segmants sur les pistons de maniare 4
repartic requillérement les coupes autour des pis-
tons.

Mise gn place des pistons et des bielles

2

Tourner la wilebraguin pour ameanar lgs mane-
tons des cylmndres 1 et 4 ar PRMEB.

A laide d'una sangla du tvpe de celie llustree a
la fig. F10, compeimer aveds présaution s sag-
ments du plsion Mo 1 et maintenir ces seg-
menls comprimes

L'indication «<FROMTx {avant] alant dirigée vers
tavant du motegr, infrodulre avec précaution la
bialle dans lecylindgre Mo. 1

MOTA : Lesoylindres sontnumarotas 1, 2, 3 et d
en partant de Mavant du bloe ipompe & eao).
ast axirdmeament important gua les ensembles
bialles ot pistens (Tepares comme indiqueé aux
fig. F4 et F&| soient montés dans leur cylindre
d'arigina

Segmentation d'ur piston 4,108 Fa

1N e GRS -d

PISTONS ET BIELLES — F.5

Pistan et blelle moniés Fa
Segment d'¢anchéité cylindrique
Segment d'#ancheite & spautermnent interiedr
Segment d'étanchaitd a epaviemant intériauar
Segment racieur & lumisres
Seqment rachedr & lmisres




F10

Mise & havteur des pistons (Maoteurs tous types)

F11
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Mise an place d'un piston dans
la blac-cylindres

i Les pistons livrés en réparation ne sont pas mis a
. hauteur.

Coanlrole du dépassemant du piston
par rappot au bloo

4. Frappar & petits coups sur la tete des pislons 8
Paide dun manche demartesu, commeaindigque
& |a fig. F10, de manigra &4 laire entrer lous les
sagments dans s oylindres.

L. Amenar la bisle sur le maneton. Mettre en
place le demi-coussingtl supdrieur en ayant
=oin d'engager ergot de positicnnament dans
zon lagament sur la biglle. Huter abondam-
meni et amanar definitivement 12 brelle sur e
maneton

6. Metire en place lé coussinet inférigur sur le
chapeau de tate de higlle, engager Pergod du
coussinet dans e logement wslng dans le cha-
peauce la t@te de biels, huiler abondammentle
caussinet el mettra an place le chapeau sur fe
maneton - verifler gua les chilfres sur e cha-
peau de fa Hte de bizlle et sur 1a bielle coinc-
dent, comme indigue 8 Iz fig. Fb.

7. Montarles s de flxation du shapaay de iate de
bielle et les serrar uniformément au Souple
prascril, wiHr page B3

& Repster cete opération pour le piston Mo, 4 et
la bielle Ma_ 4.

9. Tonirnar la vilabraquin pour amener les mane-
tongs 2&t3au PMEB.

10. Repstaries operations décrites de 2 & 7 cl-des-
sus et monter lgs deux aulres ensemblas «biel-
les of pistonse. Remettre en place le carlar
d hulie et ke culasssa.

KMontage des pistons neufs

La téte des pistons présente wne surdpaisseur
d'usinage gui permet de rectifier la téta des pistons
auteur, de maniere a mettre 14 Wie de ces pistons a
hauteur par rapport aue plan de joint du bloc ; vair
page B.5

Pour determiner imporiance de arectification sur
|a téle des pistons, monter les ensambles bietles e
pletons dans leur sylindra respectlf comme ind ique
pracedemment. & mesurer le dépagssemant de la
t&ta doz pistons par rapport ac plan de [olnk supa-
rleur dubloe, la piston etant su P MH. Cotie hauteur
poUrra&tre mesurés a 'aide d'une jauge sembiable
acelle ilustrae 3l lig. F11. Répater cetle oparation
paur chague piston neul et repenarn 65 pletons en
tanction des cylindres (ne pas reperer |3 1#e das
pigtons car e repérs sarait liming lore da ja mise 2
hauteur).

Anres rectificeiion d'un pistan, verifier a nouveau le
dtpassameant de la te12 parrappodt au plan de jolnt
du bloc afin de & assurar gue calle-ol est dans las
limitee admises. Lorsque ks mize & hauteur ost
satisfaisante, reperer b bile de piston parrappoerta
=on gylindre (voir fig. F4).




SECTION G
Bloc-cylindres et Chemises
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BLOC-CYLINDRES ET CHEMISES — G.2

G1  waritication da Falesaga des chamises

G2 Contrdle du dépassement des chemises
4108

CHEMISES (MOTEURS A4.108)

Les chemises montass sur las motaurs série 4 108
sant en aliage de fonte centrifuge | elles sont
emmanchées & forca 8 la presse Jans les fats du
hloc, elles sont du type ssec> & paroi minga. 1| n'est
pas posaible de réaliser ces chemises lorsque leur
usure est importante, || faut les remplacer par dos
CREMISEs NEUVES,

Orverifiera 'alesage des chemisas & aidada o=
til Hipstre & Ja fig. 51 Chaque chemiss seraverifiee
danstroiz pianz : alas pars separlsune, aucentrzel
a2u bas, les mesures Stant prises parall&lement &l
perpendicuialrement 4 'sxe du bloc | ce qui par-
rmettra dens d'eflectuer § releves pour chague che-
mise: Lorsgue l'on verifig Malesaga de chemises
minces neuyves 2prés mise an place dans e bloc, il
egl necessaire dattendre un gertaln lemps avant
d'effactuar les relevas dimensionnels afin que la
chemize trouve =a «placa dalinitive-,

Remplacemeant d&s chemises
1. [Deshahiller le bioc-cylindres

2. Alaide d'un disgue metalligue epaule, dant le
diamsine ecterieur eara Bgerementinfarieur ay
fOf du Blog et & Naide d'une presse, chasser
aves pracaution las chemises par le dassus du
bloc.

MOTA ;- Caler soigneusement g bloc & proxi-
mita de la partie suparieurs de fa chemisa.

2. Lubnfierbégerement e diamews exténeurde la
Chemise nelws avec de Fhuile motaur gropre.

4. Elanl donné gue la chemize une fns 2n place
doltdepasserau-dessus du plande jint supe-
rieur du bloc, intarposer une butés sur e bloc
demanigre aobtenirledepazzement nomal de
la chemise au-dessis du bog,

MCTA : Ontrouvera alzspage B 4, lestolérancas
de dépassement des chemises, ce dépasse-
rmant pourra etre venifle comme indiqué a3 fig.
52

5. Ewmimancher & cherize dans (e 0 progress)-
vement jusdgu'a ca quialle vianne SApPUyEr
cantre la bubée

8. Alesar ot effectuerla pasdge definilionaux cotas
indiquéss page B.4

MOTA | Larsgue Mapparail & aleser ast fizg surla
phan de jaint du bloc-cylindres, monter une bride
entra "apparell & sleser etlo plan de joint dublos ;
cette bride devra Byair une 8paisseur Supdricure i
059 mm

7. Hahifler 2 bloc-cylindres,




ELOC-CYLINDRES ET CHEMISES — G.3

CHEMISES {MOTEURS 4.107 et 4.98) L frer -

Leschemlzes equipant les moleurs marins 4107 et
4.89%9 sont du type ~humide-, ellas sont en fonte cen-
trifuges. Un epaulement est preve a la parlie Supa-
rigure, I'étancheite & 1a partle Inferieurs elant agsu-
rée par deux joints en casuichouc engages dans
deux oorges sur le bioc-cylindres

Las motaurs 4.99 de debul de sarie na Compear-
taient gu'en joint d'étanchéité au bas des chemi-
585,

Laschemises des moteurs 4. 107 a14.88 présentant
un aldsage pré-fing,

Mormalemeni, le remplacement des chamises ne

devra &ire enyvisagé qu'au cours des revisions

ganarales dimotaur | mais sl la depoese des chemi-

tes doi dtra snvisagds pour Une ralson quelcon-

que, il est possible d'eliectusr cette opdration sans
‘ aviolr & gdeposar e vilebreguin

Logement des joints d'embas:s G3
En cas de déposa des chemises o de réulillsation de chemiss 4 B9k, 4.107M

da ces chemizes d'arigineg, 185 reDarer Dar rapport

sux fits du bloc afin de las remonder & bar mo mme

empacemsnt d'orgine. Vautre part, au ramon-

tage, les onenter dans la meéme posrtion radiake par

reppart awx fits - colé spousstes de |la chemise

dinigg cals «poussae- du blos

) - v
Dépose des chamises
¥

Cé&shahiller = bloc.

Alalde d'un axtracteur approprie, deposer s cha-
mises (vair fig G4).

Aprbs degagement de ta chemise au-deld des R
jointz caoutchauwe du bloc, || est possible de la - ‘] -"'"f
déposer & g mein - =

Extraciion d'une chemize 54
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BELOC-CYLINDRES ET CHEMISES — G.4

G5

...L ..
._ i :
Emmanchement d'upe chemise
4 950, 4 107 M

Pose des chemises

Eliminer les traces de comosion ou les bavures éventuol-
lemant présentas sorlas portées, 8 l'aide d'un gratioiroua
[a taile émeri.

Remplacer besjoints en caoutchous montes dans las gor-
gas au bas du bloc

Pour faciiiter & montage des chemisas. apres mise en
place das joinls, enduiré 188 chemises de savon ou d'aau
EaYOnneuss.

Présantar les chemises ef les emmancher a e maln | s'55-
surer que les joints defanchaite an caputchous sont rés-
1es en place dans les gorges, voir fig. GS

Les chemises soni & ammanshement libre, ne pas les
emmancher & foroe.

Aprasmise en place des chemises, whritier 'stanchefte ¢
bloo & 'eau squs une pression de 1,4 bar

Remonter & mataur conformément aux instrrclions don-
nead pour chagus oraans,

MEGTA | Encas d'echautlement anormal du motaur, i fis-
gue dy aveir detericration des joinks d*étanchaite de che-
ITiHEE,

Toutas les chemises 4107 (M) ainsi gue lee moteura 4 9%
de fabrication récents comporient QUARIFE WNOUS DEFCas
dans le bloc, cdté pompe d'injection, chacun de cas rous
debiouchant enfre deux joinls d'elancheibd su bas de cha-
que chamise.

Ces trous permetient Pelimingtion du liqurte de refroidis-
sement en cas da lulles dventusilas du joint suparieur
d'étanchéite de chemise eampachant ainai la formation
d'une pragsion impartanie sur e jolnt detanchalie infa-
rieur dona le suintement de quide de refraidissament
dans le carer d'nuke moleor

Sur lez moteurs neufz ou en cas de montage de chemisa.
etfou de jonts de chemises neuts, on DouUrra eventuelie-
ment congtater un [&ger suintemsnt da liquids da refroi-
digzement par ces rous, Ce suintement devra cesser
aprésla pariods inftisle de rodane, mais en cas de suinta-
ment persistant, sjouter un produil Slanchelsant au
Hguide de refroldissement (produit BARSEAL ; utiliser ce
prodult centarmémant aurx instructions du fabricant].

4




SECTION H

Vilebrequin et Paliers de
Ligne d’arbre
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VILEEREQUIN ET PALIERS DE LIGNE D'ARBRE — H.2

DESCRIFTION

Le vilabresguin repose sur rois paliers munis de
coussinels minges pré-finis analuminiom $48in sur
coquitie acier, Le peu abéral auvilsbraguin estlimité
par des randelles de butee disposass de part =t
d'autre du palier arriere de ligne d'arbre. 1| existe
das rondelles de butés 4 la cobe de + 0,19 mm i,
moniges uniguemeant d'un cdié du palier de ligne
d'arbre arrlere permeatient de réduire o fou latéral
Ao wilsbreguin de 0,18 mm et de 0,38 mm, iorsgue
ces randelies de butés réparation sont montges de
part et d'autre de ce méme palier. On rouvera ala
page B Y les tolerances de jed lataral du viehre-
quin,

kes chapeaux de palers de ligne d'arbre sont
rurerotes et ne sont pas interchangeables, Les
caussingts de ligne darbre sonl positlannis &
I'eide deiangueties engagées dans des logemarnts.

MWOTA - Avanl rempiacemant des Coussinets de
ligna d arbre, s'assurar que 'on disposs das Caus-
sinets neufs correspondants - sa reporier powr les
idantfier & la liste d'appiication comespondanie:
afin de faciliter Mdentification, on veriflera la pré-
sance d'une gorge annulaira wsinags A Nintdriedr
descoussinetsatdans I'axe des trous d'huile. Lors-
que ces coussinels sonl en place, ces trous o' hulle
dafrart correspondre exactemenl auxtrous dhulle
uszings dans le blac.

Bur les moteurs 4,107, nouveay modele, 2 gorge
d'huile annulaire usinge dans les logements des
coussmets de ligne d'arbre (blas el chapeau de
palier] & &te supprimes. La fubrification des paliers
a5t assuree Qrace a un nouveau positionnenmen!
gas wous d'hufle, radialement par rapport aux
coussinets & par la prézence d'une gorge annu-
jgire sur les poriées des coussinets el dans Maxe
des trous dhulla

Ceg coussinets, nouveau modéls, peuvent &lre
moniEs sur les moteurs ancien et nouveau mods-
les Enrevanche, les coussinels anclen modeéls ME

H1 Mumerns de serie el reperes oes chapeauy de paliers




VILEEREGLUIN ET PALIERS DE LIGNE D'ARBRE — H.3

PELWENT EM AUCUN CAS &re montés sur las
moteurs nouveau modéle dom les icgements des
couasinets sont gépourves d'une gorge dhule

REMPLACEMENT DES COUSSINETS DE LIGHE
D'ARERE ET DES RONDELLES DE BUTEE

Le remplacement des coussinets de paliers de
ligne d'arbre et des rondetie:s de butée peut etre
effectud sans dépose du vitebreguin. On proceders
de la fagon suivanta

1, Deposerle carier d’huile et laluyauters daspi- Depose d'un demi-coussinet, vlebra
ration dhulle. 2n place

2. Desserrer 165 vis de fixation des chapeaux da
. i padiers.

3. Déposer.un chapeau de paliar, puls séparer |2
coussinet du chapesau.

4 Déposar @ demi-coussinet supdrieur en &
repoussant & Negpass de l'ergot de positonne-
ment. Wiliser pour cotte oparaticn, wne petite
languetie de bais afinde faire tourner s Loussi-
nat autour du vilebreguin comme indique a la
fig. HZ.

5. Varifier I"état das coussinels el si ceux-ci doi-
vont éfre remplaces, lubrifiar @garemeant e
gemi-coussinat superisur et l'angager dans 1@
blog, exlrémite non ergobée, cote logement
fergal di Moo

6. Fairé oumar b demi-coussinet sur le vilebre-
quin jusgu'a emmanshamant détinilif de 'ergo
dans san logemant.

7. Présenter lo demi-couasinat inferigur sur s
chapesu de palier, lubrifier ebondamment e -
_ coussinel et remettre en plece lensemble Depose das vis d'assemblage des Ha
.._ B. Serror les deux vis de fixation du chepesu de iz annining du AT ern
patiar pour position ner dgatmitlve mentles cous-
sinets, puls desserrer les viz du chapeau de
patler 4'un four o dews

9. Repéter les oparalions 3 & & pour kes deux
autres paliers da ligre d'arbie.

MOTA - Pour permattre la depose du chapeau
die paller arplére, déposer tout O abmord les deus
vis de flxation des cogqultles du joint 4 tresse
arriare, voir fig. H3

10 Semer defintivement les vis chapsaux da
paliers au couple Indlgué a la page B3

Pour remplacer les demi-rondelles da butes, pro-
ceder da la fagon sulvante

1, Enlever les deux vis d'assemblage des demi-
coquilles du palierarnere, comme indidgué i la
fig. H3.

. 2. Enlever fes vis de fixation du chapeau da palier
arfiare

Céposs du chapeau de palier H4

- FErra s Gk o o .
3. Déposerie chapeau de paliararrigrg el sdpare Arfiere aveo ses demi-rondeles de butéa

les deux deml-rondaies nidnsures do butbe
du chapeou-de palier, voir fig Hd
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VILEBREGUIN ET PALIERS DE LIGNE D'ARBRE — H.4

4
HS  Mise en place d'une demi-randslie
infarigure da utes 5
HE Mise en place de la demi-rondetle
superieurs da bules
g
T
&
HY cCentrale du jeu latéral de vilebreguin g

Pour déposar la demi-rondelie de butse supa-
rieura, |a faire tourner autour de la portée de
vilehreguin & Falde d'une languette de bols afin
e fg gortir de son logemeant.

MOTA - Avant montage, labrifler kgerement les
demi-rondelles & butée, la face acler das
demi-rondelles inférisures devra étre diriges
vers le chapeau de palier {voir fig. HA), Ia face
aciar des demi-rondelles superieures devra
&tre egalement dirigée dans le méame sans

pottre en place la deml-rondelle da Dutée
suparisure comme indigué & 2 flg. HE et posar
igz demi-rondelies de bulée inferieures de
chague cité du chapeau de paher ol remeftre
on place e chapeau de palier

Serrer uniformérment bes vis du chapeau de
palier, puis &g serrer définitivament au couple
indicue 2 la page B3

varifieor que le jeu lateral du vilkebreguin est
tanz les lalérances indiguass & |a page B.7
utlllser des jasges d'épaizsour el procider
comme Indique 4 la fig. HT. Si le jeu latérat du
vilsbrequin est excesaif, vtiliser des demi-ron-
delles de butée aux cotes -réparafion-, ce qui
permet de rddyine e jou latgralde 0,38 mm, voir
page H.2.

Lettre en plage kes deuxvis d assemblage dea
demi-coquillas du joint de palier armners.

MOTA : S "pn constate des suintements d'hsile
g provenance ds of jeint, monter un joint neu!
sur les demi-coquilles ; proceder akars comme
indlque au chapitre intitslé «oint a tresse- du
malier arrigne de vilebraquine Ou BNCOorE e
nlacer Fensemble coguillzs et joints de palier
arfigre

Remettraen placs i tuyautaria d huile etle car-
{er d huia.

S —
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VILEBREGQUIN ET PALIERS DE LIGNE D"ARBRE — H.5

DERGSE DU VILEBREQUIM

Paur déposer ke vilebreguin, il 2at necessaire de
daposer e motaur do bateau,

1. Deposerinverseur, ledémarraur, levolant et e
carter de volant Voir secticn P.

3. Péposerla paulie avant de vilebreguin, |8 con-
wyierche de distribution. l&s gkgnons de distribo-
tion ef lg moyeu dentrainemesnt de la pomgs
d'injection (volf page J.2t.

3 Déposarlesvis et daposer la qague arriera du
carter de distributian,

4, Deposar le carter dhuile ainsi qua s pompe a
huile compsite aveo les tuyvautenes d'aspira-
tion et de refoulement (voir details de ladepose
ala page L3

5 Enlever foutes les ns dos chapeaux des teles
da biglles, déposaries chapsaux et 185 coussi-
nels {(walr page F.24

MOTA  Tous les coussinels doivant &tre repa-
res « TP (haut) o4 “BOTT D= {bas) &k nume-
ratéa en fonction des bielles sur leagquelles ils
sont mantés a I'origing

& Deposer les chapeaux de paliers de ligne
arbre.

HNOTA : Avant de deposer le chapeau du palier
arriere, enlaver lesvis d'assemblage des deml-
coguilles du joint de paliar arrigra, volr fig, HE,

7. Bodir le vilebreguin.

Déposer ies demi-coussinets supenaurs da
ligme d'arbre,

4 Deposer la demi-coquille suparisursd du joint
de paller amére,

Rectification du vilebreguin

Levyilabretguin monié sur la moteurd 1 0Bat carlains
moteurs 4. 107a subd un traltement thermigue spe-
cial {Tufftriding). ce vilebrequin dolt aprés rectifica-
tion subirle memetrailement. Silenne dispose pas
d'une inslaliation permetiant d'assurar co raile-
ment, le vilebrequin pourra alors tre retrempe par
nitrurage pendant 20 heures, sl ce dermiar Iraite-
ment ne peut &tre réatiss, remplacer alors W vile-
bredgLin. Les vilebreguins gui subssent ce fraite-
ment special (Tulftriding) sont identifiables par |a
reference frappee sufl e nar devilebragquin ou sueria
manivelle Mo, 3

Lesvilabroguins montés sur les motcurs 4 59 ef sur
A plupar des moteurs 4107 sont trempés par
inductian al naxigént pas da fraitemant thermique
apres rectification.

Lezinstrections darectification duvilebrequin figu-
rent & la page H.7

Pose du vilebrequin

1. STassurer gue les trous d'nurile e Bonl pas
obturés

2. Mattre &n place les trois coussinets sunarieurs
sur e bloo et les huller abondamment

FNOTA - Saul en cas de montags de coussinets
newufs, monter (g3 coussinets d'origlne & lewr
emplacement premiar.

X, Présenier le vilebreguin

4, Mettre en place |2 demi-rondelle de butée
siperleuns, comme indiqué & la fig. HE

5, Metire en place les 1rols coussinets migrisurs,
les huiler et poser les chapaaux de pahers de
ligre d'arbre & laur emplacement raspactil

MOTA ; A ca stage du remontage, 2'assurer du
Ban fonctiopnement des deux demi-rondales
de butda inlerieyres de part et d'awtre du cha-
peau de palier arrigre de ligne d'arbre

6. Awantmise en placedes vig defixaliondsacha-
neaux de paliers, varifier I'état decasvis | £nga-
gemernd oo detéroration du filelage, Rampla-
car, 5 necessaire,

MWOTA - Les rondelles de calage an asi&r moan-
163 sous bes tétes desvis soni destingss a par-
mettre le maintien da couples de serrage.

7. Berrer lesvis des chapesux da pelisrs de ligne
d'artwe aux couples Indipuds a la peoe B3

£, Werfler gue ke vilebraguin tourna librement et
cantrdler son jeu latéral a Paide de jsuges
d'épatsseur comme indiqueé &lafig H?. Sile ey
lateral n'est pas dans les tolerances indguses
a la page B.7, monter des demi-rondslies de
bubées maprées pour ramener g jeu dans les
tolérances prescrites (vodr page H.2)

9, Monter des tressas d'stanchéansé de palier
arrigre sur les coguilles du palier amiere el
remetire en place ces coquilles comme indiques
au ohapitre Intituld <joint & tresse du palier
arriare da vilebrequin=.

10, Huller abandamman! les mameions, motire &n
place igs coussinets surles bislles. Verifier laur
onne positian, puis monter les chapeaus des
tEtes da blelbes, comme indlque & la page F.6
Le bloc devra o8 présaenter comma indizud ala
flg. H1.

11. Remetire an place la pompe a huibe, voir page
L. 5. et e carter d"hude {vair pags L3

12, Remetre en placs a pfague arriara da distabu-
tion, lg moyeu d'entrainement de pompe d'in-
jerction, les plgnons de distibution, e cou-
verch da distributlan et 1a poule avant de vile-
brequin {valr page L2

12. Remetire an place of contrar e cartar de volant,
comme indigué a e page P2, = velant motaur,
la démarreur 8 Pinversaur.

JOINT A TRESSE DU PALIER ARRIERE DE VILE-
BREQUIN

L'¢tancheité & Famrlére du vilebreguin est assurése
par deux deml-coguilles boulonnees ensemble.
L'alézago de ces demi-coguitles asl using da
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VILEBREQUIN ET PALIERS DE LIGNE D'ARBRE — H.G

Emmanchement de |a fresss
dans sa gorga

maniere & recevoir chacune una tresse an amlante
aves ame caoutchowc. Ce joint associe A une gorgs
deretour d'huile & pas & drolle vsines entre la butée
el la bride de fixation du vodaol mataur, permet de
ramener |"huile afrvant sur ke joint de palierarrigra
alintérieus du carter. Les daiux cogullles sont maon-
tees ad deoit de catte garge de retour d'huiie et 13
pression des treszes d'stanchaitd sur le vilebre-
quinempeche toul suintemeant o' huile vars arrigra.

MOTA - Lorsgue 'an constate des suintements
g’huile derriere le volant et gue e bon etat du joint
e palier arriere est mis en douta, vérfier tout
d’abord le reriflard du bloc moteur. Toute surpras-
sion anormale du carler medeur risquersit de chas-
=er I"hulle par |2 joint do palier arriere. Sila pression
a lintérieur du carer moteur ast narmale of gu'ils
=0t 2lors nécessaire de monter des joinis neufs sur
g palier arriére, procader alors Comme suil

1. Pinoer une demi-coqullle a I'etau, ka garge de
joint etant vers e haut

2. Engager chague extrémite de la tresse d'atan-
chaité sur 25 mm enviran dans la gorge de la
demi-coguille at s'assurer QUE chague extrs-
rmité de a tresse dépasse d anviron 25 4 0,50
mm au-deld du plan d'assemblags des dami-
coquilles entre slkes, Al cours de cetle opéra-
tlon, laisser la partie madiane du jaint sortlr de
la gorge.

3. Afaide du pouce, engager e reste de & resse
d'etanchaité dans sa gorge en partant du
cenlre, puis & laide d'une barre ronda términar
lemmanchement de latresse dens 52 00rgesn
faizant roubar la barre sur la tresse loul en
appuyant sur celte barre, voir fig. HS. Cette
mthode permet de compeimer ia fresze dans
SE gorge grace a la friction gui s'exerce & cha-
gue exiremite de la Wesse. D autre part, =lis
permel te conserver le depassement prevu a
lasigine de chaque exlrémite de fa tresse par
rapport au plan d'assemtiage de la coguille

4 Proceder de la misme maniera et mettre en
place la tresse dans |& seconde cogulle,

5  Enlever foute frace d'ancien joint de la fase
arrigre du bloc et monter un Jolnt eutf quisera
enduit de pata ajoints. Epdura idgarament les
plans d'essemblage des coguilles avec de Iz
pdle & loints Etaler une pellicule de graizse
graphités sur la surfacs visitle dastresses

G, Préssnter les demi-coguitles sur le palier
arrigre du vilebreguin el les assembler une sur
I'autra a 'Bide des dewx vig (voir fig. H3).

7. Faire toumer les demi=coquilies alnsd assam-
bigas sur le vilebreguin pour =placers les tres-
528 6f pour 8'assurer delalibre rotation de len-
sembia, Fixer |28 coquillas sur le bloc et le oha-
peau de pelier arriers de ligne d'arbre | serrer
defimitivement kes vig de fixation des caquillea.
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Vilebreguins traités TENIFER ou TUFFTRIDE fumiros de piéces :

1 7 A1315831 3135R38 KARSLERN 1316114 S1a1e128
gﬂglgﬁﬁ 31315836 J3enz 3134A1A
31315829 21315749 21316113 31316122
0 C D B

B f;’ :
i L]
| /s fiz 1a | Rz * A I
L gl ! |
= i ' Y} ]
/s B 'h"--.N ";"- B iy |
Ri ! ._/ A1 1

H2

Cotes standard minorées de rectification

- 028 mm - 051 mm - 0,78 mm

Y 56.85/56,5C mm 56,5056 60 mm 56, 34/56,25 mm
[ ER = 50.54/50,55 mm 5 2B/50,28 mm S 03M50,04 mm
c 38,33 mm au maARimnum

o 30,34 mm au maExirmnum

E 38.51 mm au maximum

R1 3, 18/3.58 mm pour tous les tourlilons

B 3,86/4,37 mm pour tows les manatons

Etal de surface des manatons, ourilons et congés de raccordement &4 a 0.2 micron GLA
(16 8 8 micro inches}

Detaction magnatiqus des criques ; Courant continee ; 2A Courant atternall @ 10004

Limites de conicité et de faux-rond des tourilions et mansalons
Conjclte ; 0.009 mm Faux=rond : 0,010 mm

Falx=rond maximal avec @ vilebreguin monté dans ses deux paligrs extrémes
{Letlures séparées ot Woiales au comparaleur)
@ hrlde volant

& poulie du vilebreguin & etanchalis d’hulle arriere

0,05 mim 2,05 mm 0.0f mm
Tourillens — Les faux-ronds ne peuvent &ire opposés -

b 1 N 2 Mo, 3

SBuppior 0.08 mm Support




SECTION J

Carter de distribution et
Pignons
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CARTER DE DISTRIEUTION ET PIGNONS — J.2

Dépose du pignon intarmediaire e
du moyeu

' 1, Poser le aouvercle de disribution muni g'un
. |aing neuf sur ke bloc. Le maintanir & Paidae de
dalx ¥is approshées A la main =t diaméirale-

| 7. Remetire an place ko courrole d'entraTnemant
d'aternateur et la fendre camme ndigueé 4 la

CARTER DE DISTRIBUTION ET PIGNONS
Dépose du couvercle de carter de distribution

1. Desserrer las vis da fixation de la géneralrice,
cegserrar (2 vis de |a bigdlstte da réglage of

dépaser la courrpie d'enfralnemeant.

2. Deposer iz pompe & sau de mar {vair fig. M3

3. Enlever lavisde fizationde la poutie de vilebre-
guin cu desserrer la dant de loup st deposear 4

poulie gui est clavetee sur le vitebrequin.

4. Enlewer los wis et les ecrous da fikafiondu cou-
varche de digtribution sur e carfer et depoaerie
couverclke avec précaution. Avoir soln de ne
pas detériorer |3 18yre du joint sur [8 lodgament

de iz clavette de la poulle de vilebraguin.

Remplacement du joint & lewre avant de vilebra-

quin

i. Alalde d’un mandrin &f d'une presse, Bortir fe
joint & levre du couvercle de distritution | e sor-

fir par 'avant

2. Aprés monlzge du couverckn de diztrlbution,
mattre 2n place ke joint & lavre | difiger a lavre

wers Mirtériedr.

3. Emmancher le joirg & 1&vwe meuf par l'avant et
I'emener contra Pépaulement de bulée  soute-
nir le couverale de distribution & proximite du

logement du joint & levre.

Pose du couvercle de distribution

ment Spphssas

#  Emmancher louhl de centrage FD 162 sur le
vitebrequin ot dans & lagement du joint sisvwe
el sarrer le montage a 'aide do la vis de poulle
de vilebreguin et de Ia rondelle, ne pas sarrar

gxACETament

A, Serrertoutes lesvisde ixalion ducouvercle de
digtribution et dégager |8 mandrin de cantrags.

4, &ll'on ne disposae pas du mandrin de cenlraga,
o paurra centrer le couvercle & faide de la
poulie de vilebreguin mais efant donng que
cette mathode fait infervenir le diamétre inte-
rleur ou joint &8 levre, le centraga ristques de ne

pas Etre parfait ef il ¥ 8 risque de fuita.

5, Mettre en piace la poulie de vilebraquin et 1a vis
ou fa dent de loup el serrar au couple indique

page &.3

6, Rematire an place la poullede pompe & gau de

mar.

page M.10,

Dépose du plgnon intermédiakre et du moyew
1. Deposer e couvarcle avant de distribution,

2. Oupenr las freins des vis ef enlever les wis da

fixation du moyeu de pignon intermadiaire

3 [ est alors nécossaire de dépaser las vis, e
pignon Intermedizice 81 son moyeu, comme

ineliqué a la fig. Jt
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4

Verifier {'&tat du pianon et du mayeu | wsure
gxcessive, lBlures cu races de piglures, el

Pose du pignon intermédiaire of du moyeu

1

o

Apwes auvarr verdfie la propreté du pessage
Fhuile dans le moyeu el dans le pighan, preé-
santar la pigran IRtermaduars - aligner correc-
tement lss repares de calages.

HAOTA Sila culasse n'a pas ate deposas, i fau
alors depopser @ couwvre-culbuteurs et la ramps
de culbuleurs de maniére & pouvr fourmer
Iarbre & cames pour facilner ta mise en ligne
des repares de calage de la distribution

Monier le movewe, comme indiges a s fig. J2 et
aligner 25 rous du moyey et du blac, puis sar-
rer las vis

MOTA | Les trous des s de fixation dans le
moyau sontmunis de boutonniéres de maniée
a permettra 18 reglage de Pentredent ab 9o la
giztnbution:

& {'alda Jdu plgoon Itermedialie, réegier 8 el
antre e pignan intermadiaire et s plgnen da
vilebraquin et le pignon d'arbre 8 cames st la
pignon intermédieire en fonction des ioléran-
ces Indiquées & |a page B.1Y, Malntenir les
pignans sucoessivameni Fon conlme awtre
pour annulsr le jeu des paliers. On pourra vari-
fier I& jew d'engrenement a l'aide des jauges
d'epaleseur, comme indlgque a la fig, J3

Lorsgue le feu d'angrénament esi satisfaigant,
serrer céfimitwement les vis de fixetion du
mayeu du plgnon inlermodiane au couple
prasceit & la page B.3

Werifter |2 jeu lateral du pignan intermedisire
pomme Indiqué a le fig. Jd4, eoir folérances & |a
page B.1 1 etlreiner lesvis de fixalion du moyeu
de prgnaen intermadiaire

MOTA : Largque les pignons de distribution
sont dizposes corectemeant, (1§ dovent se pré-
senter cammie indigud & 12 fig. ®1

Aarmaltye on place B couvercla de distribution,

elc.

Dépose du planon darbre 3 cames

1

(=5 ]

Dépozer le cpwrercle ail'avant du cartar de dis-
Iribation

Enlaver ies vis do fixation du pignan &l deposar
e plancn

Verifier 'etat des dents du pignon - usure, @la-
res, indices de pigiras, et

CARTER DE DISTRIBUTION ET PIGNONS — J.3

fize en place du pignon interm écdlaire J2
2t de son moveu

J3

Coontrabe du jeu latéral du J4
pignan imemeadiars
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CARTER DE DISTRIBUTION ET FIGNONS — J.4

J5 Mize en place du pignon d'arbre a cames

J& Mige en place du pignon
d'entrainement de pompe d'injection

i

J7 Depose du moyew d'entrainement
dapornpe Gorieshion

Mice en piace du pignon d'arbre & cames

1

Mposer e moyveu et legignon Intermediairns, e
couvra-culbitewrs et fa rampe de culbutaurs
(5l ces piaces n'ont Das 8lé deposees préca-
danmant)

Remellre en plage le plgnon sur "zrbre &
cames, s'assurer queles repéres «De dupignon
et du moyeu d'arbre & cames sant en lgne, volr
fig. J5 Femettrs en place les trols vis de fization
du pignon & serrer au couple de 28 Nm (2,9 kaf
i

Remetire on piace | moyal ot |2 planon inter-
médiare, ke couvercle avantdu carter da disin-
bution, 8io

Dépose du plgnon de pompe d'injection

1 Deposer le couvarcle avant da distribution at
dépasar e moyeu 8t 00 pignon intermediaire.

2. Enlever les vis et dagager le pignon d'entraine-
mant da pompe

3. MWatlover ef véritiar solgneusement 'atat das
dents du pignon © usure, Blures, Indices de

pigires, eld.

Pose du pignon dentrainament de pompe diinjec-

tion

konter le pignon da pomps de maniérs que las
reperes sur e plgnon b sur le movew solent en
ligne, comme Indiqué & ia fig. 6

bonter et serrerlesvizau couple de 28 Nm (2.9
kaf m]

Remettra en place la moyew el e pignan inter-
midiaire, le couvercle da disfribution, et

Dpoase du moyew dentreinemant de pompe dfin-
jection H

&

Deposer e couvercle de distribution et e
plgron d'entrainement de pom pe.

Deposer les wysuternss hauls af Dassa pras-
sians de & pompe dinjection.

Enlewer les vig de fixation de la pampe d'injec-
fion e déposer la pompe,

[eposer lecitelipd'andt du moyeu d'entraine-
rment et sartic le mayaude son palier, vairig. J7.

Visrifler le movew d'entralnement alnsl gue le
palier @ usure excessive, iglures, iraces de
piqures, alc,

MNOTA : Le palier est manté par serrage dans ls
blog, sonremplacement s'effeciue afalde d'un
mandrin de dizmatre appropris ol d'un axtracs-
teur ou d4'une presse sile bloc est entiéremarnt
desnabild. Bemetire en place le palier de la
mane maniere mais en procédant i Ninverse

L& palier en bronze ancien modeéle dispenible
en service avalt un dismstre surdimensionng
de 9,25 mm alin de permettre un usinage =sur
demande. Le palier acler nouveau modele et
reni de daux bagues rouleas pre-finies.

e —
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Pose du mdyeu d'entrainement de la pompe d'in-

jection

1. Metira @n face @ moyeu dana be paller d'an-
tréinement =t pasitionner e mayar 4 Naide dy
cirglip, comme Indlque & 13 fig. J3.

@ Abtads de jauges d'épaisselr introduites entre
la face avant du paler b 1a face arrere du
mayeu dentrainement, verifrer e jeu lalaral de
calul-ci, Vol lolérances an page B0

3. Remettre en place la pompe d'injestian, les
fuyauteries haule e basse pressions sur |a
pompe d'injection

4. Femetire en place e pignon d'entrainement de
la pompe d'injection, le pignon inlermédizire gt
le moved, le couvarcle de distribution, et

Déposa de la plague arriéra de distribution

1. Deposer e cauvercle de distribution, las
pag s de distribution, |8 pompe 4'nfection et
fe moyeu d'entrainemant,

2. Deposer los vis et les gouvjons de flxstion,

Dégager & plague do distribution du moyeu
d'arbre & cames et du pignon de vile breguin.

NOTA : Le plgnon de vikebreguin eat monte par
sarrage sur le vilebretuin. Sila 94pose de ce
prnan est hecessaire, utillzer un exiracteur.

L

Pose de la plague de distiibulion

1. Mueniria plagee o joint neuf et la monter sur
k2 bloc, enduire le joint de pate & joints

2 Rametire gn place (23 gorjons deposes ot ser-

rar s vis,

Rermattra en place le moyeu d'entrainement de

I2 pampe d'injection et s pompe d'injecticn.

4. Remetlrs an place los pigrions de distribution,
e couvergle de distribution, ete.,

L

Dépose de Varbre & cames et des poussoirs

Pour gdepasar Parbire 4 came £ lzerp necesasing do
depaser le modeur de 'engin ot de 1o placer sur un
suppartd'ateller permetiant de retaurner le moteyr,
Caretournement est necessaire pour éyiter queles
POUISOIrs Sorienl de leurs guides aprés déposa de
Yarbre & cames, Cepandant, 51l n'est pas possible
de retqurner i moteur, et inconvénlent pourra
Btre evité 2n arrétant |63 paussarrs & I'slde da bra-
cefels en caculchoue, aprés dépose de la plague
O'BCCES5 AUX DOUSSoIrs | B8 poUSEoirs seront alore
malntanus dans & bloe

1. Déposerlecouvre-culbuteyrs_|a rampe decul-
Buteurs, B3 tiges de culbutewrs, le couvercla
de distripution et les pignons de distribution.

2. Déposerls pompe d'alimentation, (3 plague da
wVISHC des poussgirs 1 le pogssair de com=
marde de la pami e dalimentation.

3. Retourngr le moteur de maniere gue le carter
d'huile soit vers e haut

CARTER DE DISTRIBUTION ET PIGNONS — .5

Circllp d'arrgt du mayeu
dentrainament &8 |2 pompe dlnjaction

d'arbre & cames

Depose de | arbre A cames du
bloc-gylindres

Emplacement des demi-rondalies da butee J9

J10




CARTER DE DISTRIBUTION ET PIGHONS — J.6

R MOTA - 3l w'ast pas possible de retournar le
moateur, frefner les pouasoirs pour eviter qu'iles
gartent de leur [ogement.

Deposer lecarter d'huibe ol la pompe 8 hcile.

En

B Deposer la plague de distribution comme indi-
gue précedemment, de maniére a dégager
'mrbre a cames of la plagues de butes, voir fig
39 Sorr Parbre & cames comme indiqui: & la
fig. J10, &vller de détériarer lea cames et las
paliers lors di celte operation.

6. {On pourra slors déposer les poussoirs ol ks
sorir da leur logement, si ke moteur est
retourne, vabr fg. J1

werifier 'état de 'arbre a Games &t des pous-

|

J11 Extraction d'un poussair de soirs © usure excessiva, fBlures, Indices de
son lpgement plghres, sto.

J12 Arbres & camas
Mayew 3. Gorge d'alimentation de @ rampe de culbu-
teurs 4 prassion réduite
2 Pignon dentrainemant de pompe & hole 4. Paliers d'arbre & CAMes
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‘ CARTER DE DISTRIBUTION ET PIGNONS — J4.7
Pose des poussairs et de Parbre a cames

1. Siles poussoirs ont o8 déposss, (25 lbrifier
abandamment aveg de 'huile propre &1 g5
mantar dans leur fagement respectif. Evantual-
lement, las freiner pour les maintenic dans les
guidaes.

2 introduire avec preceution 'arbre & cames
dans le bloo | procéder avec las maemes pre-
cautions que 1ors dé ba deposs.

3. Awant mise en place definifve de Farbre a
cames, mattre en place les deus butées d'arbre
& cames (voir fig.J 735, 'ung de ces butées s'an-
gage syur ke pion de cantrage pravo dans le
Ingement Larsgue ifarbre & cames est definti-
vemert an place, il devia 8tre dispose Comme

Indiqué & la fig. J9

4. Remettre en place la plague de distribution, 12
. pompe 4 hulle et le carter dhulle

Wise on place des demi-rondelles de J13
5. Aetoumer le mateut de manigrs que fa partie bules o'arbre & camas
supenedre du bloc s0il vers ke haul.

B Remetire en place les pignons de disinbutan
la couvarcia de distribulion, eto.

Mettre en place e pausscir dé commandea da la
pompe d'altmentation, {wair fig. J14}, 18 cou-
varcle de visile des poussoirs {apréas Jepose
des arréts mantes sur les pouseoirs], puis la
pompe d'alimentation (wiir fig. MNE)

=]

E. Terminer I'nabillage maoteur.

WMize en place du poussoir de J14d
commands de ka pompe dallmentation
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DISTRIBUTION — K.2

1 Reperes de calage des pignons de distribution au PAMH. No T

A
K2 Repbres externes de calage vis a vis do
ia bride de pompe dinjaction

Generalites

La distribufion gtant agsurée par engrenages, la
raglage de la distribulion etfectus en Usine resie
constanl, Fautre part, i convient da rappelsr que k2
deposa de la culasse ne medifie absolumant pas e
calags de la pempe o injection el celul de la distr-
butbon

Repkres de calege

Lorsque le moteur est cala en usine, des reperes
sopt frappes sur les pignong. La methode de reaps-
rage 51 la suivanta

tioteur cormactement calé, faire tourner lewlabre-
quin pour amaner la piston Mo, 1 a0 PAH. Dans
catte position, les repares pratiques sur [ pignon
intermediaire dodvenl coincider avec le repares
comespondants pratigues sur ks pIgnons d'arbre
a cames, 4 pomps o injection et de vilzbreguin
[wodr fig. ¥1)

Ropires de calage de la pompe dinfection

La brida de flxalion de la pompe presente un keait
repare sur teguel le trail repers de la plague
d'adaptation du blos-cylindres doit s'akgner iweair
fig, K2Zh Lorsgue ces delx reparcs coincident et
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gua e plgnon de pompe n'a pas &té docalls, ke
calage da [& pompe est carrecl. Se reporter & la
page N4 uniguemant pour k2 cas od |3 pompe a ehe
dépasee et dot tre calés au remontage,

L& rotor, & lintérieur du sorps de pom pe, présente
un cerlain nombre de traite reperes comporant
chacun uns latire

Larsgue arete & angle droit du circlip de calege
vienl en faca du rail repére approprig swr le rofar
{wer fig, KB}, il y & début &'injastion avant FRH

Bur les pompes aquipant les moteurs 4,107 ancien
modéta el les mateurs 4.99, la cleclip de calage
porte unirait-repere. Lorsgue cetrail comside gved
I tralt repere approgrie aur le rolor de pompe [wolr
fig. KT}, il y a débat d'infection avant PiH

Sur les moteurs marins comportant ur régulateer
mydrauticue, e rator porte b ketire <A Pourvoir les
repares du rolor de pompe, depoger |2 colvercke
cle vigite & la parie supserieurs g la pompe & régu-
lgteur hydraulique et déposear la bride du racsornd
de L tuyaulerie de retour de gasole

Lorsque e carder de distnbution esl deposs, on
apercoit un autre trait repdre surle planon &'entral-
nemeni de la pompe : ce trait doit soincedar aved 1§
trafl repeye sur e maoyse denlrainement de la

poOmpE,

Régiage du calage d'origine de la distribution
Deposer les inpecteurs,

Amener |z piston Mo, 1 ac P.AMH., lemps compras-
sion. Tourner ke vilebreguin pour amener le ioge-
ment de clavette a 'svant du vilebrequin, & la partie
supériewrs | le plston Mo b estalors ace PMH

Apres avolr remonie les pignons d'arbre & cames et
de pompe, mettre en place le pignon intermédiaire
ens'assurant que bas rapdres sonl en conomrdance
(woir fig. K1), Remonter les vis d'assembrlage du
pignon intermadizire et la plaque de retenue, serrer
I vis aucouple prescrit (Section B.3) puis kes irei-
TET.

On observera que compte tenu du Jeu dans les
trous des vis de mayau de pignan intermeédiaira, le
moyeu pewut 3e deplacer d'od possibilité de modifi-
cation du jey g'engrenemeant des pignans de disiri-
fruticn

Ay zerrage des visde fxation de moyew, respecier
le jeu o'engranement [valr Saction B.11) respecti-
vemeant antre l& plgnan de vilabreguin et e pignon
intermediaire et enfre ce dernier et le pignon
d'arbre & cames. Véritler ce jew aw maoven de cales
ou d'un comparateur &n maintendant s plgnons
ensamble de maniena & rattraper is jau das paliers

npras avair effectus cetla apération. vartlier la
talage de 1a digtribuficn.

DISTRIBUTION — K.3

Emplacemant du doigt de calaga F3

Contrile du calage de la distribution

Falre tournsr le vilebraguin lusgu’s ce gus les sou-
papes du cyliindre No. 4 solent en bascula (dabut de
fermature da 12 soupape d'Echappement et cebut
d'ouverture de |a soupape d'admisslon).

Bairtenic les soupapes dans celle posifion, puis
raglar & jau héarigque dis Culbutaur de la soupa pe
d'admizgion du cylindre Ma. 1 4 1 mm.

REMARCEIE | Avant les numéros moteur 7061328
et F1067 98 moteurs 4. 39 b 4.907), lageu thaorigus
& ia soupaps d'admission doit atre régle A0 mm

Tourrar e vilebrequin dans e sens horloge jusgue's
rattrapsar le jeu du culbuteur réghe précademment
{spupape en prisel.

& ce moment. si la distribution est corpeciement
caiée, les pistons Mo, 1 et 4 doivent atre au P H
G aclmee? une tolérance de + 2

Lapaguearrigre du couvercls de distribulion com-
porte un dolat de calage pour determiner le PMH.
Devisser ce dosgl jusgu’a ce qu'll vienne s'engager
danz "orifice situs a Marrigra dela poulie de vilebre-
aLelr fwokr fig. K3b,

Aucun réglages de la distribution n'ast prevw. 51 le
calange s'avire Incomect et gue le gignon d'arbre &
cames a5t correctement monks, les deux repbres
oD &tant en concordancea, Merreur provient alors
propablement d'un défaut de pastionnement des
rapéres de calage, 4'cd engrénement defectuaux
des pignons de distribution par décalage d'une ou
deux denis

Apres reéglage definitif du calage, régler i Nouwea
a =g valewr normale e jeu du culbutéur da la S0U-
pape B'admission Mo, 1 (0G0 mny & [roid, puis ras-
serrerledoigh de calageavant lout essal derotation
du makeur
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DISTRIBUTION — K.4

kd Outli de calage MSETE

Kh Controle de langle de
calage sur mokeir

Contrdle du calage de la pompe d'injection 4 Uaide
de I'outll spécial MSETE (volr fig. K4,

Powr warifier les reperes de calage sur la pompe
dhinjection

Touener le vilebreguin dana fe sens normal st ame-
ner le piston Mo, 1 a0 PMH, temps compression.

Dapasar la pompe d'injecthon.

Dasserier la ws (54, fig. $.4, et manter Marbre can-
nahé (81 suer "outil de manlere que |z partie canneles
o IParfire soit vars "avanl.

Vénfier qua laglissiere (2] st crentée de fzlle sorte
ue la decoupe est difges vers I'avant de "outil &1
les flanes chanfreines vers lextarieur. Dans un pre-
mier temps, recueler & fond la glissiére par rapport &
Foutil, §'agsurar que le mapat de ia rondelle der-
rigre tavis cle fleation de fa glissiere (3) setrouva sur
Ie champ de la glizsiére.

Dessarrar |avis (4) du support etrégler de maniéra
que laréte chanfreirde sar en face du repére cor-
respondant & Mangle de contribe du moteur, voir
page B.14.

fetire en place I"outil de calage sur le moteur 4 la
place de la pompe dlinjection, varifer fout d abord
gue la partie ceonelés et 13 cannelure matresss
Fangags partaitement danz "arbre d'enfrainement
de pompe et gque I'épaulement da calage de I'autil
esl blen enaané dans ke logement de pompe. Blo-
guar I"arbre cannete sur Poulil. Sila glissiere ast
décalée de 10" pad rapportaux reperes de calage,
il est probabla gue ke moteur est Sur 13 madvvaise
course, Dans ¢e cas. déepassr 'outil de calage &t
towEner le mateur pour fe metre sur la bonne
courge [COMpression)

Amener fa glissiere vera l'avani de maniars & 'ame-
nar au miliei de 'epalsseur de |a bride de fixation
de pompe.

Taurner I'oulll de calage 4 la main dans e sens
oppase de ratation defa pomps (Sens Indiqué surla
plaguatte de pompe} ceci afin deliminer Ie jeu 8
yerlfier gue e repere de calage sur ia bride esi au
centre de 1a découpe de glissiere, valr fig, KB

i e repere de cielage n'est pas centré dans B
dacoups, moditler 1a position de 'arbre d'entraine-
mentde pampe par rappart a son pigaon procider
comme indiged & |la section J pour ramener 8
repire de calage au centre de la découpe, le Jeu
d'engranement dtant anmulé

i le calage du moteur est satisfalsant, degager
i'oufil et remettre en place 1 pempe dinjection

Contrdle du repére de la pompe d'injection :

Ceszerrer la vis (S}, fig. K4, el déposer Carbre can-
ke (5

Realer la ghesire (2) de telle maniere que ia
decoupe soit reculés par rapport a l'outil, les flanes
chanfreings etant diriges vers eérieur, Sassurer
gue le maplal de ta rondelle derrlera la vis e fixa-
tiar da la glissitre (3) se trouwe sur e champ de
glissiere

La pompe d'injection stant deposés. raccorder la
sorlle Mo 1 ireparée Wi 8 une pompa & terar el
actionner la pompe paut monter 18 pression a 3
atm {31 kgdom’), 5ila pompe est munla d'un clapet
de pression, o depossar

Dessomrer la vis du support {4) et regeer celui-ci de
manicre gque Paréte chanfreinge 221 en faza de
Fangle da marguage comrs spondant. woir page
813,

J




t DISTRIBUTION — K.&

Engager Foufil de calage sur {'arbre d'entrainemant
de pomps, la cannelura malresse elant comects-
ment prentéa af Foutlh étant maintenu par son ola-
métre de centrand.

Taurner |z pompe d'injgction dans le sans normal
camme indigus surla plaglette jusqu'a blocage de
ja pompe. Une fois I'outil dans oceffte posltion
repousser ka glissiers vars Mavant pour Famener au
miliou de Pépalgseur de g bride et veérifiar que le
repare de calage estau centre de (A decoups, voir
fig. KA.

Degager 'autil, remettre &n place la pompe d'injec-
fior. Yarifler qua lBs rapéres de calade sant &n
iggmes, wair fig. K2

Sil'annedispose pas de loutil de calage MSETB, e
calaps de 8 pompes dinjection pourt étre venfis
comme suit

' Deposer | pemps d'infection du mateur Contrdle de 'angle de marguage
) 5Ur |8 pompe dinjection
Deposer [ plague de visite de la pompae pour apar-
sevnir bes raits-repéres surle rolor de la pompe

verifier la position du circlip - refler la sartle Mo, 1
[reperae Wi 4 une pompe & tarer les injacleurs et
monter la pression & 30 atm (31 kgdem®. Touwrmer la
pompe & la main dans le sans normak jusgu's blo-

cage |'aréle du crclip peut alors etre réghee pour
Famener an face du repére «A- du rotor da pam -

Remsattre en place I pompe sur & moteur.

Taurner le vilebrequin danz son sens normal de
raotation jusqu's ce que e letire =<4« du rotor de
pompe coincide avec laréde vive du circlip. de
calage (voir fig. K8} ou, dans la cas da moleurs
ancicn modsle avec le treit-repéra (voir fig. KT}

{0 obtiant ainsl e polnt de calage statigue — debut

d'injection - du cylindre Ma_ 1 Gul Dt &tre de

- 18" avani fa PM H. pour les motours 4.1088,

- 15" avant b2 FM H. pour ies motaurs 4.107H, ou
t‘ - 26" avant ke P.M.H, pour s moteurs 4990

_ Repére sur r. . de pompe KT
b girglip de calage (motaurs ancian modala)

Trait rapbre de rotor en ligne K8
sur "arate de circlip
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DISTRIBUTION K.6

KB Comparateur monté sur la queys da
saupape pour ke contrale du calage de la pompe

Pour vérifier e point d'injection, laisser descendre
fa soupape d'échappement sur la dessus dala téls
clupdsion a1, puls & 'akde o'un comparateur gant
& touchesu sera amens avcontaci de la gueus de
soupapes, contraler le mowvemant du piston avantle
Print Mort Haul. Pour cela, toumer e vilebrequin de
maniera que fe pistan salt {voir fig. K9) .

- a2 TEmmavantleP M H pourlesmotaurs4, 1088,
- a3 05mmavantiaP.MH. pourlesmoteurs4.107M,
— &5, 75 mm avantle PAMH pour lesmoteurs 4.99M

AFréter 12 soupane aves i i mmeialiigue afm guw'elie
ne tombe pag dans fe oylindra,

Tourner la vilebeeguin en armare afin d'eliminer ks
jeu d'engrenament das pignons puls le ourner 4
nauvesd vers "avant, dans le sens normal &e rota-
Non, jusqu'a ce que be polng de calage soit alleint.

Effectuar [es réglages nécassaires pour (e calages
de la pompe. Les oigines ménages darks [& plgnon
de pompe compotent des fentes permetiant 4'ef-
fectuer cesraghages. Frapperd nouveau la position
du prgnon d'enirainement par ragPar au moyeL
d'enfrainemant

Les orificas ménagés dans i brida de flxaton de
pompe comportent agalementdes fantes eton peut
ohtenir un reglage du calage de la pompe 8n des-
sarrant las écrous de flxation at en towrnant la
pHnpe dans e sens reduis.

Aores egsal du moteur, | paul 5 avdner nécessalne
dratliner |es réglages pour frouyer e paint d'injec-
tion idaal.

REMARQUE : Il est rappels gue pour accéder aux
FEFrES da CAlage niernes da (& pompa, i ast
necessaireda rompre les pflombs mis en plage par
le constructeur. En conssguence, asulsles tachnl-
clens avan qualite oe le fabre poLurront procadorT
I& rupure de cés plombs | ceux-cl apres intsrvan-
tion, plomberant 4 nouveau la pompe en atilizant
des plombs portant un repére d'ideniification spé-
cial.




SECTION L
Circuit de Graissage
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CIRCUIT DE GRAISSAGE - L.2
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Vidange du carber o huiie

Le carter d'hvile comporte un bouchon de vidangs
a0'avant, hien gue, dansle plupart dos apollcations,
il e s0it pas accossible

Par conséquent. une pomps de vidange manuellz
esl prevue ; olle £31 génégralement ralige & un rac-
cord monte sur le sarfer, c0lé oppose de la jauge
d*huile, sauf dans le cas da la transmisson e
equipant les motewrs 4.107 of 4.108 o0 cable
pomnpe o3t raccordiée direciement au tube de
jEuge.

POMPE & HUILE

Lapomps & hiile estmaontes dans un Alsage using
dans ie bloc - ells as! positionnds 3 aide d'une vie
freinge, sur le coté droit du bios, en dessaus de la
prize dantrainement du compte-tours,

La pampe 2 huile 8t antrainge par des pignons a
denture Rehcoidals, & partir de Parbre 3 cames, A
l'opposé du plancn dentrainement Marbira com-
parte un rotor & & o 4 lobes ermmanche 8 force e
arréte parune goupille. Ce rotor entraime un retor a
douSlobes, monte ibredanslecarterenfontedela
pomps i Fuils

Dapose dis carer

. Widanger 'huile du caner

2. Deposer |z jauge e bes vis de fisalion du caer
A'hule [aus EIE[_‘;-G.?.\EF ie carter

Repose du carer

1. Etaler una fing pellicule de pSis a oints sur les
plans d'assemblage du bloc ef carles d'huile.

HOTA . Lorsque les joints sont en place, || g5t
assentisl d°'angager les extremités a langueatie
danz les degagemenis prévus sur les chae-
peaux de paliers avant et arrsdrg

L=

Efalar une tina palleciule de pate a joinks surjas
joints en lisge d'extrémité et les emmancher
dans les qorges des chapsaux de pallers,

3. Presenterle carter d'huile el engager toutesies
wis qui seront serrées unifarmeament

4 Melire en place ia jauge e ke bouchon de
vidange de cartar puis refaira e plein du carlar
jusgu'au nivead correct sur la jauge. Me pas
depasser le trait repers sur la jauge.

Dépose de la pompe 3 hulle
1. Vidanger "hulle du carter et deposer 12 carter.

2. Dapaser lacrepine montée en boutde [atuyau-
teried'aspiration o' huile, voir fig. L2, Déposer e
circlip d'arret de la prise de mouvement de
compte-tours, wair fig, L2, Deposer Uarbrad'en-
frainement do compio-tours, voir iig. La

CIRCUIT DE GRAISSAGE —L.3

= ————— ————

Circlip d'ar Je prise de L3
meuvemant de compta-tours

Dépaso de Uarbre d'entrainemant L4
da comple=-tours




CIRCUIT DE GRAISSAGE — .4

3. Deasgerrer le racoord de la tuvauterie de rafou-
fement sur le bloc et dessarrer lavis de fization
de la tyaularie d'aspiration sur le chapesu de
palier arriare.

d. Ouwrir la randells trein de la via de posiionna-
ment et aprés depose de cefie vis, degager la
parmee & hulle compléte

Démontage de la pomps a huils

1. Déposer les hyaulerfes d'aspiration ot de
rafoulement. |la pompe s8 presenteara alore
comme indigue & g fig. LE

2 A l'side d'un extractéur, arrachser le pignon
d'enrainemant.

3. PFincerlapomps &huile ai'slau, déposerle cou-
werale gingl guee e clapst de décharge Incor-
[ulal e

4. Sorbr N'arhire d'entrainement complet avec ke
FOROr inteErieuT

Sortir le rotor extérieur

8]

Controle

1. Werlfer 'atat des pléces | usund, Wlures, races
de pigires, ek,

2. Mettreen place l'arbre d'antrainomant complat
frun | du ralar interieur, puis |2 rofor extériaur
{mena), aveir soin d'engager Mextremiié chan-
reines du rotor extérleur &n pramler dans le
carler de e pampe {voir fig. LT, Efecteer las
verifications dimensionnedles suivantes |

{a) Verfier le jew enfre rofor Intérigur ot rotor
exterieur, (woir fig. L8]

1B Verifier le jeu entre ie rotor axdéreur et la
carter de pompe fvolr fig. LS5

(g] Varitier le jeu entre les rofors at le cow-

LG Fompe a hulle deposas wercle s uiillser un réglet el des [auges

1. Baitier du clapat de dechargs d'epaizseur (wair fig. L10)

g' IEI?:I%?BT%T 3}'51';;‘ vis de fixation NOTA :IDn!mquera les eurarespecter lars das
; ; v cez releves dimensionnels 4 1a page B.11

4. Pignon d'entrainement de pompe s'agtt o (sl vala bles poUr une pompe neuve,

il5 servirant de guids. 5ila pompe & hoile sat
wsee d un point tel que Iz pression dhuile solf
insuifizante. Monier ung pompe neuve

Aemontage de la pompe & huile

1. Mattre an place le rofor extériedr, avair soin
o engager en premier |'extrémiltd chanfreinés
dans le corps de pampes [vair fig. L7}

2. Intraduire I'arbre d'entralnement complet muni
du rtor intarieur dans le carer de pampe

3. Remetire en placa le eaovaercle ot manger les
wis, Sassurar gue le couvercle est posilionne
comeclement en fonction de 'emplacameant
dids havauléeries d'aspiration et de refoulemeanl.

4. Emmancher lg pignon demtrainamant dea la
paripe 4 bulle gur 'arbra et tourner la pompe 5
la main pour s’eseurer qu'il n'y 2 pas de point
Cilr

L7 Mise an placs du rotar
extérizur dans le carler da pompe
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Repose de la pompe a holle

1. Aemctire 2n place las fuyautenes d'aspirefion
etderefoulement A ce stade du remcrlage, ne
pas sadrar les rascords.

2. Préamarcer la pompe & hulle avec una hulla
moteur propra.

3. Présenter la pompe & huile el la posdtionner &
P'aide de la vis qui s=ra fraings.

4, Semrerlesraccords de la luyauteris devefoule-
mart, puis mettreenplace lavisda fisationde la
tuyauterie d'aspiration

. Serrer le recoord de s tuvastene d'aspiraton
SUF [ pOMPE, LUis MOeltre en place [a crepng &
Faxtremite de |a luvauterie d'aspivatlan

KOTA : La crépine montée en bout de la pomps
d'aspiration devwa &lre spigneussment netho-
v dans un ligulde de neloyage avant ramon-
taga. || est conseaille ds deposar et de netioyar
goignauzement tette crépine a chague dépose
du carter d'hoils.

G Remettne enptace (e cater 3 huils comme indi-
que precédemmant el le fixer g 'aide doas vis,

Y. Fairele plendu carterd'hulfe, utiliser unehuila
propre de qualite appropride.

MNOTA - Au demarrage du moteur, proceder &
celte opéeration aves satn car un cerain temps
SEFE NECEESAINE DOUTr qQua &5 luvauteres
d*huile & la pompe salant amarcées. En consé-
auence, au demarrage, mainienir lg régme
mataur au minimum jusqu'd .2 que la pression
d'hile Indiques par |2 manamabre soi solistai-
aante ou Juscu'a extincten du bamoin de pres-
zign d'hufle. Pour amorcer de facon sabstal-
sante le circuit d'huile, || est conseilie d'action=
ner te demarreur pendant 10 & 20 secondes
avant d'eflectuer ta mise &n marche sfective
du mdtacr.

CLAPET DE DECHARGE DE PRESSION D'HUILE

Le clapel de décharge de pression dhoile ast
Incorporg au couvercle de pompe. Ce clapat limite
I pression d'huile maximale & Maide d'un plston
repoUSSeE BEr U Fessor gul, ancas da surprassion
repousse ja ressort permettant & Chuile en excé-
dant de retourmer gireciement dans le carter - volkr
larage du clapet de décharge an page B.12

Démentage du clapet de décharge

1. Vidanger I'hulle du carter moteur puis déposer
fe carigef

P

Depoear les tuyduleries o'aspiration et de
refoulameant d'huile puis @nlever les vis de fira-
Lion du couvercle de pompe pour degager le
beitier du clapet

CIRCUIT DE GRAISSAGE— LS
iy '

Yerification du jeu entra L&
rotors intdrieur el sstériear

verifization du jew entra L2
rofor exlerieur et carter de pampe

Marification du jeu entra L10
rotors et couvercle
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CIRCUIT DE GRAISSAGE - L.6

L11 Wueéclatés du clapet de dechargs

1. Crrifice da sortle vers le filtre & huile
2 Piston du clapel da décharge

3 Resszort da pizton

4 Cuvette de ressort

5. Goupile fendue d'arrét

L12 Depose de |3 vie de fixation da
Ta cuve de filtre & huils

L1323 Deépoose de s cuve de filtre & huile

i, Enever la goupdlle fendus montée an bout de
carler, déposer la cuvette do ressont &t le pis-
ton. Se reportsr a la vue eclatée, fig. L11,

4, werifrer I'elat des pieces et lea remplacer, si
necassairg

Remontage du clapet de décharge

1. Metreen place e piston, |2 ressart atfa cuvells
de ressort puls arréter cellz-ci a aide de la
gouptile fandus.

2. Fixer l& baltier au corps de pomps.

3. Procéder comme indique au chapitre «Repose
de la pompe a hoilee-

FRESSHON D'HUILE

boteur en marche, wérifier syslémaliguemeant la
prezslon o' hulle indiqués au manamélre ou s'assu-
rer de Mextinctian du temain de pression dhuile.

La pressiond'buile varie en fenctlon des conditions
climatigues et mame selon les mataurs, Cepen-
dant, la plags de pression d’huile a regime et tam-
perature normans doit &tre conforme aux valeurs
donnéss en page B11, La presaion d'huile diminue
Ipreqee e moteur lonctionne au ralanti et iy 2 aga-
lerment une Boare balses de presson orsque
I'hulle st chaude | cette DEisse est nOFMEaks
Cependant. sila pression d'huile est rop élevie ou
trop Basse, se reporer alors au tableas de
recherche das Incldents. page 0.2,

FILTRES A HUILE

Pour garantir la proprebdda hutle, dne crepins et
an filire & huile plein dabit sont prawis.

La craping & compose d'un temis matallique
monig en boul de |2 uvadtesie daspiration de 13
pampe a huile. La totalite de 'huile traverse cotle
crapins avant d'arrfver & le pompe & huils

La Nitre & huile plein débit st monte sur le cote du
bloc-cylindres. La totalite de "huile refoulés tra-
versece filtre, Ja filtratlon est assures avant armvas
de 'hoile aux paliers. Le fiitre & huile peul 8tre | sodt
ur filtre: & cuve avec son alament filkrank rempla-
cable, s0il une cartouche vissable jetabie dite inte-
grale car elle eat datéa d'un clapet bipases, d'un
tutss central incorpore &l d'un clapet anti-retaor.
fux parindiclies preconizeas, ramplacer 'élement
comme indique cl-aprés

Dépose da Pélément tiltrant d'un filtre & hulle avec
cuye

1. Desserrer la vis de fixation de la cuve, Comme
indiqué & lafig.L12

2, Degager la cuve (woir flg. L13) puis sortir Iale-
ment filteent de |2 cova 81 12 mettre au rebut

&
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Deéposa de la téte d'un filtre a huile nroulas

En présancs o urne fuita d'huile enire ba tale de Rire
et le bigo-cylindres, monter ur joint newk,

Afin d'ameliorer I'étancheité entre téle de filtra et le
bloc, |2 plan d'assemblage de la féle de filtre & éle
agrandi & proximiteé de P'orifice d huile inléreaar.

Le joint @nouse 1a forme da (2 nouvabls téte de filtra,
vioir fig. L4 Mancienjoint 281 re présenté par laligne
£n pointiile.

Important

En casde fulte sur vn motewr équipe de la 1éte de
fiitra ancian modala, montar immadialement 1a 1&g
da filtrz &t le jint nouveaux modelas, || 851 etsantiel
ue les dews nouvelles pigces soisnt montees pour
réalizer '&tanchaile souhalise

Pour bénsficier de celte amalioration, il ast bign
patendu que |3 téte de filtre =l l= joint au dernier
stanclard doivent étre remplaces en méme femps.

1 Deposer les deux luyauteries doe refroidisseur
dhinilest les deuxvisd'szeembiage puisdepo-
aer la tete de fittre

2. Metire en place |& téle de filtre en wtilizant le
MOUNVEAL fenl (S as8Uner Que Ge [Qint 2pouse
bign la forme de |2 tEte de filtra),

I Fixer k2 téte & laide des dewd scrous, puls
remanter les fuvauierles ou refroidisseur
d'bile.

Remplacement de Félement Birant du e avec
CUve

1. Romplacer la bague d'étanchéité logéadans la
anrge & 13 pariphérie de ia tete de filtre

2. Introdulre un glament filtrant neut d'on yos
approgeia dans fa cuve de fillra.

4 Centrerlalement filtrant dans la cuve, position-
nar 'ansembie couve ot alémant d'aplomb ot au
Senfre de ta i&te da filtre puis ssrrer legeremeant
la vis de fization de ja cuve,

4. Faira tourner e motear et verifier {etancheaite
du filtre puis rétaclir le nveau d'huile sinaces-
LIS

Remplacement d'une cartouche de filtre & huile
1. Devisser ia cartouche du fittre [voir fig. L15).
2. Jeter la visille cartouche

3, Mettover |3 18te da filtre.
4

Avec de hulle propre, huilee le joint de la car-
touche neuve ol la remplic par e tube central
dd’huile neuve.

5. Wisssr |la cartouche fillrante neowe  (red
PERLA0A sor 1o 18te de Fillra pour Famensr 4
=san contact, Bloquer & la main d'un demi-tour
supplamantgire. Si un oulll es1 utinge pour le
Lerrage, serrer au couple de 16 a 20 MNm 1,7 4
2.1 mkg). 51 lacartouche est irop Eerréa, vous
aurez cdes difficulbes lors de 8 prochaine
deposa.

B Mettre le moteus en route et verifier I'&tans
ahaild

CIRCUIT DE GRAISSAGE - L.T

L14
Clapet bipasse da la téte de filire

Lorsqu'ily a colmatzoe du filtre et guea 'huile passa
difficilament au fravers de 'élement, il 3'¢tablit une
diffarence de pression entre Fardksde of 18 sartle du
filire. Lorsque cette différence de pression attaiat
e waleur déterminde voir page B.12%, un clapst
de derivation 4 bille £ ouvre permettant & 'holle de
dérwvar i'aslamant filtrant, avitant ainsi un mandgus da
lubificatian du moteur.

kontar systematiguement ks caroucha de filtre
Farkinz car ca type de cartouchs offre les avanta-
ges sulvants contrairement & des cartouches d'au-
fres magques

1. Letarageduclapetde by-pass de filire est tare
& une pression adapiée aux iypes de moteurs.

2. A Iintérieur, un tube est pravu pour eviter
I'écoulemant de 'hulle contenue dans le fliitre
vers ies pallers du motedsr

d. Un glapel casutchous empéche (e retour de
I'huile dans e fitre dans & pompe & huila,

41080 ligne basse L15
Dépoee de ba cartouche vissable integrake
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CHRCUIT DE REFROIDISSEMENT — M.2

Lerefroidizsemant des moteurs marina 4 59, 4 107
et 4108 s'effciue scit par un Sircuit =ouverts, soif
par wn circuit «fermén.

Circuit mouveris — Refroidissement direct

Darns e systéme de refroidissemant, 'eau est prise
& Pextériaur du bateayu (eay de rivierg ou de mar].
Une pompe & eau 8 aubes en cacutchous aspire
l'eau et la rafouk: dans le chemissge d'ean du ool-
lecteur d'schappement. L'eau passs ensuite du
collecteur & Favan! du bloc-cylindras et de la jupe
d'aauds la culasse sous Peffet d'un phénomene de
thermo-syphon. Enfin, eile sort par un raccord, 4
lavarnl de la elasse.

Sur les moteurs, anclen modele, b régulalion ther-
milgjua da Neau tast assured par unevalve manuelle
mantes au-dessus duraccord de sortie d'eaw, limi-
fant ainsd b3 temperature maximale & 60° C. Dans e
casdun circuil d'eau de mer, cette lemMperstura e
doil pas ére dépassée, sinan des dépdts de ssl
sont susceptibles de ze former dens |25 jupss
d'eau du bloc et de e culasse, entravant aingi |2
passage deVeau tformation de polnts chauds, efc.).

Sur las motaurs, madéda rasant, la régutiation thar-
migue du kguide de refroidissement =&t asaures
par un thermostat etun clapet de déchargs qui per-
el un dedestage de prasskon lorsgue e hermostat
gt tarms.

Dans ks appllcations oul'emplol 4 un refroldisssur
d'huile s'avére nécessalre, celul-cl est monbe &
Iavant du blos et e iguide de retroidissemant tra-
wvarsa le refroidisssur, avant de penétrar danz be

o,
Cirguit «fermén — Refroidissement indirect

Dans ce systéme de refroidissement, on uthss un
refroldisseur d'sau ou des lyavteries de quille
pour rafroidic 12 liguide, apres gue calui-ci ast cir-
cule autour des jupes d'=au.

Crang ke cas d'un circull de refroidissement par la
quille, l= iiquide est aspire des tuyaulaeries dans le
bloc-cylindres, sur ke ol droit, puis il circule
autour des chemises de cylindras el la jupe dazu
deba culassae. Une pompe 8 eau canirifuge accalare
lz circulation du liguide, Celui-ci est evacue de
Favarnt dela culasse vers une bolle 4 eau & laguelle

gsl Incorporde un refroidisseur dhuile, Do ce
réasreair, e liguide ezt achaming au aollacieur
d'echappement ef, finalemant, revient aux tuyaute-
rigs de quille.

Sur kes moteurs standard equipes d'un refroidis-
seur d'sau, le réservoir at Machangeur forment un
ensemblie qul est fixé 8 Favant de la culasse. Le
ligulde est aspiré & partir de M'échangeur vers le
chemizage deav du collectsur @'échappemeant
puls 3 ecoute du collecteur au cdté drodt du Dlgc o0
il circule aulour des chemizes de ovlindres et de kg
jupe d'eau de ka culasse. Una pomps centrifege
acoilére 55 circulation. Le liquide est ensuite gva-
cua da Favant de la culasse dans le refroidisseur
d'ear auquel 88l INCOMDOrS dans Certaing cas un
refraidisseur d'huile. A Vintéreur du bloc combing
echangeurfrefroldizesur, Feau et "huile, dans leurs
comparfimants raspeclils clrculent autour d'una
zarie de tubes disposés longitudinalament, L'eau
doice ou Feauy de mer est pom pée par une pompe i
alubes en casulchows 8l traverse ces tubes e
refroidit a |a fais Maau ef Fhulle

Surles motegrsdlane basses comportant un ceraudt
aves ralrpidisseur d'eau, la bolle deau estmantée d
lavantde kaculassa et'echangedr ast sdpara (et
monta a2 Parriere de 1a culassa). Gaté «ouverts du
gircult, Feau est refoulée par une pompe & eau de
mer, raverse e refroidisseur d'hulle ot refraidit
ansuvite B transmission. Dhe |a, alle parvient a
l'echangeur ol elie refrowit 'eau dowvce, L'eau de
mer es] ensulbe évacuee vers lorfice de sarliad'eo
elfe et rejelée & |8 mer. Cobé olerme- du circult,
reaudouee circule du refroidisseur d aau & la baita
a gau pour aller au collectewr d’échappement el
revenir au refromisseur deau. Elle circule égales
ment de fa botte § eau au bloc-cvlindres. Le redroi-
dizzament du Moo et da la culasse s'eifechus par
tharma-syphcen et cette circulalion est accaléraa
par la pompe d'eau dovce monise & 'avant du bloc.
L'eaw est ensuite évacode de Favant de la culasse
af rovient i fa boile & ean

Le moteur marin digzel 4.708 nouveau modéle ast
entlérement dentique. sy moteur marin 4,108
ancien modete, cependant e cirduit da refroidizse-
mieart a abd modifié el comporte désormals un now-
vl enaembls faizant 4 k2 fols fonction da réservoir
en charge, échangewr de lempératurs of refroidis-
seur de codlectaur dachappament. U s'aglt lad'un
ensambla mona-Bloet coulé el fixé sur le sl da la
pompe d'injection du molsur

M1 Yue éciatée de la pomps a eau de mar

-
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Le systdme de refroldiszement & circuit lerma com-
porte un thermastal monké a la soriie de la culasse
gui assure la réguiationthermigue du circullet par-
met de maintenir une température de fonctionne-
ment adéquate. Le fiquide de refroidizsement ne
doit jamats pouvolr aligindre sa Emparaire
d ebaliition. La balte 4 eau compore un bauchon
fzre. la tempéraiure de sortie doit &fre de Mordre da
6E*Ca 03 C,

POMPE A EAL DE MER

Lapompe aeawda mer, ulillsse dens e systéms da
refraldlissemeant du aircoil ferme, ou enlizison avec
un refroidisseur d'eay, ast finds & lavan! du cou-
vercle de distribution et est entrainéa i partir du
pignon da pompe d'injection, & la moitié du régime
du moteur. Cette pompe 3t & amorgages sutomati-
que, maisilest conseillade amorcer larada la pre-
migrsmise en roule ou BHES UNremiSage prokenge
du moteur

Dépose de la pompe

Desacooupler 2 reccorde des durits d'entrée ef
de sorthe de |2 pompe

Déwisgarlas qualre eorous afin de pouvoir degager
la pompe du cader de distribution fvolr flg. M2).

MOTA : Na pas dépaser laplague dadaptation defa
pompe & eau de mer de lavant du carter de distri-
butlon car au remontaoe le centrage de cette pla-
gua exiga 'emplal d'un oulll de positionnement
apacial. Voir page hd.4.

La pose de la pompe s'effecteera alinverse de la
depage

Démontage de la pompa
Four demorter la pompe, pracéder comme sull

Deposer le couvarcle avani, las aubes at 1a plagua
d'usure,

titiser une pression approprige pour extraire
"arbre dea terbine avec ke rovlement de pompes,

Enlever la vis de fixation pour déganer la cams du
bioTiker e feblne.

Retirar 1a joint caouichous du boitier de borbing,
puis axtraire s joint torque et e bague detancharta
dui baltler de roulement.

AU cas ol la plagque d'usurs da turbing ou le cou-
varcle da pompe présentent une usune Appre-
ciable, il ast possibla de les retoumer, 590 s'aqit du
couvercle, fare disparaitre las instructions qui y
sant gravées au papier de vere. Cela 1all dispa-
rattre [es fléches indiquant ks sensde rotationde la
furbine, ce qui est zans importance carl sy it alors
cle Tairg lauener & moteur pour noter ke sens de
rotation de I'accouplemant de pompe,

Paur le remaontage, swivre Tordre inverse o
ddmantage. AU remantads d2 la turbine caoul-
chouz, 8'assurer que foutes les aubes sont orien-
tges dens lo méme: =ans en fonction du 5ens de
rataticn de fa pompe, ¢'esi-S-dire gqua la peirte de
toutes les auhes dolt seouver ¢n ligne da fuits par
rappodt au sens de rolatian

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT — M.3

Dapose de la pompe 4 eau de mer

Depoze du couvercls de pomps
4 eau de mer

S

M2




84/124

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT —M.4

Ay ramontage, endutre o8 pates caoutcheus de
graisse «WMARFAK 2HD- ou de giycaring ou d'une
graizse da qualite sgulvalents

Lors de la mize en place de |la came de compras-
s dans le carter, ne pasoublier d'enduire do pate
A points L parta supanasrs de A came en contagl
awved la cartar, 18 faca d appui arrigre &t les trows de
vig

Motar gque cetle came ne peut 22 manter gue dans
un eyl azng.

TMPORTANT @

Etant donné guae cette pompe comporte uns turblne
caautchous, elle ne doit jamais tourmer 8 sec. il
mofeur doit &tre remiseé pendant un certaintemps, il
conviendra e la garnir de graisss «MMARFAK 2HD-
ou d'enduire los porlées de ses organes de glyce-
riré.

Positiennement de la pltague dadaptation de la
pompe & eau de mer

S'il est ndcessaire de déposer |a plagque d'adapla-
then de ia pompe & sau de mar, au remantage il ast
necessaire de positionner cetie plaque & Maide do
Voutil ilustré 3 da figure b

Four positionner & plaque o adaptation, dessarner
leg dcrous de fixationde la plaque etintroduire Mou-
til de positionnement & l'emplacement da Pentral-
nement de kB pompe 4 eaw de menigre & centrer la
plague dadaptation par rapport a l'arbre d'epfral-
ramant de pompe & eau. Une fols loutll en place,
serrer les écrous de ba plague d'adaptation puis
gepasar "oulll de positionnement at meatire en
place la pompe a eau de mer.

Lorsqu’on ne disposerd pas de oot outil de poai-
tipnnement. on pourra alors proceder comme suit

Dessarrer les &crous de fixatlon de la plague
d'adaptation de maniére & simplement soutenir e
polds de la pomps 8 sau de mer.

— ——
% LS
hid Cotes de 'outil de positionnement de la plague d'adaptation de pompe & eau de mer
A—101 60 mm F—1 B0 mma 45
E—54. K] mm G—2 38 mm a 45"
C—41,30 rmim H=Trous & 6,35 mm

D—160 mm & 45*
Er3d B0 mm

J=31.79 mm
222702230 mm
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Faire faira dewux ou trois fours & ia main au vilebra-
guin de manigre 8 centrer Pensemble plague
d'adaptation/pompe & aalt de mer sur Narkee du
plgnon de pompe d'injection puis Bloguer definiti-
vement les écrous da fixation dela plagque d'adap-
fation.

[| v faut pas perdre devue gue cette darnidne pro-
cedure de montage ne constitue gu'un palietf car
soule Pitilisation da Poutil de positionnement per-
met un monlage precis de fa plague d'adaptation

FOMPE A EAU DOUCE

{ a2 pompe & eau douce [employés dans le systeme
da refrakdizsemant en clroult ferméh est montes &
'avant du bloc-cylindres af est entraings par cour-
role, & partir du vilebreguin.

Deux typas différents de pompes & eau douce ant
et plitizas, |& darnler type élant & deux roulemenls
separahles de larbre el e premier type avac ronle-
menis integrés & Marbire de turbine, Diffarents types
d'étanchgite ont également ats utilizés : e demiar
en date consiste en une gamitura fixe prenant
ppprl surun jeint céramigue solidaine da laturtine

L'ancien modéle d'étancheité 851 une garmnilure
tournante prenant appui sur un contrajoint flxe
gnglobe dans une pastiie rapporse montsea sur la
carter de pompe & ead (fig. MT].

Joints de pompe a cau douce

Lorsgue La pompe & azu douce ast mung d'on joint
aves contre-face an ceramigue at que ke moteur
forictionne =ansg Noulde de refroidissement méme
gquelgues secondes, fa monfée en temparature gul
intarvient entre Je joint en carbone el la contre-face
an ceremigue est res rapide d'ol apparition de
felures sur la céramigue, Ce pganrg dincilents
daonne scuvent feu & des interprétations ermongas
carbes fuites qui en résultent sontattiribudes & torta
un montage defectuens du joinl 4o pompe & 2ay.

Dépose de la pompe

Desserrer lps vis oo fixation de la gendratrice pus
deposer la courrgie d'entremnement. Devissar les
muates vis assurant 1a fixation de I pompe el da sa
plague arriére gur le bioc puis daposcr la pam pe.

Damontage de la pompe

1. Dépoasrle circlip d'amret de la paulie [moteurs
A4 108),

2 frracherla pouie de pomps & eau A laide d'un
axtracteur appropriés. On peut utiliser & catte
fir, 8% trous taraudes qui se frouvent surla face
avant e la poukie (fig, M3

1, Spdir lg circlp d'armét darbre de pomps
{moteurs ancien modele, g ME) puis sortiréla
presse du corps de pomps, cite poulie, Farbre
aommel avec le diftectewr, la paslilie rappor-
182, la garniture d'atancheite et la urbine.

4. Arracher la terbine de larbra de pompe & Paide
d°un exfracteur approprie ou a la prassa

5 [Deposer o circlip g'arrst des roulements
[motedrs récents)] puis, & Paide d'un mandrin
approprlé, chasser les deux roulements avec
I'eniretoize par avant du corps da poimoe

g, Daposer | joknt lewtre of les hasques de rete-
e

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT — M.5

Extraction da la poulia e Ma
pomps 4 sau

Depnee du clrclip d'arrat drarbre do ME
pompe (premisrs moteurs
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT — M.6

t Controle

3 1
1"
2.

10 i i
4
it d.

Sia - ol
8

.

{Fig
1

2.

VB

M7 Vie an coupe de la pompe 8 eau
[Ancignne elancheits)

. Carter de pompe

_ Jioint etanche & (Toile

. Boulemeants d'arbre de pompe E
,Arbre de pompe

. Entrafcoksa

. Couvpelle de retenue

Cage du joint

Deflestalr

. Turhine

Joant

Pastile simple {A) — Pastille cérantigeve (B) E.

— A~ AN f Lo

—

10

_Warilier Petat du carter de pompe | 1glures, indi-

mes doe corosion ou autres datériorations

yarifier le degre d'usure de 'arbre el des radle-
mEnis.

3. Weérifier I'stat du détlecizor.

veriller Patat de |3 garniture et de 12 pastille

Py caramigue | LELTE, Marguage au tElures sur les

ans da jolnd

Supprimer toute lrace d'oxydation ou de dé pot
de tartre sur la turbine. S'assurer gu'elle ne
prasents ni corrosion estessive, ni Aulres
détérioratons.

erifier Pétat de g poulie.

Remontage de la pompe a eau GoUce

ure MT

" hattre en placa le porte-joint (Fet e jointleutre

121 puls la coupslla de retenus du joint (B}

ponter les deux roslemenis (3F et Fenfretoise
(5} aur Farbre (4, puis garnir sux Ard 1'éyide-
ment entre ks deux roulements da graisse a
haut paint de fuslon imateurs noUVesL modile
seukament).

CEmmancher & la presse |es rosiements af

I'arbre dens le carer de pompe en engagesni
d'zbord la lurbine, puis mettre en place e clr-
clip d'arrel.

CEmmancher e défectaur sur larbea (B}
. Mettoyer le logemant de la pastille ceramigue et

Posifica de vidangs du caner de pompe & "aids
de awhite spirite ou da =Locgquics Q.

Enduire le lpgement de la pastile cdramique

{11} ot sa surface extérieure de pale d'atan-
chaité sLostitas

, Aprés awdir supprme toute frace d'huila ou de

qrajaen de la pastille caramigque, lenfoncer &
fonid de Ingemant, Supprimer toulte Face axcé-
dantalee de «Lactites,

MOTA | AU cours de cette cpération, prendra
=oin de ne pas marauer |2 face sur laguedle la
joant vignt prendre appu.

Meidtre e joint {10) &n place sur larbre, [a faca
du joint edté pastille céramigue

. Avec e type récent d'dtanchaite, Sassurerqua

laface graphitée du joint estpropre, puis mon-
1er ke joint bien d'éguerre dans aon lcgement,
warifer que la fgoe d'appui du contre/aint est
propre ef mettre én place le contrajeint, & ia
main unindement, |8 face dappul CEramigue
atant &n contact aves |a face graphitée du joint

1@ presse, armmanchar la turbing surl'arbra el
5ar |0t U contragoin, de manisrs & obienir e
jeu correct de fonctionnement de la turbine.
AveEC le modale réecent d'alancheite, ca jeu est
onteny lorague latacs arrigre des avbes de tur=
bine se trauve en relrait de 0 8 015 mm de ia
faea armére dU corps de pompe, AvVeC 18 pre-
migr type detancheile e pastile avec face
caramiqus, laface arisra dus aubes de turbine
diit 32 trouver an retralf de 0,74 40 84 mm de 2
face arriére de la pom 8
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Lorsgoee I'stancheds ast avec pastilla simpla
rapportée, le jeu antra la face avant de b lur-
bine ef le corps de pompe doit atre de 3,12 a
025 mm. On peut verlfier g2 jey au moyen de
jauges o' epaisseur gu'an inlroduit par |2 canal
du corps de pomge [fig. ME).
11, Avant de remettre la poulie an place, 5'ass0Te]
aque les vis assurani la fixation du carter de
pompa sor e Moc-cylindres sont engagées
clars leurs irous respaciifs, Emmancher la
paulie a fond sur larbra, puis manter le circlip
d'arriét {8 praii},

WOTA ¢ En production, lors da Vemmanche-
mant de la poulle sur 'arbra, une préssion de
220a 480 bars ast necessaire. Parconseguernt,
st 'on s’ apercoit que e serrage de la poulie sur
|*arbre est insuffizant, une poulie neuve aiiou
un arbre de pompe neul devront ebre montas,

Pase de la pompe

Dans 'ordre, mettrs e place & plagus amiere puig
la pompe 4 2au sur le Bloc-cylindres | uliliser dea
joints newfs qui seront legarement enduils de pates
A joinks

Fixeria pompa d gau surle bloc-cylindres  uliliserd
wis,

Fameiire en place |8 courroie d'eniceinement et
régler g8 tension comma indique en page MG

REFROIDISSEUR D'EAL ET REFROIDISSEUR
C'HUILE

Le réafe essential du refroidisseur draau et d'hulke
asl de

lg) Constituer e réserve d'eau douce pour ks
bofte & esau et permetire ainsi de gompenses a
delation, la coniraciion, Pavaporation at les ui-
fes inavitablas

(b} Permettre le refroidissemeant de 'eau douce
par l'eau de mer. Celle-ci travarss un fasceay
de pelits wbes e, grace & un cerlain nombre de
petits déflecteurs en cuivee de forme CHiculairne,
t'eau douce envelappe cos tubes et s retroid)
& leur confaci

Permettra le refrofdissement & Thulle du motear
par 'eayu de mer. Calle-ci fraversa uny falsceau
e pedits tubes e, arfice 2 un certein nombre de
petits délecteurs en cuivre da forme clrculalre,
I'huile enveloppe ces tubes ot serefroldit & kear
conkact

-

[

Surmofeurs -standards, "achanieur Cofprend igs
arganes suhants

[l Lneoarer enalominiom iarmant |ZDohe s eau st
ur office using dans leguel vient s& loger &
faizoeau de "echangeur,

(b Un cylindre @n aluminiem plus petit dans ieguel
vieni se loger 1e faisceau ou refrowdisseur
d'huile

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT — M.T

verlfication du [au antre turbine Wa
ot carter de pompe
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT — M.8

rAS Yue eclatee de Pechangeur de emperatue
iercdelr standard) :

Carter de l'echangaur (bolte a saut

Carter du relreidisseur d'hisle
Faizoeau du refroidisseur d'huile mdteur
Entratoisa

in & L2 M -

P10 Deposs du couvercle d'echangeu
de temperatura (motaur =ligrhe basses=|

Falsceau refroidisasur du circuit du mateur

daints toriques
Tige d'azzemblags
Couvercle

Cha e Tlatd

LmNm

{2) Deux faisceaus tubulaires conslifués par un
empilags de petits lubes disposes entra deux
plagues.

] Deux couverches |atéraun (eacr de mer),

je) Unetloed'assemblagequirejointles deux cou-
varcles latérauy ef assure la fixation da 'an-
zemibka.

Sur les mateurs «figne basses, le refroidisseur
d'huile et Ie refroidisseuwr d'eau sonl séparés de 1a
bole & eaw, mais leur entretien est idenimus 4 celul
cui est détailia ol
La fiqure M1 represente iz methode de deposedu
couvercla de léchangaur manté sur les moteurs
sligne basea:
Lorsqu’un moteur fancstionme & falble charga au 3
falble regime d'ou formation da boue dans 'hdile, il
esh possible de déposer Féchangeur de tempera-
ture d'huile ou de le meltre an dedlvation sur las
mateurs «ligne basses il faut dans ce cas, gue Ia
temperature daau de merne depasse pes 38" C et
que lz régime du moteur reste an desscus de S000
tefmin

Les moteurs & 108 Jigne bassa- nouweau modele

S0t Gaparrvus ¢es echengeurs da tempeérature

d'huile car 8 fa swile d'essais §esl appary qua cas

echangeurs n'étaienl pas necassairas,
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Demantags

1. Debrancherles deus tuyauteres d' enfree et dé
sorlie d'edu de mer ds leurs souvercles (e
raux respactfs,

2. Dabwancher les deux tuyauterias dhuile,
3 Doposer e chapeau hlgté en cubre.

Le couvercle se frouvant sur cette face peut
alors élre gepose.

5 |lestalors postible d'extreire 'auire couvercla
latéral sur l2guel est monlée |2 tige d'assem-
blage. Prendre soin de soutenir le refroidizssur
d'huile et la bague entretoise aprés retrait da la
lige d'assemblage car cas deux pieses na sont
plus fxees 3L CAFter.

6. Irestalors possible denlaver les joints toriques
a I'extréanite des faisceaux of d'extraire cas
dermiers de leur carler respectif

7. Depager ensuite le carter principal en alumi-
nium du mateyr |si recessaira)l e gul impll-
quemn des separar les raccods d'eau douce &
I'cniree de |la pompe a eau,

Mouveau moteur 4, 108M

Le mateur marin diesel 4,108 nouveau madsle est
entisremant identique au motaur  marn 2108
angien modéle cependant, le circuit de refroidisse-
ment a etémodifie et comporte Jesnmans ur nou-

¢ wel ensemble faisant & la fois fonction de réseneair

en charge/échangeur de temparature et relroidis-
sement de esllecteur d'echappement. || s'agit 14
d‘un ensemble mona-bloc coule et fixé sur le cote
de 1a pompe d'inpection du moteur,

i 'entreen du faisceau d'¢changeur da bempara-
furc est faciiid grace & Mamplol d'embouts d'entras
gt de sortle en caoutchous néaprene malntenus
par des calllers, Ges embouts assurent egalement
{'erdanchéitd antra g alrcult d'saude mar et le it

Uod'Ead dowse.

Awant de procéder & 12 déposa du faisceau
d'eohangeur podr proceder 2 200 netoyane,
vidanger e circuit de retroidissement du motour,

Pour deposer [e falzceay, deposar tout d'abord les
deuxembouts, sorfirla faiscesuvers avant. Sil'es-
pace dlzponible ne parmet pas Mextractlon du fais-
ceau motaur @n place, L faut alors déposer 'en-
semble echangeur de tempéralure/réservalr an
charge et callecteur d'échappemant d'un seul bloc.

Al remantage, avelr sola de serrer soigneusament
jes colliers demaintisn des em bowts sur l'ensembka
echangeur/collegteur, sinon it ¥ auralt risque de
fuita enfre la circult d'eay douce etie circuit d'eau
& mer

Mettoyage

2 les faiscegux paraissant tres colmates, la meil-
lewre mathode pour les netioyer eat de les placer
dans une sojution da soude trés chaude et méme
bouillante qui diascudra tous las Gorps adierenis.
Toutefois, | convient de noter que lextérieur des
bes, o'est-g-dire e cab cau douce e d'huile,
devrait, (en rhgle génaralep aire realvement
propre car if ze trouve &n cirguit farme, Lintarieur
dey lubes gqul canalisart ead de mer (o circuit
puvnrtl ezt plus susceplible de nacessiber un Q8cE-

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT — M. 8

B = e

Depose du thermasiat

_‘
Wit

page du fal ges deptis de sal, Siles tubas ne sant
pas bouchés au paint d'exiger un décepage a la
seude caustigua vair ci-dessus], falre passer une
tige d'acler de 3 mmde diaméire [1/871 4 Finteseur
de chagque tube pour décrocher les plagques de
tartre ll estimporiant, dans cecas, de prendresoin
de ni pas détériarer la paroi des tubes ; lalre pas-
ser la Hge o acler dans les ubas, dans ke sens
inverse de ki clrculation d'eau de mer. Las autres
parties de I'échangeur de temperaiure doivern
egalement &tre nmetoyaes avanl remontage =t
comme glles ne comporient pas de cavites dilficiles
d'acces, celia opdration ne pese pas de problems
particulier.

Remontage

Sile carter principel en aluminium & 8te depose du
modeur, il est priderablie de le reposar sur lo moteur
avenl de remanter Véchangeur lul-mame olen que,
gl cette gpération s'avere peU pratigue, i soit tout &
{ait possible de remonter complétament |'échan-
geur an premier ey, puiz de la reposer sur e
moteur.

1. Placer chacun des deux faisceaux dans leur
carter respactil @ manter les jainis foriques
dans chague couvercle, llest conseills de mion-
ler des joirts neufs si las joints déposés sorl
uses ou deformes

2. Glisser sur 12 tige d'assemblage I refroidis-
gaur d'hulle en s'assurant que e faisceay a
bien pris sa place dans g couvercle.
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT — M.10

d. Melire en place la bagus entretoise el assam-
blar la tige dassemblage et la refroidisseus
Fhulle sur le carter principal {Doite & eau).

4. Mattra en pace, a fautre extrémite, e second
couvercle qui 5era maintenu &f pace par wne
ranicalla cuhrredamiants et sondcrou serré & un
coupls de 34 Mm.

Sifecircult de refroidissement ne Somporte pas de
refroidisseur d’huile, les interventions sur I'4chan-
geur de température (entretien et révision) s"alfac-
frerOnl 4 I3 mama maniengd que celle decrite plus
haut, kien gue celle-ci n'ait qu'un seui faisceau

Cépose du thermostat
1. Widanger le liguide de refroidissement du cir-
cuit.

2. Deposer "&Changeur da iemparatura.

<. Déposerle compsde seitied’eauet lefoint de la
caulasse,

4. Sartir ka thermastat, voir fig. M11

Contrile du thermostat

1. Immerger le thermostal dars un récipiant
approprig contamant de N'eau ot chauffor Feaw
lantamant,

2. Releveria emparalure g debul douverurs du
thermostat | cells emperature devra &tre con-
tarme 4 ¢alla frappas sur le thermostat par son
fabiricant.

3 Bl e thermostal ne fonctionne pas comects-
menl, ke remplacer car le thermostet n'est pas
reglabda.

Repoze du thermosiat

La pose du tharmastat s'effeciue a linverge de |a
depoze. Sur les anciens moteurs, les Serous de
cllagsse senvent edalemeant & 1a hation de la con-
fra-tride de sortisd eau. Momnterdesrondelles de |a
méme apaigsaur gue 2 joint de sartie d'eau, sur les
longues viz de culasse, buls secred los étrous de
culasts au colipls presct,

Réglage de la tension de la courraile de i pompe &
(51T

Unreglage incorrect de latenslon de la coumoic de
pompe & eau peul entrainer sa délérioration, woire
s5a rupture. Verfier son réglags correct toutes les
1M} hevres, Pour bes moteurs au-dessus de 3000
trd e, b wérilier tous les mois

Une tension wop grande de a courreie nsgque d'im-
posar une surcharge awx roslements de {2 gendra-
trice af de la pompe. Celte surcharge peul agale-
et se tradulre par une detérioration desorganes

Par contre, sila courrig st frop slaches, elle risgue
de patiner, 3i la pompe 3 eau o5l entraines par
colrraba, 1y a an avtre risque dechayffement du
motaur car, dans ca cas, |2 debit de 3 pompe ast
inguffisant. D'autre pan, e debit de la générairica
riggue agalemant o'stre considérablament réduil

Methode de contrdle de |a tension de courrode

Pompe & eau enfrainds par courrosie © appuysar du
pouse ad milieu du brin entra 8 poulie de pompe 8
sawr at la poutie de vilebrequin

Autres iypes de pom s | EHeciuer €2 contrile entre
la poulie da la generatrice et la poulie de yllebre-
quin.Danslesdeux cas. latiache daltétra de 10mm
ENviren

Méthode de réglage

Dewissar la vis de |a bislistte de réglage de & gand-
ratrice etlea vis du support de genérattice. Bascu-
leria génerptnice vers intérieur soft pour ia rappro-
cher di oteur, =i Fon wvaut detendra fa courrcie,
soif vars Uexérieur pour 'eloigner dumcteur si o
waut 5u confraire 15 tendre.

Courrobes asuves

Encas de monfage d'une courraie neuve, flestcan-
saille da vénfier fa lension de s courroie aprés une
bréve parrode d'utilisation du mateur, compte tenua
e son allongement initlal, Dans ce cas, wérifier &
nouvaau la tension de la courroia comme décrt
pracédemmeant =t la retendra,
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FILTRE & AIR ET CIRCUIT DE CARBURANT — N2
FILTRE A AlIR

Les conditions d'utilisation ont une Importance
capitaia dang la daterminalion de la fréquence des

2 3 nettovagas du il 3 alr. 5i le moteur est utiliss
dans ung atmasphere pouaskereuse lesinfarvalles
d'antretien périodique préconlzes devront &tre
considérablement racoourcis

T
‘ ﬁ-‘ -, L'sntretien corract du filire a pour effel de raduire
# o sanziblement l'usure tes chemises at, par consé-

guent, d'accraitre la langavite du mateyr

Déposer et netrover e tamls du fire dansunfiguide
de netloyage (une voe dclatée du filtre 2 alrastilius-
trae & ja fig. Wi).

M1 Vue eclatés du hilfre 4 air

1. Couvercie da filire
2. Tamis
2 Coller de sorrage
FILTRES A CARBURANT

L'eddmant flirent du filtre a carburant est du type
spapiere [| n'est donc pas possible de ke netlovear.
Salongévite de pend de la gualité et de Pélatdu car-
Durgmt qui fe lraverse mais, =n régle génerale, on
remplacera "elemant en fonction des indicationg
figurant a 8 page C4 (enbrefien périodigue)
Reduire las pérlodicités de remplacement sl, 4 la
dopose, on constale que I'alement fllkant et forte-
ment colmabs,

Remplacemeant de "élement filtrant

1. Devrsser bz vis de fixalion da la cuve au cenire
de |z 1&te de filtre (voir figs. N2 et N3).

2 Melire au rebut 'alément ef natioyer |8 cuve du
filtra.

; 3. Verifiar I'atat des painis et tag remplacer s5'ils
M2  Dopose dela vis d'assemblage de présentant une quelcongue délarioration.
ouve de filire

4. Metlre en place un éldément neufdans la cuva et
présaenter |2 cuve sur ke iéte de filtre, la mainta-
ner fermament sur g 12te de filtre of daplomb
de fagon que |a partie supérigure de la cuve
s'engage conlre la joint montd dans la (ate
Maintenic la cuve et semerspignessement la vis
d'assemblage pour gbienir ung bonnae élan-
chéité,

Smercer le circut d' &l imantation, vair page ME,

(]

Pampe d'alimentation
Contrile de la pampe en place
1. Beparerlatuyauteriede sortie de pompa (entre

pompe el fitre] ef me pas obturer 'orifice
décauvert sur la pompe.

2. Aclionner |2 demarreur, an doit constater wn jet
de gazoie zuffizamment fort & 18 sartie de'la

H

et k™ poimpe lous les deuy towrs de vilebraguin. Cn

- . : peul egatement actionner i3 pempe 3 'aide du

M3 Depose de la cuve du tiitre 4 gazole lvigr famorgans, comme indicpud & 15 fig, 1
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i

Cependant, 51 Pezcentrigqua deg Cammance du
leviar de la pompa d'atimentation eat an posl-
ticn, Faira tou rner e vilabreouin d’un tour afin de
libarer |4 laviar de pompe de Palcentrigue

Contréde de la pression de la pempe d'alimenta-
tion en place

Raccorder un manometne gradus de 0.a 70 kM/m®
{1 4,7 kgfom’] a la sordie de la pomes. Werifiar
P'atanchaite du mocordement entre la pompe e e
menoméetre. Actionnar e démarreur pendant 10
secandss &l nater ia pression maximum indiquée
par le manometre, S| e prezsion anregisiree est
infarieure de 75 % 2 12 prassion mmimoum indigues
ci-dessnus, revizar la porm pa d'alimentation. Motar
Soalement la lemps mis par la presslon maximum a
diminuarde moitle aprés arrét de démarreur, Slos
taim ps est inférigur 8340 secondes, raviser lapompe
d'alimentation.

Pression minimum Presain minimum
fmoteur newfl moteur en sarvica
{75 4% de la pression
metaur meul)
kotiom® kst kgfiom®  RM/mT
047 41 .31 3

Deépese de la pompe d'alimentation

Saparer les tuyautenes et dépeser la pompe, ['en-
tretoize et les joints.

Démentage de la pompe

1. Avant démontage ge la pompe, racer a la lime
uny repire gur lgs deus brides de mankre g per-
meltre le remantage dans la position d'origine.

2. Separerlas deus carters puis deposer la mem-
brane fu carer infarigur en la toumant o 80°
dans ["un ou P'autre sens.

MNOTA - La memiwana est munie d’uns tige de
cammande sertie, na pas essayer de séparar
ces dauy pleces,

3. Dépoaer le clip sur e c0le du carer de pomps
gt chasaer axe du bras desammande, Sortirls
bras de comemande, etc... du carter de pompe

4. A Faide d'un tournavis ou d'un auti! approgrie,
gartlr les clapeis de la pompe

Contrale

1. Vearitier la membrane el la remplacer si elle a3l
f&lee ou fendue cu encars s 1'on conatate une
uzure Importante du icgement daccrochage
de |a lige de commande

FILTRE A AIR ET CIRCUIT DE CARBURANT — MN.3

Amorcane mansel de & porpe M
o'alirmentaton

Wiue eclatee dela pomps M5
d'alimentation
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FILTRE A AIR ET CIRCIUNT DE CARBURANT — h.4

Mise en place de la pampe
d'alimantalion

Remplacer le ressort de la membrane 3'l 2=
U G ol Ubliser un ressort de |g mame
couleur d'rentification {wolr page B 13]

Remplacer les joints antre les clapets et e car-
fer. Rempiacer egalement les clapels s 'fls sam-
bignt en mauveis etat, varfier e carter et 5'as-
surer gu'il ¥ a suffizammen! de matiere pour
effactuer le matage desting & maintenir lea cla=
pels naufs.

Weriffer Pétat du bras de commande dulaviarde
axe sl dureszson de rappel 2 remplacer las pie-
GBS uZBes

fv'éniuer Pelet du carter supérlels ot du canar
inferiour. En cas de itgdres delormstions des
brides d'assom blage. les roctifier

Remontage de la pompa

T1

12

Metioyer |2 logement des clapels pour per-
melire & matage cormrect des clapets

Menter um joint neut dans chague logament de
clapst.

. Monter les clapets dans leur logement. Lecla-

petdadmission devra Bire monte de telle sorte
gque kes ressorts solenst vers Fextérieur (vers la
membrang) el & clapst de 'orifice de refoule-
ment 2era mante & l'invarse,

Emmanchar lesclapetsatond i laide d'untube
agierappropridade 14,3 mm {9,184 dediametre
frteEriaur et 19 mm (3747 de diametre extereur

. Mater |2 carter en six endroiis {entra las mata-

ges d'onging) autcur de chague clapst ; utitiser
un qutif appropria,

WOTA | Las clapets moniés sur les pompos
ancisn modals étaient maintenus &n place 8
laide d'une plaquette et deux vis. Me jamais
essaver de maintenic les clapets en place par
matage sur oo type de pompe;

Metire en place I"axe du lavier g8 commande
dane 'orifice appropro du carter inferieur et
l'engager de facon qu'il depasse l2garamant a
l'infariawr du carkar.

. ddettro an place une rondelle d'dpaisseur et ia

Dlstkette dans le cartar, repousser Ragrement
I'axg pour maintenir ces places,

Meltre en place |2 levier de commanda et e res-
soet de rappel, fixer cos piaces en repoussant
l'axe

Mettre en place la seconde randelbe d'épais-
Leur, puis repousser 'axe & fond dansla biel-
latig, la rondedle ef la carter jusgu'a ce qu'il
dépasse d'une valeur égate de chague ciie du
carter. Arceter le carier & I'alde das clips.

- Metra en place upe rondelle caoutchouo

neuve puis un slege en acier ot le ragsadt de
rapped de fa membrane.

tonter fa membrane sur le resson, lige de
o mande versie bas, engager la partie supé-
rigure du Fessort sous la rondelle da protection
de la membrane

Mefire en placa la lige de commands de
maniére que le meplat présenie une arate diri-
qed vers ie bras de commande. Appuyar sur |2
membrane etig faire pivoter de 30° dansi'unou
I'autre sens. Onassurera ainsi l'agcrochage de
la tloe e cammande de la membrana sur le
levigr de commande.

Relever lo bras de commande pour repousser
le rezsode la membrane et de maniers que la
membrang soit harfzoniale avec e plan d'as-
samhblage

. Mettre en place le couvarcle, aligner 83 repa-

res faits au démontage

. Towt &n maintenant la membrane horizontale

aszsemular les carsars 8 Falde des vis gui seroni
SEMEESs Uritarmement,

Pose de fa pompe d'alimentation

1

=]

Engager le levier de commands de |a pamps
danz le couvercle des poussolrs, comme indi-
gue @ la fig. ME ot fer g ponipe

Racoorder s tuyaitaries.

Purger e ciréul d'atimentation, voir page &,
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POMPE D'INJECTION
Description

La pompe d'injection DR A adistibuteur rotatifest
Un organs de precision meni d'un réguiataur
hydraulique simple:

La fization de ta pompe est asaurés aar une brede

La pampa est entrainge a partiv du carter de distri-
bution.

Dépose dela pompe d'injection

1. Deposer les tuyauternes haute at basse pres-
sions:

2 Dacrocher lescommandesde stopetd'acceie-
rafsur

o

Enlever les deux éorous el vis, Deposer la
pompe ' injection

Pase ode la pompe diinjaction

1. Présenter ia poimpe, s assurergue ja cannal ung
maitresse de Farbee d'enirainem ent est correc-
temeni engages sur la cannelurg femelle du
mayau dentrainsmeant.

2. Avanl serrage, allgner les repéres sur les br-
des de la pompea &t du Support, comme indique
4la fig K2

3. Rometire an place les tuyauterias basse el
haute pressions

4. Racorcher ies commandes d'acoal@raler &l
de stop

5. Amorcer le circuit d alimentalion, comme ind:-
que pags He.

Aegiage du regime maxi & vide (voir fig, M.7}

La wis de réglage du régime maxr & vide |5] est
régide el plembee par la canstrictear. Sonrégiage
ne doif pas dre modifie sauf pour les technicizns
habhilitéss. La rupture du plombage antrairs "ancs-
lation de a garanhia

Leregime mazi & vide est susceptible dg varier, Se
reporter alons au code frapps surla plaguette da la
ponpo dinjection, Les 4 derniers chiffres du cade
correzpondent au régime maxi @ vids dumclewu
Par exemple, sile code es suvant - EH3S91 200/
4450, |e régime mazimal 4 vide de ce moteur daoit
atre de 4480 trimn.

MOTA @ 51 la ptagquette d'ldentiflcation dedla pompa
d'injection st datéricrés cu elacde cu 5 lle ne
compore pas de code, contactar un agent CAY.
o Roto Digsel ou ke servige techmgue Parkins gui
2003 on mesure 08 communicuer Ious lBs renasi-
grements concernant cetle pompa.

MOTA - Me pas fale fonctianns: e moteur au-dels
dul régime maxi autorse.

FILTRE & AIR ET CIRCUIT DE CARBURANT — M.5

Pompa dinjection & régulateur MY
hydrauliqua (altarmative)

Dispositif anti-calagpa
Contre-acrou

Vis de purgs

Wiz de reglage de rakenti

Wi de réglage du régima max

O e LD P

REGLAGE DU RALENTI

Pour réglar e ralent, agir sur la vis de réglage [4)
e reglage seffectus anmima temps que celui dr
s pasiit anfi-calage, mateur Shaod, Somme Indi-
aug c-dessous

e e



FILTRE A AIR ET CIRCUIT DE CARBURANT — M.G

Lorsgu'on desserrs ou resserra la vis de purge (3,
il convien g°uliliser deux cléa, f'une pour Blequar la
vig cle purge £33, Fautre pour maintenis le dispasitif
. T anti-calage (1) de fagon & empdchear ce dernier da

_,__j tourmer & ne pas madifier ls regiage,
E_II_ (b1 Réglerlavis de ralenti de manigre 3 oblenir 625
trimn™ : agir aur ia vis {4].

! @ [cl Wisserile dispositf anti-calage (1) demaniara 4
accraitre Bgeremant b ralenti, A partir de ca
[ _ changement de reglme, desserrer lo corps du

4

fa} Desserrersuffisammant la contre-acrou (2) de
maniére 4 pouvoir dessarrer e dispositif anti-
calage (1) de dewx tours complets

dizpaoarif anti-calage d'un demi-tour ot 12 bin-
guer & laide du contra-gcrou (2],

foy Amaner la moteur au régime meximal a vide gt
Ie lzigssr revenir immadialement au ralent]
N8 Pompe d'injection a régulateur

hydraulique Sl e dalai da retour au ralentl, 3 partir du régime
; " mazimal, depasse 3 secondes, ¢'astgue e disposi-

%‘ g;ﬁ;ﬂg‘:ﬂmﬂlﬂn—mlag& tif anfi-calage a &8 viszs trop loin
g' 5[: gg f;;g;e de ralentl En ravanche, si e moteur cale, o ast qus e disposl-
: fif anti-calage n'a pas &lé suffisammant visad  dans

Fun et Fautre cay, faire |2z réglages qul s'imposent

Sur cerzinges pompes dinjection, & régulateur
hydraulioue ast du type =revergibles, Dans ce cas,
la wis cle purge 3] n'est plus placée 3 la partie sups-
feure du corps du dispositif anti-calage mais surle
cote du corps, comma indigue la fig. W7

* Ce régime de ralentl peut varier selani'application
o mobaur.

INJECTEURS
Gendralites

Lorsgu'on remplace los injecteurs, || asi imparatif
de maniter LN [aint &n cuivee neufde type approprié
dansfa culazse sous linjecteur,

Laz injecieurs dovent &tra déposés régullérament
PoUr gre contrilés

Les premiars symptames raduizand une anamalie
da fonctionnement des injectaurs sont genarale-
ment es subvants

1. Ratésg,

2 Cognements anormaux du moteur (un ou plu-
shaurs cylindres),
Réglage du dizpositif antk-calage (vair figs, N7 et

NE) d. Echauffement anarmal du moteur,

Lazs moteurs marins 4.99 a partir du No. moteur 4 Perede puissance,

TODS0ET atfous les moteurs marins 4,107 2t 4,108

gquipas dune pompe dinjection & ragulateur 4. Fuméess noires & 'echappement,

hydrauligue comportent un dispositit anti-calage

oul est monts & fa partle supérieurs du carter de & Augmentation de |3 consammatlon du cam-
régulateur (wair fig. M&! bustible.
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Recherche d'un injecteur délectiuaux

Lowsqua e bon lonctiannament d'un injeckeur est
mis en doute, appliquar Ja mathode ci-dessous
pour reperer 'injecieur difectuaux

Dessecrer e raceord cote injectaur de laluyauieria
hauta prassion, ce qui permetira dlisaler Separes
ment chague injecteus Lamoteur ionchionnantaun
rabenti trés rapide, reszarrar |8 raccord de Finjec-
feur st procadar de méme pour linjectaur suivant,
Ay desserrage du raccard de tuvauteriz de llinjec-
feur detectusux, | ne devra pas ¥ awoir de modifca-
flon san=itle Al Fedime.

Déposer injecteur de la culasse el monter un
injecteur neul

Tarage des injecteurs

On rouvera en page B13 1outes ies ceractaristi-
ques concernant les parte-injecteurs et les nez
dlinfecteurs ainsl que les larages.

ME JAMAIS ESSAYER DE AEGLER LE TARAGE
DES INJECTEURS SI L'OM ME DISPOSE PAS
O’UME POMPE 4 TARER. 1L EST RIGCURELSE-
WMENT IBAPOSSIBELE DE TARER A UNE PRESSHCON
SUFFISANTE UK INJECTEUR SIL'ON NE RISFOSE
FAS DE L'EQUIFEMENT ADAFTE

Attention

Eviter goignausament de placer les mains dans le
cane de pubrérigation car le tarage des inpecteurs
ezt particulicrement eeve el les goutteletlas de
garle risguaraient d& panelrer 50U La peal

Identification des njecteurs

e les makeura marins 4108 et 4107, e code de
tarage -BG estfrappeé sur une languette fixde sous
I'écrou da la coupelle de ressce. Pour [es moteurs
499, ce code est identifid par ia leftre «Ex Pour |2
nouveau 4. 1080, fe code ast GY.

Tuyauteries haute pression

Par souci de ratlanalisation, les tuyaubaries haule
pregzion sont desormals munles d'clivaa, comma
indigué alafig. M10. Les tuvauteries ancien modétka
aejulpes o’ olives mantées an poaiticn inverse 00k
guseaptibles de fonctionner de facon satisfaisants.

Le couple corect da serrage des@crols di Iy
haute prassion est de 20 Nm (2,1 kgt m}.

Larsgu'an remplace las teyauteres haule pres-
sion, tenir cample 0u leitgu’il n'y 8 pas deux taya-
terles semblables

Les wyauteras dokent eire propres et les olivas
monises i chague gxlrémite ne devront pas atre
fendues ou avair §t8 axcessivament comprimees
car iy auralt risque de fuites ; il faudrait alGrs mon-
ar une 11.I';."3I.I|.~'al‘|% NELUYe.

A maniage, s'assurer que la tuyaotaris ast pariai-
temant d'équaerre avec ke raccord & chague exiré-
mité. Sarrer les racooeds Iermamant mais sans
BT HEOn

Au remplacement d'un medctaur, déposer Syale-
matiguamesent |8 tuyawerie correspondanta

FILTHE A AIR ET CIRCUIT DE CARBURANT — N.7

Pompe &tarer los injecleurs ke
s
e
Y
s
N
Citive de tuyauterie W REN)
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FILTRE A AlR ET CIRCUIT DE CARBURAMNT — M5

b - A P

MT1  Desserage do lavia de purge sur
Ia téte du filire

M12  Dasserrage de la vis de purge sur
Facrou de biccage da |a téte hvdraul igue

o el X

M13 Desserage de la vis de purge
sur le cartar de régulateur

Mid Dezsarrage de |'treu du raccord de
fuvauteria d'arrivée de gazole sus
Ia pompe d'injection

Purge du circuit de gazole

En cas de pendtrationd’air dans e cireuit J'slimean-
tation. il est nécessatre da purger e sircuit complet
avant de remeiire @ moteur an marche. La pré-
sence dair dans le circyit peut &re consaoutive a
urg panne séche gu encore & un dafaut d'stan-
cheéita, cotd aspiration de la tuyauterle d'alimenta-
Lian

Pour purger le circull, proceder camme sl

Dévizsar de doux & rols 10urs |2 vis de purge sur la
tete du filire 3 gazole (ot nan celle qQul se rowve
entre a tuyaulerie de retour et le résersr de
gazale), woir fig. M11

Degserrer lavis de purge située sur la téte hydrauli-
e [wodr feg. M12}.

Desserrer la vis de purge sur fe dessus du carter
reduiataur, (fig. N13}. Sur les modeurs anciens af
caurants, woir fig. N8, s'assurer que e disposinf
anti-calags n'a pEs &la dévaeghe

Actionner le levier d'amarcage de la pompe d°ali-
mantalion, fig: Md. REMARGUE | SilMexcentriquade
camrmancde du levier de o pompe d'alimentation est
&N pagition da levee maxrmale, faire tournar 12 vile-
brequind'un tourafin de finerer. g levier da pompe
da lexcantrigue & pouvdir actionner e levier
d’'amercage. Lorsgue le gazole gui 5'ecoule par las
vig de purge n'éniraine plus de bulles o air, ressar-
rer les vis dane 'ordre siivant |

1. Misde purge de take de filire
2, Visde purge det&te Bydraulique.
3. Vis de purge de couvercle de réqulateur.,

Oegserrer g raccord de |8 tuyauters d'arrivée da
gazale sur la pampe dinjectlon, voir fig. M14
Actionner la bevier d'amergage de la pompe dali-
mentatian et reszerrer le racsnrd lorzque le garole
n'entraine plus de builes d'air

Desserrer les raccords des deux buyauteries d'in-
jectaurs surles Injecteurs

Accolerar & lond et s'assurer que 1a commande
c'arrét eat sur la pozition marche.

Actionner ie démarreaur jusgu'a ce quele gazoie qui
s'ecoule par las dews tuyautenes d'injecteurs n'an-
traine mus de bulles d’air, Sukvant la vilesse d'en-
trainement du démarradr et I'efficacite de la purge
affactuie, plusieurs oparations seront nécassaires
pour eliminer complétement les buelles. Dans ia
mesure od la batterie est &4 pleina charge, partemos
temperég ou chaod, laviltesse de lancement sera de
Fowdee de 2a0 i min. Ne pas faire toumer le démar-
reur plus e 15 zsecondes, laisser sreposers |g bat-
torie et fe demariedr une dizaine de secondes st
repitar 'oparation plusisurs fols, afin de ne pas
lzire chauffer le demarreur el de dechargerrapide-
ment 3 batdere

FAesserrer les raccords sur ies tuyvadteries. Le
moteur paul alors 2tre mis on marche

Siapres svoir efleciud ia purge du circult d'alimen-
tatton, & moteur demarre ol lourne de maniere
satisfaleante mals qu'il s'arréte esaras ouelgees

ST TH PRt St e
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minules on peul supposar qua de 'air & panetra
dans |2 pompe dinjection et il cénviandra 4o
racommancer aparation de punge en worifiant, an
mé&rme femps, 'eianchede coké aspiration |rac-
cards desserrds au [olnts délectuaux),

Amaorcage du cireuit de gazole aprés remplace-
rreent de élément filtrant

MNOTA : 51 latets du filire &4 gazole ne comparte pas
de vis da purge, "amorcage du flire esi sutomati-
que

1 Dapaser fa vis de purge de la #@te du filfre el
desserrer le raccord cité filtre de la tuyauierie
de retour de gazols au resarvoir. Aclionner e
levier d'amaorcage de la pompe jusqu's ce que
le gazola qui seooule par ia viz de purge de la
tate ce fillre n'entraing plus de bulles d'air,

2  HRamelre an place la vis de purge puis conti-
nuer a actionnar & levier d'amorgages jusau'a
ca qQue le gazole gui s'ecaulé par g racoord de
I tuyauleris de relour By r@seruair, nentraire
plus da bullas d'air

% Rosserrer be racoond de latuyautarie de ratour
de gazaks.

4, Desserrerleracoord cotd filra de la tuyauteris,
entre filtre et pom pe d'inection, puis actionner
le bawier d'amorgaae Jusqu'a ce gue le gazobke
gui s'ecoule gar da raccord n'enaine plus de
bullas d'air.

5. Resserrerie raccord de |3 fuyauterie: lapomps
et |4 filtre sont dosarmais remplls de gazoke e
BIMOICEE,

Specification et stockade du carburant

Le gcarburant utilise doit &tre propre &l Sontadmo
aux spacihioations indiguéas en fin de seciion.

La proprate do carburard g raverse la pompe
d'injechicn et les injecteurs ast Q'une impoiance
capitaie et doit fzire 'objet de =ains attentifs.

Sur certaines appheations, ke cok de remphssage
du régenar de gazoke comparia un BEmis an tolle
metallicue. Ne pas deposer ce tamis au remplis-
gsage du rassmoir Sicelui-cln'encomparte pas al
que 'on doute de fa propretd du gazole, il convient
cl& ke filtrer & 'aide d'un tamis fin.

Me paz stockerle carburant dans une cuya galvami-
=

FILTRE A AIR ET CIRCUIT DE CARBURANT — N.9




SECTION P

Volant et
Carter de volant
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VOLANT ET CARTER DE VOLANT = P.2

F1 varlfication de la parpendicularits
de ia plague d"adaptation

Fz Verification du faux-rond
# 1a periphérie du valant

Alignoment de fa plague d'adaptation, du carer de
volant et du volant

Il &st impératif que la plague d'adaptation, le carker
de volant et |2 volant scient correctement aligrnés
par rappon au vilzbrequin, Si la plague d'adapta-
tion &t e ocarker onf &té deposes comme, par
exemple, pour eleCtuer une révision compeste du
mateur, ben prendre son lors de leur remise an
place de verifier la prégision dalaur cenlrage, Pra-
cader comme suit

Fixer la plague d'adaptation au blos-cylindres &
I"aide des vis af das rondelles bellavilia

Aligrement de la plaque d'adaptation

Cispazer un comparateur mante Sur urne embase
contre le flasgue du vilsbraguin.

amaner la touche perpendicubialre 4 |a face dres-
gae de la plaque d'adaptation (fig. Pi).

Tourner le vilsbrequin el s'assurer que cette face
2gk perpendiculeite a 'axe du viletireguin dans las
tolérances cl-gdesgous |

Diamétre de 'slésage dé  Ecart maxila plague

'adaptation (total des lectures)
Jusqu'a 362 mm 315 mm
de3S2a51t mm .20 mm
destl a 648 mm 0.25 mm
deddd a TEOmm QA% mm

Si des correclions doivent atra effectuses pour
amener |z plague d'adaptation dans les tolérances
ci-dessus, effectuer les retouches sur la plague
d'adaptation. IL NE FAUT EN AUGLUN CAS INTEH-
YENIR SUR LA FACE ARRIERE DU BLOGC.

Apads centrage definitit de la plague d'adsptatian,
gerrer uniformeément s vis da hxalion. Realésar|as
lggements des pieds de centrage puis monier des
pleds de cenfrage o8 fongueur et diaméetre cor-
racts.

Pose @t cantrile du centrage de volant

En g'aidani de goujons-guids, mettra en place &
vokant zur le flasgue de vilebreguin, puis introduirg
leg vz dassamblage avec leurs freins dans les
trous du volant. Serrer lag vig uniformement.

Cigpaser un comparaleur monte sur une embase
contre 1a plaque 4 adaplation: Amaner e toucheau
perpendrcyiatrament a da peripharie du valant, fng.
F.2

Tauwrner le vilebrequin et verfier ie fauz-rond oo
vedant guine devea pasdepasser L3 mm (total des
lechures].




VOLANT ET CARTER DE VOLANT — P.3

L'embase du comparateur efant dans fa méma
posltien, amener leloucheau perpendiculairement
4 la face deessae duvalant, fig, P2

Repoussar la vilebreguin & fond pour rattraper |e
jeu latéral puis towrmer le volant, Yearifier ensuite &
wiibe du volant : levoile ne devra pas dépasser 0,01
mm par om de distanca entra laxe du vilebrequin e
le point d'appuf dutauchesu de comparatous seris
v lant

Apres centrage corract du vadant, freiner les vis

Enfin, grafsser 12 lcgement du roulement pitcte (si
mankE).

Centraga de lalasage de carter de volant

e Finer le caner de volant & [a plague d'adamation a P
2 I'alde des vis d'assemblage atdes rondelles &lasti- Verifcatian au volke de ta face P3
’ queaz. Me pat sarer exagerameant |25 vis de mansire d'appul du volant

a pouwnir effectuer le reglaoce

Flxer le comparatour au centre du volant puls ame-
ner ke touchesu en cantact perpemdficelalrement
avac le diamatre intarisur de "alésage du carter da
wolant, fig. P4

Taurner & vilebreguin puls s'sssurer que cob ale-
=age est parfatemeant centrd, Par rapgort au vile-
breguin, régler e carter jusqu'a ¢e gue 'alésage
301t correctement cantnd.

Relever au comparaieur (& defaut de centrage du
cartar par rapport &' axe dusilebreguin (tolérances
de cantrage cl-desanus)

Diamaétre de Falésage du Ecart maxi
carter de volant
J62 mm 0% mm
. de 362 a 511 mm 0L20 mm
. de 511 2648 mm {125 mm
= de B43 & T25 mm 0.3 mm Yarltication du cantrage de P4

FMalésage de carter de volanl

Ferpendicularité de la face d'appui de carter de
volant

Lembasa du comparatedr etant Nzée au centre du
wialant, amener I iouchezy du comparatsur per-
pendiculairement 2 la face dressée du carter da
volamt, puis towrner & nouveay e vilebreguin el
s assurer que catle face est perpendiculaire & 'axa
du vilebreguin [fig. F5).

Les tolerances de perpendicularite de cette face
drasséa par rapport & I'axe du vilebraguin sont jes
mémes que cefles dannées pour la plague d'adap-
fation, Lorsgue le montage du carter de volant est
canforme aux tolérances pi-dassus, serrer soi-
gnausement e @is de fization

Variticalion de la peepenchiculgnte Pe
de la face o' appul de carter de volant
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Equipement électrique
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EQUIPEMENT ELECTRIGUE — Q.2

ALTERNATEURS C.AV. «ACS» ou LUCAS «11ACx

1. Précautions d'ordre général

Lesdipgdes dans leg alternateurs pauvani élra assl-
milées & des clapets plages sur une canalisation.
Elles ialssant passar la courant dans un 52ns mais
g'v gppesant dans lautre sens. Les transistors du
ragulatew fonchonnent comme des interruptaurs &
geclznchameant rapida. Dicdes al ransistors sont
s eléments précis mais res sensibles aux varia-
tions de 1ension ef aux temperaiures eleveas.

s ne s'Esent pas et ne neécessitent ausun réglaga
Cependant, les précauvtions vitales suivanies doi-
vent étra chsaryeasalin d'aviter leur desiruconou
leur mise hors sandice

{a) NEJAMAIS debrancher ia batters lorsque 'al-
ternateurtourne. Onrisgue d ascrallre brutale-
ment la tension dans |2 circuwit et d'endamma-
ger, par consaduent, les dicdes el transistors

NE JAMAIS debrancher un fil sans arréter
d'abord 'alternateur et metire tous les conlac-
teurs ou interrupteurs & la position «ARRET-

el

—

[l TOUJOURS repérer les fils avant da las
dabranchar, un court-circuil ou une polarite
inverage détruit diodes et transigiors.

1t} NE JAMAIS mettre une battere en ciecult sans
varifier la palarits &t la lension o ufilisatian

(g1 HE JAMAIS contréler «a Mdincealle- deux con-
nexions en les mettant en contact pour varifiar
rapidement la présence du courant, Aussi
breve gue soitla mise &n sonfact il yarisgue de
cdastruction des ransistors.

2. Enfretien de I'alternatewr

Lrentratian 2a |lmite o nelloyvage el a eater (3 oor-
roeion, atau confrole reguliarda el de charge oc
la batterie,

fa) Versfiar pérnodiquement 'étal eliatension de la
courroie d'entrainement. Si la courrcie sl
darendue, iy 8 palinage, ssure et vitesse d'en-
trainemeni de alternateur insuffisante, S la
caurrsie est trop tendue, |y 2 USure des rodie-
menks Verfier Malignement de MNentrainamant

Maintenir la batterie loupurs changée

—

34 entrainement est constiug de plusieurs
courrpies identiguas, &n o paurt Fem placer wne
seyle courrgle 3 18 fois. | Faut toutas 1g s rempla-
CEr

sy

jo B'assurer gque Pair peut circoler hbremern
autour de Pallernateur ef du régulaieur

1l Pourassurer un bonrefroidissement de 'aiter-

nateur, la nelloyer fraquemment axtérisura-

ment avac un chiffon imbibé de pétrole. S'assu-

rif gue les fenatras de yentilation ne sonl pas

ohetrugos

—

3. Procédurés de contrdle dans un clrcull avec
alternateur, type «ACH-

Sucun problems de débat, de bension, aucune
recherche de coupure ne doivent &tra effectués
SALUF 51

(ay Lailempe témeinindicatrice de chargé ne S'als
lurne pas : alternateur 3 'arrdt ef contact mis -
o Bien, B lampe bmain ne 5" gleint paslorsqus
I'altsrnateur towrna.

(b

L=t

Lampéeramatre nindigue gaucun courant de
charga.

el La batterie ast & «plats, oo gui indigue une
charge inzuffisanta

La batterie chauffe, ce quiindigus una perte de
tension dans la régulation,

[cf

=

Si 'un das inconvenients Ci-dessus se manifaste
dans lecircuit de charge, praceder comme ngdiu e
Ci-dessous ;

ta) Branchor un borvaltmetre & cadre mabile gra-
dug de  aShvolts entre la borme nagative do s
batterie du régulatsur et 'une des trois bornes
positives marguess LO, MED, HE Débrancherla
bome de charge de altarmatens. Monter un
bon amperemetre a cadre mobile an sénie entre
la boene de l'alternalzur et le fil de charge
denranchs, Pour cet essal, ka batierie doit 8tre
chargee & fond.

b} Mettre le contact qui dpit allumar la tampe
tamaln (commutateur principal au tableau de
beoedd].

Faire débiter un courant de 10 4 15 ampéres
anviran par la batlerne | par exemple, allumer
las phares, ou servitudes, atc, pandant 1048 t5
sECondas.

|c

Damarrer le moteur &t le faire fonctionner au

ralenti accekare

1 — La lampe tamoin dait ='éteindre

2 — L'amperemétre doit indiguer un pelit coa-
ranl de charge Qui est fonctlon du regime
motewr.

4

el Augmerter momentanement ke ragime matewr
{proche da son regima masd) | e courant de
chargs doil etra slors de 55 A pour l&s circuits
12

ifi Famre tourner F'allarfateur & AAwron mi-vilesse
{regime maoteur de 1500 r/ma environi et
elaincreles phares 81 autres eervifudes slactn-
ques commaea décrit en (21, Selon le branche-
ment realiss aux biornes de sensibilite de régu-
lation «LCk, sBlEDs pu =Hl=, |2 tenslon devra
atteindre 13 a 14 volis, puls rester constantie
stmultanament, Uintansité doil diminuer nofa-
blemant.




105/124

Toute variation des donnees ci-dessus indigue un
defaut de jonctionnement il v a liew, avant de
debrancher lout composant Slectrigue Je 52 con-
formear a la procedure «RFecharche des Ingkdentsa
Le regulatewur esd un elément non réparable gui dott
atre remplace 5l est défochusux,

La lampe temoin ne s'allume pas lorsgue e con-
tact st mis,
Verifier Mampoule

Ampoule en bon atal

Verifler les connexions tu régulateyr, de I'alferna-
teur at de la battersie,

Cannexians coerectes

Couper le contact, débrancher ke fil refig & 1a borme
oFn du ragulateur et e relier a fa borne nagative

Ratabir Je contact
Sila lamips temain s'allume, le réguiatewr est dfec-
tusx.
Sifa lampe temainne s'allume pas. Malternateur est
defactuau.

Veriflertoutes les connexions dursgulateur, de Ial-
ternatedr st de la batterie

Connexions corractog

Couper e contact. Débrancher |e fil refig a la borne
«Fu gl réguiateur et le reller & 1A borne negative

Mettre le contact. Faire tourmer le moleur au ratent)
accelera

Pas de dabit, alternateur defectueus
Indrzation de débit, réguiatelr dafostiraus.

La lampe témain ne 5'éteint pas lorsgue le metaur
fonctionne et ampereméire indigue un debit
réduit. Le débit de charge maxi ne peut 8ire atteint
qu'k plein régime.

La lampe témnin s éteint mais le débit de 'alterna-
tewr £51 faltle, Le débit maxi de charge nepeut étre
atteint gu'a plein réglme.

L'eltemataur est défectuaus, une dicde est proba-
blement coupde,

La lampe témoln clioncte par intermitience, I'ai-
guille de ampéremétre asclile malgrd que la bat-
tarie soit parfaitement chargéo of los servitudes
alectrigues hors circui,

Hiosistance excesswe oo comnexion défemiusyse
du fil de la barne négative du réguiater

Fesistance el cannesion normalcs.

Regulateur defeciuaux

EQUIPEMENT ELECTRIQUE — Q.3

Debit de charge axcessif aux batterles : lampére-
matre mdique un débit de charge elevé permanent.

Wearifier fa connexionds la horne posilive du ragula-
{=ur.

Connexion satistaizante.
Regulateur defectuauy
4, Controle de "alternateur «1 140

Silaternateur n"atieint pas son débit nominar, soilt
A4 A sur uneinstaliation 12 walts, vérifieries circuits
e 1a facon subrante

ES5AI Mo, 1
Verification du relais dlsolement d'axcitation

Debrancharle cablenegatifdeia battene ef e cable
de fa borne de =orthe d'alternataur. Branchear un
ampdramalre, courani continu gradué de 0 a 60 A
gntre la borne et le cabla. Retirer les bornes C1 et
C3 du relais. Rebrancher e cable de batterie, Fers
mer le commutatewr principal, démarrer le mateur
et te faire fonctlonner au régime de conjonctian. S
laiguille de lampéremeaire dévie, le reizis est
détactuanx, ou son calage ou les connexions

Si laiguible de ‘amparemetre ne dévie pas, procd-
der & lessa Mo, 2.

ESSAI No. 2
Veéritication de lalfernateur st du régulateur

Laisser 'ampéremetre branchs et dabrancher les
cables des bornes =Fe et ~= du réagulateur of s
relier entre eux. Enlaver la pont entre fes bames du
relais d'excitation et brancher ces bornes a =S - at
wL2e. Demarrar le matewr & le faira foncticnner &
regime de chargs,

L'ampéremairs doit indiguer 35 ampéres ou plus
en circuit 12 vodts. SiMaigdile indique une yalewr
zero aut faible, Falernateur est defectusux. =i ka
debif est salisfaisant, la regulateur ast dafectusux:

ESSAl Mo, 3
Verilication ou réglage de la teasion

Le reguiateur 4TH doit &tre an CIRCUIT FERME lors-
que 'alternatelr dobita. Il est egalement naces-
saire de stabiliser la circuit avanl de procéder au
caontréle du au reglage €f 1a batteria doit &re parfai-
tament chargee. Verifiar la sablage et s'assurer que
{e cicouil complet me dépasse pas 0,1 ohm. Toute
resistance anarmalement élevés doit 4lre décalas
el suppnmee, Brancher un voltmetre a8 courant
continu gradug de 12 4 15 vols pour cirouit 12 v olls
el antiparazité. entra les bornes de la batarie et
refever indicaton foumie. Debrancher le cable
negatif de lg ballerie & brancher un amperemewe
entrg la bome grincipale de Mafternatour of la cabile
dibranche Rebrancher le cible négatifdela batte-
rig et alfumer une servituda lelle guafeus decaté e
arriere, Dérmarras la mateur et le lRisser toumer &
2004 tramn enviton pendant 2y mains huit heeras,
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i le courant de charge dépasse encore 10 ampe-
res, laisser foncionner le moteur jusqu'ad ce que
ceite valeur sait attelnte,

Comparer alors aves s valeurs dannees pour e
reguilabeur

{2y (37423 (37449 135 143 volls
12y (37429) 139 14,1 volis

{La reférenca astindiquée & la partie superigura du
mould du réguiatsur.

Si k3 valeur obtanue esl stable mas en dehors dasg
\bmites, proceder au reglage da la fagon swivania

REGLAGE DE LA TENSION

Arrater le motour ot déposer 2 regulateur A Var-
rigre de 'apperell se trouve e patentiometre de
réglage qui est scellé. Enlaver avec précaution le
produit de scallage, démarnsr le moteur et touten e
laizsant loncionner & la vitesse de chargs, taurnar
le réglage du potentiométrs dans (e SENS HOR-
LOGE pour AUGMENTER i2 réglage, ou IMVERSE
HORLOGE pour le CIMINUER

Warifier a nouveau le réglage - arrater Ie mateur |2
redémarrer en 'amenant lentement au regime de
charge Remettra en place Te réculatevr, refaire les
branchements. S Vindication fournle par le volt-
mitra rests on dehors des tolérances, o'est que b
regulateur est dafeciucux e doit &tre remplaca.

ESSAl Mo, 4
Contrale du dehit de Falter paleur

Cabrancher le cable négalif de |2 batterie et bran-
cher Un ampéeremétre antee |2 barne principale
d'alternalelr el e cable dabrancha Rebrancher e
cahla negatit sur la batberis, mettrean circuil lalota-
lité fes servitude s shectriques pendant 3 0u 4 minu-
tog. Doemarrer fe molaur &t 12 falre fonctionner 4
2000 termn enviton, Le dabit de |'alternateur doit
compenser laconsommation de courantercharger
B mgme temps ke batterie,

Contriie de ia lampe-témoin de charge

51 la lampe-lamaoin de charge ne lonchionne pas
matsque la batterie raste charges, brancher e voit-
metre entre la horne <ALs da I'altermateur et le naga-
I On ol obtenir 7/6,5 volts maxi (circuit 12 velts)
Ralier loa Ms -E~- ol \WLs, Sila lampe tamaln s'al-

lume c'est qus Métage de commands est defec-
TaeLx @ goit &tre remplace.

5 Aecherche des imeidents suralternateur 11 AC
Pas de charge

(a) Verfier la tension 81 |'&tal dela courrae,

i} Effectuer les assais 1 et 2.

Charge faible et variable

fal Werllaria tension et I"etat de la courroie.

by Veérifier laresistance entre les bornas dela bat-
terie et dans le cincuit.

(et Vorifier les connexions,

(d) Effectusr Nessai Mo 2

Battaria déchargée = falble charge

(al VERIFIER I'élal de I3 batterie [pésa-acids st
eomitleur de décharge rapide).

b werlfier |2 tension et I'elal de da courroe,

(o} ariter 'ouseriure des santacts i relais dax-
citation lersque ke contach 2t CouDe.

i) Variker que Finauffizanca ge charge de 1a bat-
tarie nest pas produite par up debit inauffisant
din a des consommations ancrmales de cou-
rant — essar Mo, d.

Charge excossive dans une batterin déjé chargae

[a] Effeciuer 'eszai Mo 3.

Alternateur Bruvant

{a} Alternataur mal flxs

by Courrcle détéricres ou lAchsa,

iz} Paliers detériorés ou désalignas.

(d) Retor détérioré ou poulia desserree sur aon
ana.

o) Circuit puvert ou dicdes redresaeuses court-
circyiiees Coupures dans lesenrouiemeants da
stator

1 Poiie dessarres.

HOUVEAL MOTEUR 4.108M

e moteur présente entre Sutres caracteristiquas,
un faisceay electrigue simplfie. Mantage del'alter-
nateur LUCAS 1 7ACEM ou MOTOROLA SARFISER
avec regulateur incarpors et du gémarreur LUCAS
rAdh 20 aver solénawds incorpare

L& longueur du faisceau de cablags du tablean de
bard avant puétre limitée & 4.6 m, il a &té possible
de supprimer le solengide extérieur et ie relais du
Thermostart

Par contre 5 e falsceau de cébiage du tablean de
boprit dopasse 1a iongueur de i m, Iy arisoue
d'apparition de prohlames slacirigues
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DY MM
1. Géneralite

Les instructions suivantes concernant las dvna-
maos Lucas madele C40-4 monkées sur les moteurs
marins 4.9, 4 107 et 4.108. Pour loute instructian
concemant un aulre modala de :Iyrnama. conauftor
Ia fabwicant intéressé

Description

Ladynama modtde C40-4 eat du tvpe nonvantils, (1
s'agit d'une dynamo a enrpuiements shunt bi-
polaires et s deux balais. Cette dynamo doit &tre uti-
lis&e aves un ragulateur da ension. Lindul tourne
colg antrainament sur un raulement a billes af sor
S bague en bronze porews @ H'arrlére oita calleo-
teur,

Ledebit da la dymamo ast réglé par |2 regulateur, ce
dabit esl fonclion de 1a charge de la balleris et de
l'equipament glecirique en circuit. Lorsgue Pétat de
charge de la batteris est faible, le dedit do la
clynamce st important ; en revenche, lorsgusia bat-
terrra et A pdaina charge, la dynama débite unigue-
ment le couranl necessaine & lentretisn de la
ocharge delaxbatlans, sansrisque desoumettre cal-
lg-cl & une turcharge. Le débit augmenta pour
compenser loula consommation alacinque pxce-
dentzire lorsgue fes phares ou autras accesenires
elecirigues somt en servica.

Lors due momtage d'un régufataur neul, utilizer obki-
gatoirement wn réqulateur delype approgrie. Lulj-
lization d’un régulateur nan conforme risgue de
datenarer [a dynama.

2. Entretien pérlodigue
{a} LubrHication

Teutes les 100 heures de marche, dépaser
Aqualgues gouttes d'huile moteur 5.4 E. 30 de
bonne qualitd dans l'orifice repérd Ol sur le
palier cite coliecteur, flg. &1

{B) Contrile des balkais

Toutes les 2400 heures da marche, deposer |
dynama st falre verifier las balaieparun électn-
Gien compélent.

ic) Réglage de la courroe

Verifier la courrpie  dentrainemond da la
dynamo, s nécessalra la régler pour |5
retendre - modifier 12 position de la dyname sur
500 support. Me pas tendre exagarement la
couwrrgie [vair page b 1 0],

4. Caracterstigues

Les eigimes de conjonction af de dahit maximaus
montionnés ci-dessous $0nt des valsurs de con-

EQUIPEMENT ELECTRIQUE — Q.5

FURTE-JBAT

—

MJECTEUR DHUILE —4— ©

2 & 5] b | 1E v
T FEUTFE i
7 THODRME
GEAGITATION -Fx

BAGLE £M f: \\
SRONZE POAELX s}

Detail gu graisseur du palier o
cOfe collactaur

tride @n production | elfes sonivalables paur dyna-
mas froides et balzis partielioment rodés.

Moele C40-4

Dbt normal 11 amperes
Vitesse de rotation maximal 1850 tr/min
Régime de conjenction 1050 1r/min
Rotation Sens horfoge

4. Contride
{a} Ezsaien place

1. wverfler lacourreie d'antraine ment et la ragler s
n&cessaire (woir page .10},

2. Verilier les connexions surie flaagues oote col-
lecteyr, la grandes borne correspond & fa sortle
principate, la pefita borne & P'exciation,

I Allumer tous (85 phares &t los accessoires
-E|1=.-_CIZFIIZ'|IJ g5 débrancher leafils de la dynamo et
relier les deux bornes a I'amde d'un fif courl

4. Démarrer |2 moteur e & faire fonctionner au
ralenir normal,

5. Brancher le fil negeth d'un vollmetre a cadre
mobile (gradee de 04 20 voltz) sur 'une des
bomes de ladynamo et brancher e il positif a
urng mases franche sur |3 carcassa

8. Amener progressivement le reglme moteur,
Fincdication du voltmetre doit augmanter rapi-
dement el 2ans Auctuation. Me pas laizzer le
voltmetre atcindre 20 volts ef ne pas emballar
l& mateir pour augmenter Iz tenslon, Narmale-
ment, un régime de 10600 tr/min, da la dynamao
(environ 750 trfmin motaur) doil suffire. S g
lenson naugments pas rapidement e sf elfe
et stable, démonter Iz dynama et ia vérifiar.
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SiI'an constata desétincelles en quantité anormala DEMARRELRS

sur le saflecleyrau coursdel essai cl-dessus, o'est

que lincuit doit &tre remplace Génaralités

ROTA . 51 un condensateur da deparasitage 2at Ceux hypes 0 lanceurs peuvent etre Montes, s
monge entre la borne de sorlle de la dynamo gt la sont dudide dans catte 2ection, Pour plues amplas
masze, débrancher ca sandensateur et venfier a infermations concernant un autne t¥pe de damar-
nouvead la dynama avant de [a demanter, 5i e volt- reur, ee mattre en rappart avec le constructeurs

meétre indique alars unavaleur, c'est que le conden-
gateur est défectueux ef doit &tra ramplacs. Sita
dymama ast an bon elat, separar la pont monte
gntre les bomes et rebrancher les cAbles sur a3

bornes d'orgineg DEMARREUR A RAMPE HELICOIDALE LIMITA-
TRICE DE COUPLE
ib} Balaks 1. Description — Modéle M3sGE type BF1F
Contrdle des balais {carcassa déposie) Ce demarrsur electrigue st un guatre pales,
1. Remanteries balais dan s les porte-balais, puis fuiatre balais, Marbre supportant 2 lanceur_ flest
maintenir dans cette poasition en placent les axGialn GO posds.

reesorts sUr les cotes des balaia,
Ce damarrsur est de conception idantiqua a celul

2 wlanter leflasoue obte collacteur par dessus e d'ure dynamea & Fexception du falt que Ja seckon
collactaur, puls degager las halais. das filz da culvre de lNinduit et des inductaurs st
plus imporants
3. Malntenir lze balais en appui contre les gorte-

balais puis deplacerias balais an lestl rant dou- L'mdui camporte 23 rainures. La [anceur compire
cement par leurs connexions souples Sifas ne rampe hdlicoidale de proteciion encas da uUr-
halais sont serras dans les porte-halais, B charge

deégager et polir leurs faces da Sontact a Face
d'une lime fine, Remanter toujours kes balals

dans laur pasition d'arlaine. 2. Entrebion parioditjua

& les balals pregentent une USUIe RIONQNCEE {21 Cademarreur n'exige avcun enfretlen pertedi-
mener des halais neufs en prernant soln de les que saul une verfication occasionnelle des
positionner & fasd dans leur lagemenl sue la connexions Sectriques qui dowvent 8ire fran-
collecteur. La longueur minimale admissible chas el propres, veritier agalement les balaisal
des balais est da T mm [lorsaue e bras de res- la colledteur

sart vient en contact avec |2 boitier)

(Bl Apres un service prelonge du démarreur, e
MOTA - La dynama modake G408 ast aquipas deéposer du moteur et e contrdler en ateller
cie balais ae scharbons grade «Be

[ ] BiriE Bh
Ruscede Zrced i g Jeirn?

eliciny g E 1| R [HEE 2 By

P ool kxl anl arile 3 WEEE CRrasse
™ My
]

ZEMACINR] o lguns Ieniie -2l L}

! C.n;]:r: w‘l-i
l I nErEThizee

Bataes BaT Boares Trecha- Sl becvar Wdshobar lefal  rdees Bodewan  FIeere Faller s Eivreodn
s Al tort <Fe 183 maises waETEE 3 bl sk sl s poulle
freh 1] H]
2 Wue scfatée dela dynama GAD-1
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Fassurer que les balals coullszent Hbramenl
dans |les porte-balais . soulever les ressorts
d'appui des porte-balais etiirgr doscemeant sur
lesconnexionsdes balais (lig. 03], Silamouve.
meant des balzis et lent, les =ortir et les nethn-
ver avec un chiffon non pelucheux imbibeé o'es-
sence. Remattre ep place les batars dans lsur
pogition d'arigine. Si & langusur des balais est
interlewre 8 14 mm. lea rem placer

MOTA | L'usure maximale des balaiz peut
atteindre 7 mm. Cefle usure correspond & ur
dalal dutllaation qul dépasse la pramigre
refection génarale du moteer SAu-delade cetie
usura, las charbans s'uszent oles vite comple
tenu de e reduction de la preaslon des res-
sorls,

Le collectaur doit &tre prapre et doit avedr un
aspecipall, Eventuallement. lenettover 4 I"aida
d'une bande de taile Smeri fine anroules autour
du collectaur. 5i le collecteur est tréa sale,
humecter la toile émer d'esgence

Varifter la propratd &t e serrage des con-
nexions. Mettoyver les connexionz sales el
enduire les surfaces de contact d'une fine pedli-
cule de vaseilng

ke
Faliun Liviou g e

ST H
- =K Tolssing sl

e 7 i

' i Sallen .l
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3. Entretien

{a] Incidents de fonctionnement ef controle du
damarreur non déposé

Sidedéemarraur ne fonctionne pes ou n'entraline pas
e moletr loreque 'an appule suF e poussoir de
demarrage, brancher un voltmetrs de bonne qua-
jité gradue da 0 a 20 wolts entre (28 bornes de la bal-
tarie. Appuver surle pousselr du demarreur et laire
les verifications suwvantes :

1. Lindication duvoltmetre diminue noizhiement
maig le damarreur n'entraing pas e motelr,

Cet inconvenient peut provenir du blocage du
pigron ta lanceur sur be courenne du wolani |l
g5t conssillé de deposer le demarrelr du
mateur et de wérifiar le lanceur, comme indigue
dans catte section

4l e déemarmeur n'enlraing pas suffizammert
viter le mateur, c'est gue 1a batterie 25t proba-
blement dachargee, Faire un essal Avec ung
autre batterie parlaitement chargée. Si e
gemarreur fonctionne normalement, verifiar
alors la batterie. Si malgre la présence o una
batterie parfaitement chargée, le demarreur ne
fonctionne pas normalement, le déposer ot le
verilier

2. La voltmétra indique la méme valaur, mais &
demarraur n'aniraing pas le moleur.

Varifier tout d'abord le bon atat ducircurt o abi-
mentation du démarreur.

SiI'on n‘enregistre aucune fension, verifies lo
circuit entre [a batterie et lo démarraur ef wari-
fier egatlemant & cireull du commutateur de
commande. S'assurer gue loanes fes con-
nexicns sont prapres et sarrées, S le commu-
tataur est defectieeus, la remplacer

FERDLL PR EAL (S REAN
ELCICAL

B0 TPAREAE PREEM LE

2 le deémarreur est narmalement alimeantd,
t'esl que celui-ci est défectueux, || devra étre
dépose & verfle,

Sile démarraur fonctionne el nentralne pas le
moteur; warifiar 2 propreté du lanceur ot $on
eiat general || faudra, dans ce ¢as, deposer e
demarraur diu incleur

LANCELUR DE DEMARREUR TYPE «S« A RAMPE
LIKITATIVE DE COUPLE

{a} Fonectignnement

Ce lanceur comporta wne gorge Ralicolidale assu-
rant la protection du déemaereur et évitanl quun
coupts excessit a'exarcs sur @ demearrsur lorsgue
Iz lancaur a5t engane, oe qui rsdquerail sventuella-
mant A arrver en cas de ratés du moteur fors du
dermarrage.

£n fonctionnament normal, 1e daplacement lateral
clu plgnan 28t interrompu dans Jun sens lorsdisa k5
premigre coupelis a comprima entierement e res-
zart et quslle vient s'appuyer CONFE 1A SeConoe
coupslie, dans lautre sens, le deplacemant ataral
du lanceurest arréte lorsaue (e manchoen belicoidal
viant appouyer 8 rondalle de butes fermament
contre §8 ressort principal

Darns les lanceurs & rampa limitatrice de coupla e
ressort peincipal, dans ce cas, ReUt e Com prmes
d'urie valeur supérieure au ressort standard, En
outre, e bord de Tuile du plgngn et e manchon heli-
codal sant usines da manigre a former un ancli-
quetage & refram.

ALk SFERTAT OE AFBRE DU
! RELRDESEL JERARREIR

CIMFILES FIRGRIES GIjRIELLE RE AR PHI
FEMUGFTAE  BUTE JEHLERATE

e Lanceur da demarreur, type S
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Encasde rales au démarrages; [e lzncaur (suscep-
tible de taurnar mais incapable de =8 de placer |atde
ralement) repousss le manchon halicoidal le long
des cannelures droites de "arfre de démarraur. La
aompression du regsc it principal augments, e qui
permet le deplacement laterel dufourreay jusaguau
degagemen de celui-ci hors de I'alézage du
pigren. A co moment, te déplacemsant lateral du
fourreau est interromou & le lanceur desarmaiz
malrteny par e favrrean fixe et le roched du four-
reau paut atre antraine en roue libre par s cou-
ronne de volant. On &te Ains: toute narssance do
couple excassif du 12it de la présence du rochet sur
une lace dupignonet de l'actiondu feurreas contre
I"ection du rezscr principal

Le tonctionnemant de ce lanceur pouida stravarifis
an piAacant linduit et e fanceur i Fétau Tufiliser des

EQUIPEMENT ELECTRIQUE — 0.9

mardaches) ol en soumelant le pignon dis lanceur
auncouple derotation. Lerochet dait élre an astion
PouE UR Coupde qui ne dait pas Btre inferiaur & 50

ik Entretien péricdique

5i I8 lanceur du démarredr s'sngrene difficilaman)
zur la couvranne diz volant, c'est gue le lanceur a
hesoin d'étre neflays:

Ls pignon doit se deplacer fbramant surlafoureay
cannele | 5t l'on constale [a présencs 4 implureles
surle fourrgau. e nettover avec un liguide appro-
[irid.
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HUILES RECOMMANDEES (Liste non limitative)
POUR CARTER MOTEUR

Las gualités d*huile utilisées pour carter moteur doivent atre contarmess aud specitications de 'Armas ameri-

caine «MIL-L-38512: ou =MIL-L-2104 0.

Cartains de ces huiles sont cilees cl-geasous el sur la prochaine page. [Fautres huiles quiremplissent ces exi-

gences peuvent aussi olre emplayass

Spécifications MIL-L-36152

Humdra 5 AE.
Mardue Cluoalite d'huile — 187 5 a0 a Temparature
—-1"C 2T G aup. 427G
BF. Lia. Yanellus M 16w 20 30
Vanallus M E0iEd 2050
Castrol Lid, CastroifDeusal CRX 10 20 a0
Castrol/Deusol CRY 10030 1004730 1030
CastroffDeusol CRX 20050 20007540
Deuzal RX Super 200 LR ELY
& Dickham & Co. Ltd Fleatol HDX 10 20 a0
Frastal Ml Y 20050 20 RD
Flaatol Multilin: 1030 100730 1000730
Hypergrade 15W/ED 15WS0
Faso Patrodeum Co. Ltd. | Ezsclube XD-3 10w 20 an
Essdlube X0-3 1340 1030
pabil Sl S, Lid, Debvac 1200 Series 1210 1220 1230
Celvac Spacial 10WE0 1030 10W430
Ehatl Rimula X 10 200720 30
Rirmuiz x 1030 1 CWA30 10WY30
Rirmula ¥ 15W40 19Wyad
Frimula X S0nad 2ONED
Fotella TX o 200 30
Rotalla TX 2004 2040
Tolal Ol Co. Ltd, Tolal Super HO 20020 Al
Tatal HOZ-b 1004530 20040 LI
Tolat HD3-C {Rubia Si oy 2OWE0 a0
Total HOE-C (Rubla Th) 5] 15w 0
Total Univarsal Trachor
Ol (M ultagri} 20030 20Wir30
Tevtal Super Liniversal
Tractar il .
fruktaari Th 20%/30 M




Spécifications MIL-L-2104C

Mumearo S.A.E.
Margua Gualite d'hulle —18%a i a Tedmparature
—-1° + 27* % sup. a4 270
B.F L Vanelies 53 1 Qi 20920 pi{n]
Castrol Lid Castral/Deusal CRD 10y an 20
Dewsal HX Super 20w Ak 20V
Agricastred HDD 10W 20 30
Agricaztrol MP 200430 2030
Agricastrol pMP 2040 20Wsan
A Drckham & Co. Ligl Fleatal 3 10 20 30
Farmadool 3 310 20 3530
Essa Peircleum CGo. Lid. Ezs=zglube O-3HF oy 20%W 30
Essoiube X3 10w 207 an
Ezsolubsa XD-3 15040 18W40
hdabil [l Co Lid Delvac 1300 Series 1310 1320 1330
Shetl Rimula CT 10V 20020 30
Flmula X 10W Z0VER20 1)
2 Firtla X 10W3E0 10030 1030
Lo Rimula X 15040 TEWAD
Rirmula X 240 200040
Fratella T 1 Gy JNIED 30
Hotella TH 20040 20000540
Total Ol Co. L, Total HDA-C (Rubia 5) 100 20020 an
Tatal HDG-G (Rubia ThY 150 a0 15 A0
Tolal Universal Traclor
il (M uitagri ; P LR 200430

Les hulles pour motewrrs Diesel Parking dolvent avair, Ao minimum; un indice de viscosite ge B0, Las spécifica-
Bang Ci-thassus ont sujettes 4 modificitvon sans preavis.

et
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LISTE DE DOCUMENTS TECHNIQUES

Documents technigues

Votre Concessionnaire Perkins esten mesure de vous fournirselontarifenvigueurla
documentation technique suivante ;

Manuel de Réparation
Caractéristiques de base
Livret d'entretien

Guide de depannage

Formation technique | Se renseigner aupres du secrétariat du Cenfre de Formation

Formation Technique

PETEREOROUGH
Pour plus amples détails, s'adresser & Product Education Department

il el S o
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OUTILLAGE RECOMMANDE

WL CHURCHILL & Ca. Lid. commercialisé an
P Box Ne. 3. DAVENTRY, Morthamplonshire, M1 | 4ME
Tel. - Daventry 4461

Téfex - 31326 - Telegrammes / Garaqulp Daventry Morthants telax FRAMCE par FENWICK:
Craril red, Fonciion Litilisable pour moteurs
=S TR = FO.I0 Poge el dépona Tous mote s
@ﬂ . L < j;] des guides de spupapes
7 0l -N‘\ﬁ:-hﬂ;-x =
et
[ -\"'\1\_\_ "'-I
H{;

FOI0-14  Ltilige avec PO 0, Tioes dexirackion Tous mioteurs
pour @ int de guides de 0.5 mm et 7,9 mm

PO DR Buite pour remplacemeant 495
s guelas de soupepes 4 107
20,5 mm {13/T8" 4108
Mo, 3 Collier guide-zsegments

{pour cote standard au réparation)

1 PCL418 Support de comparateur pour cantride
{,"_ retrait cu depassement deg plstons e
tates de soupapes

FD.1304 Ciepour vis Allen da pompe
t'injection OPA

)1 POL15S0A Cepose el repose accidentalle d'une
v,

s chemize. M'est pas consellle pour ng
e Ty révision complete, Dans ca dernier cas,
i, o Uiliger les tampons aves un vérin
st T frwdrauliouee
"'\-\._\_'_'EI
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Okl rif. Fonction
PO150-5  Tampeons pose st dépase pour PRS0
Tous @ 79,325 man
ﬂ. 1558 Palit extracieur réqkable
|
o
.f-_"b‘_‘ 2 e
BE:,«J &
OISR Adaptateurs pour i858
WMF.200-26 Reéparalion pompaa & eaw, A utiliser
y ) avac ba socle conlgue (outil 370
Irt. ; \l s et la pressa.
[} 1 . 4
S/
i 335 Montage d2 cantréle de bislle
‘ &t Axe atalon No, 3546,
e
o~ A538-101 Axe de tote de bielle pour ouli] 335,
b
(J_F_\' !
‘E 1188 Compresseur de soupapes
.-""‘ ¥
PCD.E118-1 Piace d'adaplation pour 61988,
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Oulil. R, Fomclion

WISETE Cuitil pour calage de pomps injection

PLAGED Centreur de couvercle de distribution

FRAISES POUR SIEGES DE SOUPAPES

@"' : 0 . -"“'%f-:f_‘:-h-_.l
Chatil ;?%
ref. 316X PILOTE
e _ FRAISE POLUR
POHGNEE PORTE-FRAISE SIEGES BE

SOURAPES

G FRAISE POLE
FRAISE DE SIEGES DE
DEGLACAGE SOUPAPES

L'outil de base @5t la poignas porte-lraise ral. 316X

Pour ulilization avec les fraises &t pilotes sulvants | FRAISES POUR SIEGES DE SOLUPAPES

Outil Rl Fonction

31610 Filote {2 interieur guide 7.9 mm)

FD.317-18  Fraise pour sitge de soupape echappemant
FO317-22  Fraise pour siege de soupaps admission
F173-19 Fraise de deglacags pour slege achapoemant

HNT7G-22  Fyalse de deglacage pour siege admission

L gt A SR E L L =TT =
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Produits consommables POWERPART

Patier tacilitar Mexploitation, 'entretien etla mainte-
nance carrects du moteur et du materiel, Perkins
offre les praduits cldessous

Les Instructions powr 'utilisation de chagee pro-
duit sont denndes sur 'emballaga.

Ces prodults sont disponibles chez |es conces-
shonnaires Perking

POWERPART [Antigel}

Frotege conbre |2 carrasion et amaliers & rende-
ment du circell de refreldisssment par temps
chaud. Gf. page G.5.

POMWERPART Lay-Up1
Ardit] pour combustible diesel. pour 12 protection
anti-corrasion. Gf. page .5,

POWERPART Lay-Up 2
Protége l'interiaur du moteur et les auires circuits
farmés, Cf. page C.5.

POWERPART Lay-Lp 3
Protége les parties métalliques exténeures. G
page G5,

POWERPART Dégivreur
Elimine = ghas

POWERPART Spray de graissage
Lubrifiant au sillcone pour charmieras, parles Sol-
flizgantzs, ate., dont il empéche le arincemant.

POWERPART Huile déshydratanta
Assiche les cquipemeants electriques et &5 pro-
tege conire "humidite.

POWERPART Hylomar
Agent d'étanchéite universel pour joints.

BOWERPART Hylosil
Enduit au cacuichouds sllicons empéchant les -
§=5:0

POWERPART Adhdsif
Maintiznt les joints en position pendant insialla-
tiom &t sert d'adhésif universal.

POWERPART Solvant
Pourle nettoyage parfait des surfaces matalllques
avant assamblage

POWERPART Agent de blocage
Produit de freinage pour wisserie, manchons, atc,
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Idantification du motaur — Nouveiles Sérjgs

Liry I'I!JLI-,-EE."'?-E:.I"'J.:E'I'I'.E dhidentifization mofeur @ats intradyit dans ies difsrentas usines da fa nrlr_-_a[i?? de= Socig-
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auiingioue |
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—Lg pays I'J"':Ill‘it_;lll'lé .
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LETTRES CODE FAMILLE ET TY#E MOTEUR i COGE PAYS DF FABRICATION
L geux aremitres fedtres indigisan] ;1@ gromisre iy o -
larriiles moteur et Iz seronda, e a8 o1 8 chase do | Chanue paye e Rbrication sst idenifia par cre
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contacteur de
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34
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