un certain sens

de Uequilibre

Boudée un
temps, la
catégorie des
multicoques de
croisiére rapide
entre 25 et

30 pieds s'est
depuis quelques
années
largement étoffée avec la venue de productions
étrangéres et de quelques modeéles frangais, distribués
pour la plupart par de petites structures. Dans cet
esprit, Santal, dessiné par Philippe Riviére et construit
par Sud Composites, illustre bien ce que I'on peut
attendre de ce type de voilier en croisiére.

PAR PIERRE-MARIE BOURGUINAT

“&tang de Thau est balayé
les rafales loissées der-

riére elle por une queve de
mistral. Nous sommes quatre
a bord et, v les caroctéris-
fiques du trimaran, & savoir
45 m’ carrés pour 1100 kg,
'aprés-midi s‘annonce
fumante. Il fout dire que ces
tailles intermédiaires de mul-
ficoques sont pensées pour le
ploisir sans souci : on profite
d'une vitesse facilement
acquise, pas frés éloignée de
ce qu'offre 'engin de sport,
avec en plus un cerfain
confort - aussi bien physique
que psychologique - qui rop-
pelle la navigation sur de plus

grosses unités.

Avec Santal, ko vitesse est ou
rendez-vous.

Le trimaran dessiné par
Philippe Riviére et construit
pas Sud Composites est par-
faitement compé dons ce
compromis. Dés les premiers
bords et en un coup d'ceil, on
apprécie le plon de pont
porfoitement maitrisé par
Farchitecte.

Samba en particuler). Au leu
d'une seule zone de
manceuvre devant la descen-
fe, on dispose ici de deux
véritables petits cockpits laté-
raux renvoyés en dehors de
la coque centrale. Ces der-
niers offrent un espace de cir-
culation remarquable de part
et d'outre des deux poutres,
aussi bien pour la manceure
que pour la promenade.
Cette configuration permet
d‘autre part de caser des
aménogements suffisants
dans la coque centrale, sons
étre obligé de frop torturer
les lignes ou-dessus de ko
flottaison.

* La géométrie des gouver-
nails offre plusieurs positions
de barre. I n'y a pos de
safran central, mais un gou-
vernail par flotteur, monté sur
des lubes de joumiére avec
une barre franche sur cha-
cun, reliées entre elles par un
long tube en aluminium. On
participe efficacement ou
roppel en dirigeont le bateau
depuis le flotteur au vent, la
main en prise directe sur lo
barre. Pour la sécurité, on

Les cockpits ladéroux : un des points forts de Forchitecture de Santal
Notez les écoutes de foc croisdes pour pouvoir border au vent.

Trois idées fortes &
F'exdérieur :

¢ les cockpits latéroux,
résultats de I'évolution des
précédents dessins de l'archi-
tecte ([Expresso, ickory et
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peut alors prévoir une sangle
entre deux chondellers dont
les embases sont stratifides
au flotteur.

Dans les petits airs, on peut
aussi aller s'asseocir sous le



vent pour aider le flotteur
opposé & sortir de l'eau
Enfin, en promenade ou dans
les manceuvres de port ou de
mouilioge, on peut sinsialier
dans un des cockpits latéraux
en se servant du tube d'alu
comme long stick. C'est bien
pensé el 'on frouve toujours
ainsi le meilleur compromis
enftre visibilité et utilisation du

volle haute. Au prés, le cop
est trés satisfoisont, assez
proche de ce quest capable
de fenir un monocoque de
25 pleds, concurrent que
nous doublons sans problé-
me. Les virements se passent
bien. Dons lensemble, on ne
ressent pas frop l'absence de
dérive centrale. Le choix des
adlerons avec safrons en

.'Jl

Un des ogréments de lo jupe : on contrdle barre et moteur en
conservont une bonne visibilte. Attention fout de méme oux marches

orriére vu Fabsence de safron contral,
poids de léquipage arriére des flotteurs porail
* Lo jupe que ne renie- trés bien se justifier. En
ralent pas des unités de chor-  revanche, dons les molles,
ter de taille plus importantes.  nous remarquons un défout
Equipée de deux morches en  assez étrange. Le boteou o
direct sur lo mer, elle recoitle  une fendance Irés nette &
moteur hors-bord sur une lofer pour venir se caler ou
chaise, ainsi que ko nourrice prés sons que les efforts sur
logée dans un petit coffre, la barre soient trés
sans que ces équipements concluants pour provoquer
génent le passage. On une abattée, Nous essayons
regretlera en revonche
l'obsence de main courante,
en particulier pour qui veut eSontal est  coque centrole
remonter & bord aprés lo OChusdie- on rois plis de
baignade. ment distri-  CP sous vide
UN COMPORTEMENT . _CONSTRUCTION

SANS TROP DE SURPRISE

Dué por la collés & Fépoxy
Avec plus de vingt nceuds chansier Sud Ce procédé
de vent dons les rofoles, on Compositesde  permet une
se refrouve vite surtoilé avec Balaruc-les- Sconomie cer-
le grand solent coupé ou Boins. Comme  laine pour des
maximum du triangle avant logommedes boteoux en
Pour ne pas frop charger les Geond Sud, ce forme puisque
élraves, Nous passons ou mulikoque est  loutilloge est
pefit foc en gordont la grond-  construt pour lo  rédult & so plus
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de laisser ouvrir la GV pour source de ce probléme. Por
confinuer @ mailriser le rapport au premier modéle
bateau, mais on a la senso- de Sontal, le bateou essoyé
fion que quelque chose nous st équipé, lui, d'ollerons asy-
échoppe. L'architecte est métriques avec de linciden-
bord. Des regords interroga- ce. Visiblement, les interfé-
teurs s'échangent. Aprés rences enfre les deux contro-
1atonnements, rient lo
ondone . C'est bien pensé et l'an i c’:’ "
compleque  lrouve lowjours ainst  oir«lo
lorsque fon  Je. meillerr compromis mot de
ot suffisom- .1y wisibilité et farchilecle
ment gnene p.33),
boteoupour  Wlilisation du paoids Sur les
sorte o fotour de léquuipage prochains
ou ven! de “qpge modéles,
Feau, le boteou report sur ses  Philippe Riviére a décidé de
ralls en offront ou barreur un  se confonner & ko configura-
excellent contrdle. Dans les tion qui a déja fait ses
molles, lorsque le trimaron se  preuves

remet a plat, I'alleron au vent A part ces petits soucis, la
es! en effet immergé et Cest vitesse du bateau a de quol

lui qui est visiblement 4 la

nous réjoulr, méme si le

Le plan de vollure du Sontol privoit un foc de route ef un solent &
Favont. Un choix discutable en croisiére familicle, oussi bien pour les
changements de voillure que pour Fencombrement & bord

simplo gres- devisdepoids  essentiele en Le profo de
sion. Les fiol- delorchiecte,  moulli de croisd-  Sondal en
leurs el les bras  une donnde re ropide B

son! eux réol-
S&5 en Podyes-
Wr. Dons le cas
d’'une fnition
amatgur, il fou-
dra veiller & ne
pas abuser de
Fendull pour
rester dans le
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ESSAI

modéle essayé parait un peu
lourd - si Fon en juge en tout
cas par le silloge de la coque
centrale, un peu enfoncée et
qui traine de 'ecu. On est

1, cependant, &
plus de 10 nceuds dés que
Fon débride avec une sensa-
fion ogréable de sécurité,
qull s'ogisse de lo tenve du

décoller la coque centrale,
écoute de GY en main bien
entendu !

Aux vroles allures por-
fontes, on n'hésitera pas @
prendre l'option spinnaker
pour continuer a profiter

L'oménagement inMrieur est agréablement froité. Le systéme de toble

ou qui veulent tout
simplement se faire ploisir
en sécurité

Au chopitre des atouts de
ce balegu, nous citerons bien
entendu le plan de pont dont
nous avons déja fait des
éloges. Il fout oussi parler du
tirant d’ecu et de lo simplicité
générale du bord qui se pré-
tent bien a la cotiére. 40 cm
de tiront d'eov, échouoge &
plat avec safrans prolégés,
pas de manipulation de déri-

son pour réoliser une patie
d'ole efficace). Et puis dons
ces loilles, lorsqu'il s’ogit de
faire le bilan du volume iné-
rieur, le trimoran de croisiére
peut revendiquer sa supério-
ri¥é par rapport au cata.

Grace ou volume de lo
coque cenfrale, 4 'obsence
de puits de dérive et ou roof
volumineux - les lignes de ce
dermier ne séduiront peut-§tre
pas les puristes - Sontol est
un des multi les plus
logeables de sa catégorie. Lo
descente en fransversal est
un peu raide, mais une fois &
lintérieur, on dispose d'un
petit coin-cuisine, d’'un corré
avec un systéme astucieux de
table escamotable et de deux
bonnettes double.

On réservera volontiers
celle de l'arriére oux odultes,
alors que I'avant - moins
volumineux - fera béen laffoi-
re de deux enfonts. L'espoce
intérieur correspond & peu de

on porticulier est ostucioux. chose prés & co que 'on
frouve sur un croiseur de
d'une bonne vitesse moyen-  circuits de - . o 22 pleds
ne. Le modble essayé, termi-  courses odop-  Ylention bien pour  ocivel ovec
né par un omateur ef assez 185 G ses la lunuere et une hauteur
pouvre en occastilloge n'en corocris- R K sous barrot
P varry s on | aération, primpeeiig
sentquele  dispensées par tobia soik
ENVISAGER REELLEMENT Sontal abeau- fluehlots et capots le roof
LA CROISIERE covpdatouts 0 ants. Mention
pour séduire bien pour la
Méme sl peut étre omwu- les amateurs lumiére et
sont de régoter avec ce type de croisiére qui n‘oiment pos  l'oération, dispensées por

d'engin - il existe plusieurs
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trainer entre les mouilloges hublots et capots ocuvrants



Lo desconte est un pou roide,
mais on dispose de la houteur
sous barrot @ lentrée.

Les rangements, eux, sont
suffisants, sans plus. Por
rapport ou plan de voilure de
base, peut-étre faut-il alors
préférer un simple foc de route
quon laisse toujours endraillé
sur lo ploge avant avec un
systéme de housse et une
voile pour donner de la puis-
sance dans les petits airs ou
ou largue - type gennaker,
envoyde sur emmogasineur el
donc trés focile & stocker.

Le plon de voilure octuel qui
prévolt deux volies endrailiées,
en plus du fourmentin, pose
en effet le probléme du
rangement & bord qui ne
poralt pas vraiment congu
pour occueidllir des socs
bananes trempés.

En conclusion, Sanial paralt
un concept bien adapté 4 une
utlisation cotidre. Parmi les
orguments de ce voilier, sa
Ivraison & tout stade de finition
et son prix raisonnable peu-
vent séduire les plotsanciers
rebutés par le budget assez
&evé de la concurrence fran-
coise ou oméricaine. il

dée de
dépor! &ait
simple

Aprés avoir lon-
guement navi-
Qué el régaté
sur un Samba
{trimaran de 8
mdires consinal
4 Abidjon et
équipé d'ofe-
rons fices,
Ssymétriques sur
les Notteurs ¢
donnant loute
satisfoction|
nous avons
pensé qul &l
possible

daméliorer b
systidéme ontidé
e

Comme en
navigaton, Il n'y
a qu'un flotteur
dans l'eou ¢
dons qu'un saul
oleron immer-
gé. il doit étre
possible de
foire des alle-
rons Qsymd-
triques ofin
doméliorer keur
rendement E!
fant qu'd laire
pourquol ne
pos on profiter

Santal : un certain sens de I'eéquilibre

Longueur : B m. Largewr : 6,70 m. Tront d'ecu : 0,40 m. Poids : 1100 kg
Surfoce de voilure : 45 m’. Homologud 3* cotbgorie
Prix prid & noviguer : 299700 F. Prix coque nue : 188700 F
Sud Composites, Zone d"Activitis Mariimes n* 2,
34540 Boloruc-les-Bains. TéL : 0467430182, Fox - 0467488255

POWr Qjouler un
pou dincidence
Pour augmen-

ter encore leur
porfonce

Bien quil soit
foujours risqué
dessayer deux
chosaes & la fois,
avec loccoed
des proprié-
laires du prolo-
po de Santal,
ConSin indé-
gralement en
bots &poxy
NOUS avonds
décidé de pos-
sor § lo rédoliso-
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fion concrée de
cefte donnée
orchitecturale

il fout bien
odmetire que
fout s@ passe

qui ast lo situa-
tion couranie
ou prés et gu
largue dans la
brise. Mals lout
st dfidrent dés

Quelle que soit lo vitesse, le
confrle est focile, mais avec les
oilerons asymétriques du bateou
essayé, il folloit veser @ conserver
une cerfaine gite au bateou.

Philippe Riviére : un des
spéciolistes frangais du
mulficoque de course croisiére.

comma prévu que lNalleron au

ont uiln'ya ven! simmerge
Qu'un aderon Controirement
dons l'eou, ce Q ce qui s@

passe gvec des
allerons symd
Iriques Icommse
sur les Somba
d’Abidjan|
Fincidence
négatve da
l'aileron ou vent
@t 50 position
en avant du
centre dé pous-
sée (conire do
vollurel fort
loler le bateou
Remddes - ou
bien sorfir Faile-
ron ou vent gdo
Feou ipar
adéplocement
de léquipage
en lotérall, ou
bien revenir 4
des oilecons
symétriques
classiques.
comme sur les
colamarans
Cest catte
dernidre
dispositon qui
est odopiée sur
les Santol de
séne, Squpbs
de floteurs
polyesier. B




