e public a découvert le Trinidad au Grand Pavois 1981. Il s'agit

alors du voilier amiral du chantier Jeanneau. Les loueurs ont vite

exploité ce modéle robuste qui compte jusqu'a cing cabines en
version charter. On pouvait opter pour un classique quillard ou un déri-
veur lesté. Le gréement se décline en cofre ou en ketch.
Sur I'eau, le Trinidad se déhale correctement par petit temps méme s'il
préfére des brises plus soutenues. Plutét typé pour le portant que les
allures de prés, le Trinidad a eu l'occasion pendant la course
La Rochelle/Nouvelle Orléans de démontrer qu'un voilier de croisiére
bien préparé avait son mot & dire.
Sur le pont, on remarque |'immense panneau en plexiglas qui ceinture le
rouf. La dépose des trois éléments qui le compose peut s'avérer fasti-
dieuse. Les drisses sont frappées au mét pour éviter d'encombrer le frés
plaisant cockpit & deux niveaux. Il ne manque plus que la plage arriere
pour profiter des eaux chaudes.
A l'intérieur, la version la plus diffusée comprend cinq cabines : ces
modeles ont pu souffrir de nombreuses saisons de location. La zone de vie
regroupe un carré imposant, le coin navigation et une cuisine américaine.
Les deux cabines arriéres sont équipées de WC. A I'avant du mét sont ins-
fallées trois autres cabines. Le modéle "Propriétaire” offre & ce dernier une
vaste couchette double, un canapé et un grand cabinet de toileftes.

Le saviez-vous 2

Le chantier a commercialisé un "Trinidad NS" luxueusement aménagé.

*Q:225m.
QP :
OR :
* DL :1,40/ 2,65 m.
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BQ :




