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Acbeté en coque nue en 1985,

terminé en 1996, ce Søncerre

bien équipé a très peu
nauigué, Doté d'L¿n carré
arrière, il est I'archétjtpe
du bateau de uoya,ge.

Texte et photos : Bernard Rubinstein.
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'V I est commeneut'.> Bon-

I netsurlatête.ciréàposte,
I Roland Coadou a le par-
I ler franc. A la oremière

I- poignee de main. aux
quelques paroles échangées, on
a vite compris que ce Breton ori-
ginaire de Baden ne raconte pas
d'histoire. Son Sancerre, qu'il a

baptisé Raden Dour (fougère
d'eau en breton) ne fait pas son
âge. C'est en 1985 qu'il achète
une coque nue pontée chezAPS
Aubin, la dernière fabriquée en
stratifié de verre et polyester par
le chantier de Marie-Anne et
PaulAubin implanté à Saffré, au
nord de Nantes.

Le voilier
de ses rêves

Mais ce n'est qu'en 1996,onze
ans plus tard, qu'il peut enfin dis-
poser de ce bateau qu'il fait amé-
nager et équiper au gré de ses

économies par la société Godart.
C'est son troisième bateau des-
siné par Harlé, mais c'est sur-
tout le voilier de ses rêves. Celui
qui va lui ouvrir les portes du
grand large. La vie, les obliga-
tions familiales, le manque
d'équipiers en décideront au-
trement et justifient aujourd'hui
sa revente. C'est dire que notre
rencontre à Arzal, sur la Vlai-
ne, entre deux dépressions, a

quelque chose de solennel. Que
cette sortie sous voiles précédée
d'une mise à terre par le trave-
lift du port d'Arzal de Raden
Dour pour les besoins de l'ex-
pertise est sans doute la der des
ders. D'ailleurs, sans toutefois

dévoiler le verdict de notre ex-
pert trinitain Jean-MichelViant,
la sortie de la coque hors de I'eau
se révèle sans surprise. Pas de
trace d'osmose. Même la dérive
que Roland a tenu à descendre
affiche un état presque parfait.
Nous ne I'avons pas encore évo-
qué, mais le Sancerre construit
en quarante-deux exemplaires
entre 1979 et 85 est un dériveur
lesté. C'est l'un des atouts de ce
plan Harlé que I'architecte avait
imaginé eLcréé pour emmener
une famille de quatre à six per-
sonnes en voyage. II se concré-
tise par la possibilité de relever
la dérive en utilisant un winch
situé dans le retour de la cuisi-
ne qui fait passer le tirant d'eau
de2,40 m à seulement 1,30 m.
Autre avantage,grâce à sa quille
dotée d'une semelle très large,
le Sancerre échoue facilement
le long d'un quai en toute sécu-
rité. Quant à le poser dans un
mouillage qui découvre à marée
basse, pas vraiment de pro-

zooM
O Lo cobine ovonl est pluô utilisée

en soute ò voiles. Lo houteur sous

borrols y est de 
'1,ó0 

m. [es couchetes

mesurent l,ó0 m de long.

@ Lo plus belle des cobines, équipée

de son propre lovobo situé sur l'onière.

Lo houteur sous borrots est de 
,],80 

m.

Lo couchette double mesure 1,90 m

de long, 1,30 m de lorge.

(Ð Chocune des deux couchettes

superposées mesure 1,90 m de long

sur 0,ó0 m de lorge.

@ Le cobinet de loilette, lui oussi équi-

pó d'un lovobo, est étro¡t (0,ó0 m de

lorge). Houleur sous borrots : 1,76 n.

6 Lo toble ô cortes ovec, sur l'onière

de son siège, le plocord pour les cirês.

Elle mesure 
'l 
,10 m de long, 0,70 m

de Iorge. Elle dispose sur kibord

d'une bibliothèque.

@ Au pied de lo descente hop roide

ù lo gîte, lo houleur sous bonots est

gónéreuse : I,90 m. Depuis cette zone,

il fout descendre une morche pour occê

der ou corré orrière.

Ø Une fois les deux oboftonls ouverts,

lo toble qui foit office de coffre pour

le moteur mesure 1,15 m de long et

1,20 m de lorge. Elle peut occueillir

ou moins six personnes.

@ Por leur posilion sur l'onière

de lo coque, ces couchetes sont

hès confortobles. Chocune d'enhe

elles mesure 1,90 m de longueur.

foule celle zone,
largement écloírêe,
oerme¡ de contrôler
ies voÍles et de bíen
se caler enìre la to,ble
à carles et le relour
de Ia cuÍsine.

EN CHIFFRES,,.
longueur hors lout : I 2 m, longueur de coque : I 1,40 m.

longueur ô lo flottoison : 9 m. lorgeur :3,75 n. Tironts d'eou :

1,30/2,40 m. l¡st : 3 000 kg. Déplocemenl : Z 500 kg.

Surfoce de voile ou près : Zó,50 m'. Grond-voile :25,90 m2 .

Génois : 50,ó0 m'?. Foc inler: 38 m'?. Archihcle : Philippe Horlé.

Motorisotion : Yonmor diesel 4 cylindres, 50 ch.

Hélice : bipole fixe. Conshucleur: APS Aubin.

Aux Elots-Un¡s le Soncene étoit vendu sous le nom de Sorobonde 41.

Au píed.de Ia descente, Ia cuísíne en l! comporte Face à la cabíne douhle bãbord, Ies deux couchettes símples
de nombreux plans de trø'vaÍI ei une kyríeile de ¡ìrcírs. superposêes. Les housses des matelas soni en alcanlara.

Assís à la ¡able à carìes, on
Sur sa fqce avan¡: Ie radar

de la vue sur I'exlérÍevn
et Ia cenlrale NKE.

prcfíte
Furuno

Soncerre

7 500

1979 I

tt4

Accessíble de chaque côÉ de la ¡able, le carré arríère est dotê
de deux couchelles supéríeures utilísêes en rdngemenÍs.
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blèmes. Raden D our est éqtipé
de deux béquilles.
Une fois la coque remise à I'eau,
c'est bien sûr son intérieur qu'il
nous importe de visiter, d'autant
que le Sancerre, à I'image
d'autres célèbres crus Harlé - le
Jurançon, le Beaujolais ou le
Tokay - adopte une formule
d'aménagement déclinée autour
du carré arrière. Disposition qui
a par ailleurs largement in-
fluencé le choix de Roland au
moment de se prononçer sur son
troisième bateau. Autant vous
prévenir. Celui qui n'a jamais
Iranchi la descente d'uncroiseur
équipé d'un carré arrière a

toutes les raisons d'être quelque
peu perturbé, voire réfractaire à
ce type d'organisation.

Une zone très
stratêglique

A cela une raison toute simple.
Sur un bateau classique, I'im-
pression d'espace vers l'avant
est grande, apportée par le carré.
Sur un voilier comme le San-
cerre, le regard s'arrête sur la
première cloison. Si espace il y
a, c'est vers I'arrière qu'il faut
aller le chercher en se tournant
vers le carré. Celui du Sancerre
s'organise autour de la table à
deux abattants qui fait égale-
ment office de coffre pour le mo-
teur. A I'origine, il était équipé
de deux couchettes supérieures

simples,longues de 1,90 m,dont
la situation dans la zone arrière
les rend très confortables en na-
vigation. En pratique, Roland
ne les jamais utilisées poury dor-
mir mais plutôt comme espace
de rangement. En tout cas, pour
avoir à diverses reprises goûté au
carré arrière, nous aimons ce
style d'aménagement. Bien sûr,
Ia carène du Sancerre avec son
arrière plutôt étroit et son cock-
pit ne permet pas d'offrir au port
une vue sur I'arrière, contraire-
ment à ce que I'on trouve par
exemple sur le Cigale de Jean-
Marie Finot ou sur les Kelt 39
de GillesVaton et Patrick Roséo.
Cependant, les quatre panneaux
ouvrants intégrés à la coque,
complétés par deux autres pan-
neaux ouvrants du cockpit of-
frent suffisamment de lumière
pour que l'on ne souffre pas de
claustrophobie. Si la lumière pé-
nètre donc largement dans le
carré arrière, elle est également
omniprésente dès que I'on se
tient dans l'une des zones stra-
tégiques du Sancerre, I'espace
situé sous le rouf et occupé en
partie par la table à cartes sur
tribord ou 1a cuisine sur bâbord.
A plus d'un titre,il s'agit là d'un
des autres atouts du Sancerre
qui confirme.s'ilen était besoin.
sa vocation de grand voyageur.

Trois panneaux
pour la lumière
En tout premier lieu - et c'est
important quand on souhaite
manger du mille - I'on dispose
sur l'avant de la descente, dans
la position debout, d'une vue
permanente sur 1'extérieur. Elle
est apportée par trois panneaux
(deux fixes et un ouvrant) sur
l'avant durouf,complétés par la
présence de deux autres situés
sur ses faces latérales. En second
lieu , et contrairement à de nom-
breux bateaux de croisière, Ie
passage (0,50 m) entre la table
à cartes et le retour de la cuisi-
ne, permet de s'y tenir bien calé
et de faciliter les déplacements
vers I'avant,là où se tiennentles
deux cabines. Quant à la cuisine
ou à la table à cartes située au
niveau du maître bau, l'une
comme l'autre ontvraiment été
pensées pour travailler dans de
bonnes conditions. La premiè-
re, débordante de rangements
constitués de tiroirs ou de pla-
cards, adopte la forme en U tan-

Av porìønt, on peu¡ choquer
Iargement Ia GV grãce aux
barres de Ílèche dans l'axe.

son aus
I

b longveur de la semelle ei l'êpaísseur du lesl permdîent
au Sancerre d'échouer o,vec ou sans bêquílles.

L'experi Jean-Míchel Yían] ne o¡uíIle íamaís
son coureau qu'¡l u]ílíse rrlur grtllter'la píntu-
re afrn de véííÍíer ce qul æ ciche dessous.

Je soussignê Jeon-Michel Viont, experl moritime ò Lo T¡inilâsur4Âer 156a701,
déclore ovoir élé requis pour exominer le yocht Roden Dour qvec mission :

-de constoter el decrire l'étot de ce yocht, les con$otofions élonl effutuêes sqns

démontoges porticuliers,

- d'en donner une voleur vénole, l'estimolion ne tenonl pos compte de l'áot ultérieur

du novire,

- du touf de dresser un ropport pour servir el volok ce que de droil,

J'oi exominê le yocht Roden Dour ou sec, sur le teneplein du port de ploisonce

d'Azol{omoê|, le 20 ovril 2004, en présence du propriétoire.

en conkeploqué skofifiées ou bordé,

lisse inlermédioire skotif¡ée, voronge
ge en contreploqué skotifiê.

Le ponl esl en sondwich polyester

bolso, il est collé et strotifié

ò lo coque por l'intérieur.

CEUVRES VIVES
Lors de l'exomen de lo corène,

lo récente mise ou sec n'o pos permis

lo prise de mesures hygroméhiques

cohérentes.

lo surfoce de coque ne présente

pos de délouts flogronts.

Bonne tenue du gouvernoil

et de lo sortie d'orbre d'hélice.

Le ioint de quille/coque est conect,

un lroilement onli<orrosion
e$ ò prévoir por endroils.

Lo dérive esl en porfoil élot,

son fonclionnemenl est correcl.

Au premier
plan,
lq bane
d'êcouÞ
de GV
Svr I'arríè¡te
de la bane,
les deux
coffres.

IDENfIFficAT'ON
DU VOILIER
€oque
Morque : chontier APS Aubin-
Nonles

Type : Soncerre

Longueur hors loul : 12 m.

Lorgeur : 3,25 m.

Motériou : polyesler

Années de conskuclion : 
.l985/199ó

Moþur
Morque : Yonmor

Type : 4 cylindres

Puissonce : 50 ch

Corburont : gosoil

Année : I 985

COQUE-PONT
ll s'ogit d'une conskuction clossique

en polyesler monolithique sur moule

femelle ovec renforts du type cloisons

L'ancre se ranae sous
Ie poni, dønsún cofhe
aux côlés du guÍndeau.

le fond de cockpit, les montoges

sont de bonne lenue.

STRUCTURE
Les cloisons de skucture que nous

ovons pu otteindre et exominer

ne présentent pos de fissures

CEUVRES MORTES
Le gelcool des æuvres présente

un ospect porfoitement intègre sons

fo'iençoge ni défouts de mouloge.

PONT
Le pont présente un gel<oot de bonne

lenue sons fissures importontes.

les codènes sont de bonne lenue.

les porties plones sonl peinles

en ontidéroponl gris : bonne lenue.

les copots sonl en bon étol,

les hublots ne présenlent pos

de fissures ni de fo'i'ençoges.

Le loïoge de teck qui recouvre les

hncs du cockpit esl de bonne tenue.

les opporoux d'occostilloge sonl

monlés dons les règles de l'ort.
Les winches et les poulies demonde
ronl un démontoge pour groissoge

et vérificolion.
[o borre ô roue ne présenle pos

de foiblesse ò son boulonnoge ovec

ni de décollemenls de leurs strotifico-

lions ovec lo coque.

Nous notons une structure porfoite

menl intègre qui nous poroîl homogè

ne et fioble.

AMENAGEMENTS
Les oménogemenls de ce voilier

sonl dons un élol proche du neuf.

C'est ce wínch, si¡uê dans
le ¡etour de lo cvísíne, quí
sert à remon¡er la dêríve.

lls ont été poriiculièrement entrelenus

lont ou niveou des voigroges,

des vernis que de lo sellerie.

Quelques troces d'humidité sur les

voigroges de rouf seronl ò contrôler.

ll logit d'un oménogemenl de bonne

quolité.

ELECTRIC'TE/
PLAMBERf/E
Concernont lo plomberie, nous

conseillons une révision des vonnes
et possecoques.

Concernont l'éleckicité, il s'ogit
d'un système éprouvé en porfoite
condition de morche.

MOTEUR
Ce diesel qui est d'origine démorre

sons peine : bonne tenue des ossem-

bloges et divers montoges réolisés

suivont les normes en vigueur.

Nous n'ovons pos réolisé d'onolyse

porticulière sur une méconique qui

n'o que peu d'heures de morche.

Nous nolons que le pot de détente

esl ò contrôler {rouille} et que le pres-

seéloupe esl ò groisser.

GREE,I,IENT/VOTLURE
le profil de môt est en oluminium :

lenue correcle.

b dêríve en ocíer
remonle dqns le lest

en cr¡s de choc.

Seules les anodes d'a¡'bre
et d'hêlìce son] à changer.

Le gréement dormonl poroil d'origine :

bonne tenue dons les podies bosses.

Uéloi ovonl esl équipÉ d'un enrouleur

Profurl. Un étoi lorgoble esl ò posle

ovec ridoir ò volonl.

Le gréement couronl esl ò confôler.
Lo voilure en élot comprend :

- grondvoile lofiée,
- génois sur enrouleur

EIECTRONIQUE
- rodor Furuno,

-GPS Furuno,

-Cenlrole de novigotion NKE
-pilote outomotique de morque

Robertson.

SECURITE
Armement en 2" cotégorie

pour dix personnes.

DIVERS
Guindeou Lofrons Coymon 88,
I 000 wolls.

bs wínches sur Ie mât
sont u¡Ílísês pour ies
drísses de GV et de gênoís
et les bosses de ¡ís.

Sítuê sous
Ia ¡able, le
Yanmor de

5O ch est
lo,cÍlemenì
accessíble

une îoìs
la descenîe

enlevée.

d,r

iló \
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dis que la table à cartes se pro-
longe sur I'arrière par un siège
de navigateur et surtout par un
placard dévolu aux cirés de
l'équipage. Une fois franchie une
petite marche haute de 25 cm,
on accède vers I'avant à un es-
pace exclusivement réservé au
couchage. Sur bâbord, la plus

belle des cabines. Elle
comporte un lit dou-
ble, un lavabo et un

immense placard, le tout com-
plété par deux panneaux ou-
vrants,le premier sur le pont, le
second sur la coque. En face de
cette cabine,l'unique cabinet de
toilette du Sancerre auquel on
peut reprocher son manque de
largeur (0,60 m).

Des boiseries
en érable

En poursuivant vers l'avant,sur
tribord, se situent les deux cou-
chettes superposées simples,
idéales pour dormir à la mer

Les mots

SAD : tbréviation pour le Salon
des artistes décorateurs organisé
autrefois au Grand Palais. Une
année, Gilles Le Baud, patron du
chantier Kelt, y avait présenté une
version très n design , du Kelt 39.

Toka.y,' dessiné par Philippe
Hadé, ce dériveur lesté, proposé
avec une cabine arrière, fut
construit en aluminium par le
chantier Pouvreau implanté àVix.

Semelle.'désigne la partie basse
du lest. Une longue semelle facilite
l'échouage.

Trínquette .' voile d'avant qui
se porte der¡ière le génois.Ä
une époque, on utilisait même des
trinquettes de spi en tissu léger.

þour le dùre...

il8 il9

CARRE ARRIERE

Pour ou Gontfê,..
Le corré onlère, une invention vieille comme le monde. Depuis l'époque
où tous les voisseoux ovoient odopté ce style d'oménogement pour instoller
le coné des officiers ou niveou de lo poupe. En ploisonce, il est difficile
d'oftribuer lo poternité du corré orrière ò un orchitecte plutôt qu'ò un ouhe.
En 1970, si Jeon-Morie Finot ovoit odopté ce style d'oménogement sur

I'Héliotrope, il ovoit déiò vu, dès l9ó8, un corré orrière sur un plon Von

de Stodt. En tout cqs, c'est Philippe Horlé qui eut I'idée d'instoller le coné
sous le cockpit ô I'imoge du Juronçon, du Tokoy, du Beouiolois et bien sûr

du Soncerre. Mois on ne peut monquer de cifer d'oukes orchitecles tels

que Doniel Tortorolo ovec le Neptune 99, G¡lles Volon et Pohick Roséo

ovec le Kelt 39, Jeon.Morie Finol ovec le Comet l3 ou André Mouric ovec
le Mêridien. Celo d¡t, pourquoi Io formule du corré orrière ne s'eslelle pos
plus répondue olors qu'elle offre des ovontoges évidents ? Différentes expli-
cctions peuvent êke données. L'une d'entre elles est porliculièremenl digne
d'intérêt. Quond on fionchit lo descente d'un boteou équipé d'un corré onià
re, on se rehouve foce ò une cloison. Conhoirement ò un voilier clossique,
on n'o plus I'impression d'espoce. C'est moins flotteur, surlouì lors de lo visite
du boleou dons un solon. Mois ò lo mer, tous ceux qui onl y goûté ne iurent
que por lui. lls onl roison !

Le corrê ørrière dv Kelt 39. Ce modèle au desígn sÍgné
Palríck Rosêo ø,voít étê présentê à Pøris qu S[D.

quand les conditions s'annon-
cent musclées.Vu sous un autre
angle, le couloir formé par la cloi-
son de la cabine double et les
deux couchettes simples super-
posées se révèlent parfaits pour
circuler à la gîte dès que I'onveut
accéder au poste avant isolé par
une porte.
Si ce dernier offre deux petites

couchettes, mieux vaut tout de
même le considérer comme une
soute à voiles. La hauteur sous
barrots se limite à 1,60 m et de
plus, il est encombré par un tube
servant au passage de la chaîne
du mouillage. Sur un plan plus
général,il est important de pré-
ciser que ce Sancerre se dé-
marque des autres modèles par

l'essence de bois utilisée pour
les ébénisteries. Ce n'est pas du
teck qui est ici utilisé mais de
l'érable, beaucoup plus clair.
Soulignons également, fait ra-
rissime, que toute la sellerie, en
parfait état,faif appel à de I'al-
canlaÍa et non à du skaT.

De l'intérieur pour passer au
pont, il n'y a que quatre marches

à franchir si ce n'est qu'à la mon-
tée, comme d'ailleurs à la des-
cente, celles-ci se révèlent très
raides. C'est là l'un des points
faibles du Sancerre et le prix à
payer pour profiter du carré ar-
rière. Bien évidemment, ce der-
nier a des répercussions directes
sur le cockpit, et plus générale-
ment le plan de pont. Concrète-
ment,le cockpit n'offre que deux
coffres très profonds, tous deux
situés dans la partie arrière et
qui font office de siège pour le
barreur qui dispose par ailleurs
d'une barre à roue Goibt.

Francespar posé sur le pont à
deux étages de barres de flèche
dont la disposition rappelle les
années quatre-vingt. Elles sont
dans l'axe. Quant au haubana-
ge. sa géométrie est sans surpri-
se. Une paire de galhaubans et
de haubans intermédiaires, des
bas haubans arrière,un faux étai
et un pataras équipé d'un ridoir
à vis. En prime. un faux étai vo-
lant permettant de porter, une
fois le génois totalement roulé,
une trinquette ou un tourmentin.
Toujours dans I'esprit des an-
nées quatre-vingt,l'essentiel des
winches - de marque Antal -
sont fixés au mât. Sur bâbord,
un deux vitesses réservé à la dris-
se de grand-voile. Sur tribord,
celui servant à la drisse de gé-
nois tandis que le plus petit, à
une vitesse, situé sur la face ar-
rière du profil, sert à la prise de
ris. Il est complété par une bat-
terie de bloqueurs à came au ni-
veau du vî1-de-mulet pourstop-
Per les bosses. Il est vrai que
certains regretteront sans do-ute
que ces winches de mât obligent,
pour manæuvrer, à quitter le

cockpit. En revanche, ils pré-
sentent l'avantage de laisser ledit
cockpit peu encombré. Si ce
n'est par les écoutes de grand-
voile et de génois.
Pour l'heure,ce sont les défenses
etles aussières qui s'engouffrent
dans le coffre tribord, prémice
à une sortie enVilaine. Pour bais-
ser la dérive, il a suffi d'ouvrir
l'équipet situé dans le retour de
la cuisine puis de choquer le bout
repris sur un winch.Au pied de
mât équipé de deux balcons,
Jean-Michel Viant vient d'en-
voyer la grand-voile dont la sur-
face (25,90 rrt) paraît bien peti-
te par rapport à celle du génois
(50.60 m'). Son recouvrement,
de pratiquement 150 o/o,îa yã
pas tarder à se faire remarquer
dès le premier virement de bord.
En d'autres termes, mieux vaut
ne pas se rater car la punition est
sévère. Elle se traduit par de
longs efforts à exercer sur le
winch de génois, un Antal225
ST. D'ailleurs, selon Ie bon vieil
adage qu'il n'y a pas de mal à se
faire du bien, nous n'avons pas
hésité, pour remonter laVilaine

au louyoyage,à rouler un peu de
génois afin de ménager le win-
cheuf de service, notre expert
Jean-Michel Viant.
A la barre, si I'on se sent un peu
à l'étroit entre la barre et les
coffres,la carène du Sancerre se
révèle plutôt véloce.

ldéal pour
quatre ou six

Naturellement, en l'absence de
mer, nous ne nous risquerons
pas à émettre un avis sur son pas-
sage dans le clapot. En revanche,
pour sa faculté d'évolution. rien
à redire. En résumé, il ne fau-
drait pas grand-chose - quelques
petits travaux -pour qtue Raden
D our lar gue les amarres en vue
d'un long périple. Par sa concep-
tion,son état,il est idéal pour un
équipage de quatre personnes,
voire six si on utilise les sou-
chettes supérieures du carré. On
pourrait même y installer une ti-
monerie intérieure pour navi-
guer dans le mauvais temps. /
Avis aux amateurs ! l\

En prime,
un faux étai

Pour se déplacer sur l'avant, les
passavants sont larges. tout
ðomme la olaÊe avant Pratique-
ment horiåonïale dePuis le Pied
de mât jusqu'à l'étrave. Si Ie
guindeair est bien présent, il-est
litué sous le pont dans un coffre
à deux abattànts abritant égale-
ment l'ancre. C õté gréemenl,le
Sancerre est équipé d'un nrât

ROLAND COADOU

Piqué au Harlé
Si Rolond revendique une ôme de bôtisseur, il reconnoî volontiers que possâ

der pour le seul ploisir de posséder n'est pos son huc. El d'oiouler que dispo
ser d'un boteou de croisière de l2 mèkes pour nwiguer jusqu'ò Houol relève

de I'orgueil. Breton pur el dur, un grond¡Ère conservcteur ò Concorneou,

des oieux gcÉmoniers oux Glénon, Rolond n'esl pos du genre ò louvoyer

dons l'esbroufe. S'il revend son Soncerre, crest ovonl lout pcrce qu'il ne I'utili-

se pos qssez. Que lo petile fomille n'est pos sulfisommenl molivée pour

l'occompognet dqns ses rêves de croisière. So plus longue : une escopode

oux îles Scilly. [e regretlerct-il ? Rolond I'offirme, d'outonl que c'éloif son

koisième plon Horlé. ll succédcil ò un Cognoc puis ò un Armognoc, tous

conskuils por lo fomille Aubin. ll n'empêche que Rolond o déiò prévu

le remplocemenl de Roden Dour. C'esl Brigontine, un plon Herbulol en olu

ô deux dérives lotéroles. Surtout, devoitil nous confier, ne le répétez pos.

Mo femme n'esl pos encore couront. C'est désormois chose foite.
Pour Rolønd Coodou, ícÍ à Io bar¡e de Roden Dour,
cei¡Íc sorlìe sur la Viløíne ûgrque la frn d'un rêve inachevê,


