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a la barre du Calife IOR

UGICI]IE ressemblont enlidrement & ﬁ"lf
Q méprendre au Shériff, le Calite. dessing

éq’nl,e-l'm‘_rn1 poar ]:'hi.li'ppo Hiaxle pour
Yoachling France. n'a pos connu ou départ le
mitme succis. Fno foil, cette similliude d'aspect
a  peal-dtre créé une confusion entre deux
modéles pourlanl bien distincts par lewr laille,
laur programme o, bien a0r. leur budgel
Il fout dire gue. dans sa premiérs version,
des emméncgemenls assoz sommaires ol irés
dissymétrigues faisaienl de op sloop de 684 m
un qros day-haat et croigeur guune
coaréne saine ol volumineuss |lmissoit présager.
Heparbant de ceite base, les chonliers Arcoo-
Jouét ont refondu Uintériour d'une maniére beoau-
coup plus orthodoxe el profitfont de expérience
modifié gensiblement le plon

non ]I'\l

de la préscrie,
de wvaeilure,

Lo diminuotion de la surlece de grond’voile doe
ou raccourcissement du mit et de lo béme o éle
compenade por une cugmentation de lo surloce
du triongle avant, Colle nouvells version @ Tequ
le nom de Calite IOR, bien gque le construcipur
e délende d'avoir woulu feire un bateau de
course, meais pluldt un vral croiseur, progromme
cpui resin ambiticux dans une unité de moins de
T mblres.

CONCEPTION — CONSTRUCTION

Le Colife n'est pus un veilier sophistiqué. De
dessin, de conception, de constructien. c'est un
batcau =imple. Sa caréne itd4 o ronde = est
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lypigque de zon architecte, comme le salron exlé-
riour acerochd & un tableau droit gui traduit un
sonel déconomie et o ellicacite. Los mémes ori
leres onl sans nul deule conduil @ la porle de
cabine large el inclinde, gqui permet 'ebsence de
capat coulissant.

Le chanher a abondonné le procédé de cons-
fruclion sondwich gui congisteil & mjectar de o
mougse de pelyurdithone in-silu enlre la coque
et un conlremoulage demménogomenis. Dans
le Calife, co dernicr est simplement scellé a la
coeque, jowant por lui-aéme le role de roidis-
gour. poiculisrement dang le sens lopgitudinal.
Dons le sens broosvorsal, le I:igi.d.iié ool assurdo
par plusicurs ¢loisons en contre plagué maorine

Par  bead temps - 0l PRI masveis e, la copile
gntrée  agrandit  congidarabiement valume  |nig
hebitabke, O remarcue leg mains couranles e nax . sur
g ool ol le balocon arsere

e TR . el
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On Aok Bads  o8i ingle ta languewr du safran a1 b
cantragte anre sa finesse, alngsi que cells de Uaileron
e guille, =t leg wolumes gérdreux de a3 soque,

dont lo plus impertante ezt celle suppertont le
mal posd sur le pont dont effort est repris par
deux épontilles &t un borrst an acojau massif
Pont et cogue sont rivés ensemble sur la quasi-
totalité de leur pourlour. un joint de mashc
souple [mizant I'étonchéitde. Des boulons wviens-
nent renforcer cet aszemblage aux peints d'an-
crages des cadénss et de lo ferrure d'étrawve:
une = bowlingus + en nédopréme recouvrani ls
toul fent office de listen:

Lez surioces herizontales du pont ef du rool
qui cccupe toute la lorgeur du bateou, deivent
leur rigidité i wn sondwich palyesier &f balsa
en bois debout, gui confére en pluz une ger-
toine izalatien thermizua.

Chez ce constructeur. les couleurs sont iden-
liques pendanl une ou plusieurs sgisons, Les
premiers Calife étmient rouge berdeoux ; actuel-
lement ilz sont rouge crangé, couleur gssesz vive
gui donme une cerlaine ogressivitd 4 colle cogue
gux volumes imposants.

PONT — ROOF — COCEPIT

Lez superstructures du Caolife obéissent anx
mEmes conceptions gque celles du Shériif, Le
c:o-:iq:r:ii v iuaqu'u‘u tableau OITIere Soms perte
de place. I] est troverséd en eson milieu par une
grande barre d'écoute allant d'une hilaire a
lautre. En orriére de ce rail, chague bengustis
conlien! un coffre profond. mais d'ouverture un
peu élrsite, en roiten de espoce inhabituelle-
ment important enlre les sidges. gui axpligue
le cale-pieds central en acajen. Sur I'avant do
cackpit, un couvercle coarréd. amovible. permet
d'occéder ou compartiment moteur. Nous awvsns
remargue imporionce des goulottes. destinées
& avacuer l'eou des siéges @ la gile et la
bonne dimension des tuyaux de vidonge.

Lo cloison de roof est fréz inclinde, de telle
sorte gue les deux hiloires arrondies. gqui vien-
nent gy raccorder. forment un dossier ewirdme-
menl confortable pour le bain de soleil

Par contre. l'aceés cu-descus du reof demande
une certame hobitude pour enjomber cette sur-
face glizsaante & souhait. 5i lo meoin courdante
tubuloire existonte é#lailt prolongés dune dizaine
de ceptimétres vera l'amriére, le franchissement
de cet ahstacle serait plus aizé,

Le roof eccupe toute lo largeur du bateaw
solufion irés satisfoisonte en ce qui cancerne le
volume intérieur qui ne se frouve pos amputs
por les passovants, Des norvures longitudinales
definissent des cale-pieds trds prefiques, Par
contre, il faut & nouveau, pour rejvindre la plege
avant, aififronter le parel inclinée el glissants du
rocl, Des difficultés techniques empéchont de
mouler le méme anlidéropant que celul du
pont. ['utilisetteur auro intérét & coller quelgues
bondes comme on en treuve chez les ship-

La plage avant, parfairemant dégagée, comporte un tabfre
] -"II¢HI||HGB: dn hlzll"'rl:? dimension, Lo bitte adrateur, source
de= ugie deau, @ &g remplacae par une hbitke pigine

chandlers, d'autant plus gue juste devant le mit
g& frouve un graond capet en plewxiglas,

Lo plage avent, tout & loit dégagée. ast en
pente wers l'dtrawe. La houteur du cale-pieds
va donc en cugmentant si bien gu'au niveou
du beleen avanl le lecguier dispose d'une pelite
- h»:'.igﬂq-'lre w bien p:'ﬂﬁq_u.e. L'ecoulement de
telle-ci zo [oll par le coffre 4 meuillage silus
lui aussi dans lo pointe avant. On v loge faci-

Lee coffrez arridgre som volumineus : celui da  bdbard
cantient e jernecdn en plastique. de wingt [lires fadsan
office de ressrve deao  pour éviar
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lement une oncre plate de huit kiles et 5o ligne
de mouillege, Le balcon est rigide et deux sup-
ports permetteni d'y inslaller des feux de route
& pile dont la pertée gemble un peu juste pour
le aovigation en iroisiéme caolégorie. Loccos-
tillage, trée simple. mous a paru bien disposé
et mdapté cu pregramme du boteau. den ne
sopposant & ajeuter, par exemple pour la course.
dos renvois de drisse ou cockpit

EMMENAGEMENTS

La grande perte inclinée, surmontés dune
copote couvrant Uaecos & lo cobina, fait 1'éco-
nomis d'un ecopot Mals eet mepect finoncier du
probléme est mineur & célé de l'ogrémenl pro-
cura., En woifel, cette sclution permel la hauteur
barrots debout dans enlrée tant au
mouilloge gu'en navigetien. On se rend wile
comple, en navigquan!, du condorl étennani pour
la iaille, ]'jmprmign d'espoce aldant renfarcés
paor une communicatisn avec les occupante du
cockpit généralement limitée dans le dispesition
clussique, Evidemment, por trés mouvois temps.
il foudre mointenir fermés en partie su en folta-
lité les trois ponnedux de cete grande ouwver-
ture. L'aecés & lo cobine sero alors molaise.
Sur un ersigseur houturier, cetlle Sventualité serait
& considérer ! pour up programme de navigohon
cBtikre. alle ecst fort improboable el ne sourait
remetire sn cause lo formule.

Contrairement 4 lo premiére verslon présentée,
le Colife IOR o un carré irds symétrique avec
deux couchaites, dent les pieds s'enfencent 2oua
le cockpit. & leur téie, deux meubles constituent
Iz cuisine. Celui de bdbord comprend un éviet,
des rongements & vaisselle ot & converts et un
placard prefend. Un couvercle en beis le frone-
farme en table @ cortes sans empécher de toire
chernffer un repas en mer puisgue le réchoud
& cardon est logé dones le meuble trbord, devant
penderie  accessible per larridre.
De nombreuses ouverlures dans les  confre-
moulages de couchettes aont prévues pour le

Rous

un  bloc

le carréd dont las deux couchalies s'an-
cockprt. Les Eguipsks st cBRigrs  ne

Vi wers Marriéng
fonoane  sous e

manquent pe%

Evier gt rachaod sant siteés de part et o aoirey de elléas
gcanfrale du corrd. On ramerguars la marche de descenla
qui, una Fforg avances, sarl do banc pdur l& Cuigine 8l
la: navigation.

matériel d'armement et les ailaires personmelles.

La meoguette ou ol recourre une grande trappe
de wvizsite en contre-plagué, por loguells on
accéde aux boulons de gquille.

Comme aur tous les bateaousx modernes, lo

% lr!t_ll:ll"ﬂ. dana le garre. la penderie occupdse par un
sac & woiles el I'Squipet aménaqd  aves un porba-
bauteilles &

forme de la cogue ne loisse pos un espace
suftisant pour une soute & provision, mais les
guelgues litres d'eau gue l'on peourrait embar.
cquer y resteront sans inonder le reste du bateau
Saons étre fermé por une porte, le poste cvaont
ast izolé par la cleigon do mét. Le grond hublst
servant de trou dhomme apperte lumisre et
aération. Les deux couchettes en ¥ se trans-
ferment en couchette double por un coussin et
une planche en friongle, celle de bibord cachant
zoug 3o téle un we marin bien disposé. On
na peut, évidemment, demander un Iiselement
tobal dens un tel boteou sons soerifier lo moitie
du volume disponible. Sous le pontage avanl
on découvre la table du carré gui peut égale-
ment ginsialler done le cockpil, Sa réolisation
wesl pas @ lo houteor de son ingénicsité.
Toutes les couchelles sont facilement accessi-
bles ot de Benne dimension. En s'allsngeant, on
remargue toutefols les nembrewx beowlens d'ac-
casfillage et la finition mevenne du reol nsn




contremeoulé., Un pelit coffiort du constrocteur
devrall permatire dharmonizer ces détgils, qui
contrastent avec lo qualilé générale dez bois
et dea vernis et I'dtal de surfoce des gel-coats.

FROPULSION

Dorigine, le Calife peut receveir deux fypes
de moieur fixe, le RC 6 Rencult Marine Cousch

endroit
metire 3 fablg plisnte pravos par I8 conBirUGIELr

La caockpit, tfeg wasle a3t un sqraatle  powr

i ezgence. d'une puissance de 6 ch su méme
lo neuveau RC 5D Diesel de 5 ch, d’un encombre-
ment un peu infériour, [Hsporaissant tololement
sous le cockpil. le mateur serqil incecessible
sans la grande trappe de visite du fond. Les
tiro-bords de fermeturs, qui serrent cotle bappe
sur son joinl, me sont pas dune manipuleation
iacile. Elle est cependant trés utile. également
dons la version  hors-bord, le  comperfiment
moteur servant alers & ronger avec le propul-
seur, le tangon, I'aviron, lo galfe et les baquilles,
généralement difficiles & placer dans un petit
batequ.

On peut garder le hors-bord pratiguement en
permonence sur sa chaise ou tablesu arridre.
Lo puissance de 6 ch conseillde par le coms
trucieur parait rés rodsonnoble, tont pour la
manipulation que pour la wilesse.

PERFORMANCES

Comme la plupari dea botroux de cet archi-
tecte. le Calife elloctionne le petit lemps. En
chargean! I'ovant. lo soricee meuillée défa limi
tée ge réduit encore el un génois léger de
[T m-. soit prés du double de lo sudoce de
grand'veile, tire avec oizmnce cetle cogue. dont
Ies wolumes sont heoucoup plus  imporionts
gu-dessus de I'eon gu'en dessous.

Ce géneis maxi. présenté en optien par le
constructdur, descend aou ras du pent pour
ramisser les misttes de vent, Pour en brer le
maximum. i fout aboisser la filitre dovent le

rool, Bur tous les bateaur modernes, la vizikilile
sow: génois comporte un grand ongle mert. En
lait. dans Ie cas présent, lo largeur importonte
du ceckpil permel de ne pas dtre géné, d'autant
pluz  gue. pour femser lo lente avec la
grand'veile, le poinl d'écoute est alars ramend
sur un rail spécial sur hileire devant les
winches,

Du hgut de la force 2 jusqu'a un ferce 5. le
Calife supporte lo grand'veile heuie avec un
génois lourd. méme gu prés. Il disposs oinsi
d'une bonne puissance lul permettant de passer
le clopot en force. Lorsgque la barre se durcit, il
subfil de déborder le choriol d'éeoute de
grand’vaile. Lo taoille du rail et telle gqu'en
relarde l'obligafion de prendre un ris. Avec un
réglage approprie, c'est-a-dire avec un mit droil
¢l un peu de guéite sur 'ovant, il ezt possible
d'eblenir un éguilibre parfait & force 4, avec
toute lo teile sens ououn arifice, Ensuite, il
¢3t bien certain qu'on peut souquer plus. en

Grand pHnte  de
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& foreg 4, e Calile swpporis son genois o1 un gpl au
argig. La grand’'voile bien debord2e 9i on barseul Biten-
g, les départs ay lof sost encorg exceptionnels

prolitent par cxempls do lg lorgeur gui aug-
mente 'efficacité dun éguipage gu rappel

Malgré limportance du triangle ogvant, les
réductions de wailure deivent toujours commen-
cer par la grond'voile. Lo bdéme est équipée
de réas pour la prise de rizs, deux bandes ezpu-
tens amenant la grandveile o une surfoce ires
réduite.

A part le géncis lager. lous les locs se
prennent sur les rails d'écaute extéreurs. Il a'y
a done paos besoin de changer écoule, gque
l'on seit au prés ou aux allures portanies.

Bien que rapide et correctemsent accastillé, le
Calife n'es! pasz une machina de courso ot zon
gréement a &té concu dong une oplique de
croisibrg, Lles bas-houbans ef galhaubans oot
beauceup de pied pour lenir le m&t solidemenl,
mais le peint d'éconte du géneiz lowrd esl un
peu frep & liotécicor pour un rendemeni moxi-
mum.

I vaudra misux dibrider légéromenl foe of
grand'voile gue d'essoyer de piper. Cetle tech-
nigue convient d'oillaurs & tous les déplace-
ments légers of volumineuy,

Aux allures de prés, le Calife mouille trés peu,

L'étrave dy Calife est beaucoup plos fine gue ceile do
Bharlf et | : e 3 et
e et le panssage dans 'eeu s eribd BR COLSsLr.

aussi bien du loit de ses formes de cogue que
du liston en néopréns servant alers de déflec-
teur. Trés rores sont les embruns gqui viemneni
& bard, cr gui est une quaolité intéressante pour
un croiseur.

Lo barre franche sur le tlableou traduit sans
relard les réactions du boteau.
=ont loin d'dtre bruoiaoles.
ment loule

mais celles-c
On guérit profigue-
tentative d'ouleiée en ptifizonl 1o
barre découte, car la caréme est gssez syme-
trique, méme a la gite.

Cependant, & partir de force § du largue. lo
présence d'un cileren fixe devant le salran
serail souhailable pour en ougmenter lefficao-
cite, Venl arriére, il n'y o oucun problémo,
méme par veni plus fort. Lo triongle avent
gssez aplali conduit @ un spi large et denc tres
stable. Les performénces & cos allures sont intés
ressantes. maiz le Calife ne donne pez I'impres-
sion de ploner comme certaines corémes plus
spdeialisden

En e¢ qui concerne la maniabilité, neus nous
sommes [iveés a4 une expérience amusanie, qui
consiste & pousser lo barre & fend sons toucher
au réglage des wveiles, Le Calile lail un tour
complet donz sa longueur et repart sur sen
amure inilicle en quelgues instants. Pour les
monmuvres de port, il o'y a done auenn pro-
bléme, maois les perdormances sous grond'woile
seule sont bien mférieures a celles sous gencis
soul,

Il pe foit gueun doule gque le Caolife IOR n'est
pas une version course, mais bien un eraiseur
aux performences intéressantes gui, gréce & un
rafing ires laverable, peut tenir henerablement
sa place dons les courses d'omoleurs. particu-
lisvemen! dans la petite brise.

Raide & lo toile, cenforieble. ot trés agréable
& barrer. ce boteow, gui o souffert d'un mouvais
lancement, doit faire une bonne corridére dems
g8 nouvells version, gui couvre un progrommnie
complet dana une taille raisonnable, Le démar-
rage de cetle série & lexporialion confime
nelre impression, oinsi que Vutilité d'un glfcrl
de finihon pour ablenir un modéle de clogse
internahondle.

Aveg sa grand’voile et son péncis lourd, e Calife passe
gn forge dang |0 clapot hechd du bassin d’Arcachan

[Photos. B, Maupas.)




Caractéristiqgues — éléments de comparaison — coefficients
= ED
; Caractéristiques CALIFE IOR uu.&:n SAMOURAI
: Longueur dala coqua ... .oe-eia- B m B3 7 m 01 T m3s
Longusur de flattaisan (L) .......... Ema5 8 m 075 B m 30
I Bau madimiiim ... eeseescramreomnan 2 m49 2 m50 2 m4ab
| Bau floteison ... aws i boivaanas 2m 16 2m 26 2 m28
Franmc-bord Bvant .....ovieneniens Om 81 Om a1 Om78
Framc-bord milieu ... 0iaidie. om 77 om72 Om&7
Tirant d'sau maximum .. ... 1mig 1m42 1m29
I AL = L il ] g G e #mEL 9 m05 9maz
Déplacement en charge (D) ........ 2,0301 1,900 1 2,160t
Poids en ordre de marche .......... 1.6301 1.300 1 1.86001
PoidsHIEEE, SR e hin e 530 kg 420 kg FO0 ka
Mature duclest oo forte fonte fonts
Hauteur sous barrots ... ... .. 1mBD 1m53 1 m25
Largeur entre cauchettas ........... Om 75 - O mB4d
Largeur moyenne des passavants ... = o T
Catégorie de navigation ., ; 3* (4-8) 3 (5-7} 3 (4-7]
Jauge en douane (tonneaux) 3,64 ™ 3.90 tx 3,69 ¢
bt L e R S s e Sm 1717} — =
Surface du triamgle AV (1} ... 10 m? B0 9 m* 84 11 m? 42
Surface maximum du génois (2] .. .. 16 m* GO 17 m# 16 m® 50
Surfacedu Foon® 1 . uiiinamian it 10 m?* 38 11 m?12 11 m2 37
| Surface de la grand'voile (3} . ..... .. 4 m* 60 11 m*® 36 Mmiiz
: Surface maximum (2 4+ JH(V) ... 26 m* 20 28 m® 35 26 m? 62
| Surface pourla jauge {1 + 31 v ... 1 m* 20 21 m* 18 21 m* 54
Surface du maftre coupls immerge
encharge (B) .....oooieoiioiiia Om: 76 0 m* 58 0 m? G5
Surface da dérive : coque seule . 1m2 72 1 m? 49 1m* 78
alleron .......-.- 0 m* 31 1 m? Q1 1m*43
t aileron AR ..., - Om* 11 0m? 34
SafaN i Om? 27 0 m® 26 Om? 33
- botale 2 m* a0 2 mi 87 3m 88
Surface mouillde totale (M} ........ 12 m® 48 12 m* 84 14 m* 78
Paosition du cantre de dérive |
et du centre de carene par cp 1.8 B.3 6.3
i rapport au milieu de [a | :
flottakzon (en % de Lh ..... |k 2.35 3.1 2 :E
Ecart entre CV el CD en % da L .. .. 19.8 18.1 10.5 3
Coefficients CALIFEIOR | EDEL&QUIL. | SAMOURAI |%
=
Aptitude _él NAVIGUEr [ 21 22 1.8 -
par petit temps 1] -E
w
[ v H
[ Vitesse moyenne B 27.35 36 33.13 &
e ;
i xS a 0.44 0.54 0.625 5
| {coefficient prismatigue) BxL 3
. Raideur [ 1B 457 5.60 5.49 2
& la toile i 3o 7.74 8.62 8.54 §
110 | Pour towtes explications sur cos chiffres, se reportér a0 numeéro 103, page 42.)



