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A 1'école
pour un
banc d’essai

Course, croisiére, école de croi-
siére, ce bateau est-il le mouton
a cing pattes ? Jean-Marie Vidal
qui a longuement navigué sur le
Show 34 en l'utilisant comme
bateau école nous confie ici ses
impressions.

B 1es productions italiennes ne somt plus

tout 4 fait des inconnues dans nolre pays,
celles ‘di chantier Barbers en paruiculier,

Une belie coguie ranide et sensible qui Se monte efficace @ pres

présentes bien souvent dans nos eaux lors
des « Semaine de Ta Rochelle ou de Mar-
seille » avec notamment les Show 29
Désireux de sortir ung unité plus impor-
tante, le créneay des « 3/ de tonne » =51
impesé au chantier comme un de ceux pre-
sentant e plus d’avenir.

Cette catégorie de voiliers, qui dans la classe
IV 1OR permet tes courses en temps réel du
type Half Ton ou One Ton Cup, correspond
i des bateaux de 9.5 3 10,5 méres. Ces tail-
les permettent un gain de volume trés net
sur les classes V tout en gardant une faciliié
de manauvres que n'ont dégd plus les clas-
seg I

Les séries les plus marguantes dans les
a 34n sont, pour la France, le Delph 32,
te Romange, le Chance 32, en Angléterre le
Nicholson 33, en halie le Grand Soleil et
maintenant le Show 34,

1 es1 & nater qua pour les deux plus récents
3/4, Nicholson et Barberis ont fail appel aux
deux nouvenux maitres de Uarchiteciure
IOR, Ron Holland pour le 33, Douglas
Pererson pour b2 Show.,

Le palmares des bateaux de Peterson n'est
plus 4 présenter, et & travers ce choix de
I'architecte se dégage 'option prise par le
chantier © « une unite rapide capable de bril-
ler par ses performances en course-croi-
siére », Comme par ailleurs les volumes
inlérieurs sont importanis, possibilité
d'avoir des aménagements spacicux et
conforiables

CONCEPTION-
CONSTRUCTION
DL." 1ous 525 Concurrents, clest sirement e
plus grand; Et la maiirise de Peterson dans
le domaine des calouls de jauge est telle que
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E <est aussil'un des plus vole: Nous navons
o5 pas affaire ich & une grosse carrosserie Squir

pea dun pelt moteur, Lés chevaux sont a,
el meme bien présents. Pour un déplace-
ment moven de 4900 kg Te lest est de
2280 kg dée plomb avec un tirant d'eay de
L&6m. La longucur 4 la fotaison impos-
lapre (8.5 métres), des hignes d'ean tendues,
prafondes et conduites trés loin a arngre,
o discrel frégatage, Tout cefa tend 4 Tare
du Show 1e bel engin que méme le profane
prend plamsic 4 contempler. 1l sarréie ot

adnure el le spectateur de rallve devant fa
Porsche ou 1'Alpine.

La ligne genérale avec le roof profile et trés
discret est encore allegee par fa présence
d’une bande noire,

La cogue en polvester comporie six renfonts
fonpitudinaux et des closons souddes au
bardé qui participent & fa ngiditg de ensemes
ble. Des varangues répartissent corracte-
mient les efforis de wraction de la quille;
Le pont en sandwich mousse et contrepla-
qué marine est bowlonne par 1intermediaire

d'un liston én aluninisn.

Les cadénes des bas haubans avant sont pri-
525 sur une cloison tandis que celies des gal-
havubans et bas haubans arnere reprises par
une farrure inox voient leurs efforts repor-
1és trés bas sur lo cogue.

Le mdt, posé sur le pont, est souleny par
une épontille inox qui dans l& carré gens
l'acces a l'un des cites de la table. Le des-
sous du pont 251 habillé par des panneaux
aves tissus, vigses, surement plus legers

qUUN contremoulage. oy yTE PAGE 48
R



SUITE DE LA PAGE 41

SHOoW 34

GREEMENT
ACCASTILLAGE

Dessing pour |a vitesse, ce bateau ne saurait
se contenter d'un accastillage médiocre, el
dans Vensemble il répond A des impératifs
séveéres, Las winches d'écoutes, de pénois &t
de s sont correctement echantillonnés et
positionnes. De chague cbité du roofl, un
winch permetl de travailler les drisses de
genois et de spl ainsi que la balancine de tan-
gon. Sur notre bateau nous avions un méat
France-Espar, curieusement manchonné
par le milicy, ¢t vraiment trés Lrés souple.
Une tefle souplesse nécessite une surveil-
lance attentive pour pouvoir en tirer le
meaximum. Tenu par &Ll et patarss réglable
puss galhaubans et deux paires de bas hau-
bans il faut travailler avec un palan entre
chaque paire de bas haubans pour pouvoir
s0il maintenir le mét wrés droi, soil le faire
cintrer sur 'avant. Las deux drisses de spi,
deux drisses de foc. les balancines de tan-
gon, le tout intérieur au mai, sonl renvoyeéss
sur Tarriere gl courent sur le rool & I"abri
d'un panneau qu'il est facile de déposer
pour toute intervention.

La drisse de grand voile se hisse sur un
enrculeur Barbarossa avec gorge séparde
pour £tarquage. Méme si l'on dvite amsi
Fécrasement du cable, Penrouleur, qui par
ailleurs permiel de conserver un pied de mdl
trés net, est un peuw long et nous lui préfé-
rons le winch,

Qualités :

— Performances

— Habitabilite

— Rangements multiples

Défauts :

— Fragilité des fermetures placards
— Semsibilité & la répartition des poids
— Réservoir essence insuffisant-

La bome, fixe sur le mdt, I'étarquage du
guindant se faisant avec un palan de cun-
ningham, st équipée pour les prises de ris
avec un winch par dessous et des clam en
Ay,

Sur le bridge deck, le rall d'ouverture da
I'écoute de grand voile avec chariot réglable
a distance, el en dessous le tableau du
moteur.

Dans le cockpit, sur babord un tres grand
coflre & voiles, c1 sur tribord, un coffre éan-
ché baptisé coffre 4 bib mais incapable de
recevoir méme un MP4..

Sous 1a barre, un coffre tout 4 fait 4 Parriére
guil faut prendre garde en course de ne pas
trop charger, ainsi que la baille & mouillage
accessible sur le pont 4 lextréme avant
Pour celle<cl, trés bizarrement une double
fermeture qui impose Tusage des deux
mains pour libérer les cliquets.

MOTEUR

Le Show 34 est dquipé d'un diesel Buck de
20 ¢h placé sous la descente,

Cette descente amovible, un peu lourde
cependant, permet un acceés correct au

moteur, Deux batteries 12V de 60 amp.
avec  sélecteur  fournissent  Pélectricite,
Lhélice bec de canard est fournie en option.
Le reservorr de fuel se trouve dans le coque-
ron arriere. 1l ne contient qu'une trentaine
de litres, gquantite suffisante pour le cou-
reur, mais insuffisante en croisigre, or le
Show, de par son intérieur, se senl aussi une
vocation croisiére

AMENAGEMENTS

Du volume, du luxe. telie est Pimpression
ressentie par le visiteur. Le chanter n’a pas
pris pour théms majeur « l'ennemi ¢'est le
poids ». 11 y & dang ce bateau une finition
presque génante pour une wlilisation éeale,
mais ¢'est e régal du marin maniaque ¢t fier
de son bijow.

Les astuces de rangement sont multiples 2t
le cordon bleu n'a aucune peine a faire dis-
paraitre les innombrables necessaires a
satisfaire les plus solides appetits

Sur babord, la cuisine est équipée d'un
réchaud deux feux, d'une trés grande glo-
citre fort bien Bolée. Une table de travail e
A gauche de la desoome e coln cwsing

w - e

En vourse o fawe alféser fe batsan

un évier, un bac fnax, evier alimenté par un
réservoir souple de 1501 sous la couchette
gauche du carre.

De placards en tiroirs, de portes basculanies
avec poubelle en coffre cave, celie cuising
est un modéle de rangement. On ¥ trouve
meéme une porte coulissante avec clayeties
pour les fruits 21 légumes.

Sur tribord, une couchette cercueil avec un
placard & cirés. Le poste navigation Avee
une trés grande table a cartes et le siege du
navigateur sous leguel se trouvent les bat-

teries. Dans le carré, quatre couchettes, |

deux superposées sur babord, une transfor:
mable ¢n double aprés abaissement de la
table sur I'autre hord.

Entre le carré et 1@ poste avant, un passage
avec une trés grande penderic d gauche, o
en face le compartiment toilette gui, utilisg,

ne condamne pas accés 4 fa cabing avant. |
On ¥ trouve un WC, un lavabo, une douche, -

sur reservoir de 150 litres, et des équipets
de rangement. 1l manque une glace, kes lta-
liennes ne navigueraient-elles jamais ?

A l'avanl, deux couchettes en ¥V, un peu
hautes, mais avec dimportants volumes en




dessous. Eva nouvenu un trés grand placard
deux tiroirs.

Pour I'éclairage et P'aération, deux pan-
neaux ouvranls et un aérateur pour les toi-
letles.

Tous ces aménagements jouent sur le dépla-
cement el Uon ne peut gualifier te Show de
bateau léger.

COMPORTEMENT
EN MER

Tris voile, 21 m2 de grand-voile, 45 m2 de
génois, le Show va vite, trés vile, el ceci trés
i1 dans le petil temps, que ce Soil au pres
ou nous avons plus gutaccroche des bateaux
de trois pieds de rating de plus gue nous, ou
aux allures portantes on le spi de plus de
100 m2 tire trés fort,
Cete voilure importanle necessite d'étre
travaillee mais n'est-ce pas en école le but
rechercheé 7
11 Faut savoir réduire asses vile pour permet-
tre 4 la caréne de donner son maximum
autour de 20 4 25* de gite.
Dans le clapm court meéditerranéen, e
bateau remonte sans taper, le cap est excel-
leni, et la coque passe trés bien. Suivant
I"état de la mer, plus ou moins formée, on
ainterét a garder un peu plus de toile devant

r forcer 1a vague, ou au contraire réduine

linter ou au foc | pour faire du cap,

Le Show aime aussi le portant € accélére
tout de suite & Pabartée, Sa barre est ferme,
mais point trop dure et permet de maitriser
le bateau au largue avec de la mer. Tres
vivant quel que soit e temps. il remplit
d'aise 'équipage avide de sentir son bateau,

CONCLUSION

Le Show 34 est un bateau gue 'on a envie
de posséder. Peut-8tre le chantier n'a-1-il pas
assez margueé la construction du sceau de la
sobrigte, il est sdrememt nécessaire de
débarquer du poids pour les grandes cour-
ses. Par ailleurs il est agréable de faire des
crosiéres confortables sur un batean rapide.
Les défauts du bateau provienment d'un
excés de ses qualités. Pour nous en école,
stirement trop de luxe, rop de gadgets 3
Titalienne louverture des portes par cliquets
i pousser '), trop d'électricité  (pomipes
d'éwvier, lavabo, douche...). It attirera le croi-
seur amoursux de belles coques, rapides et
sensibles, ses qualités de confort et dhab-
tabilitz lui valani I'intérét de la famille du
COUTEUT enfages,
Jean-Murie VIDAL
Photos Frédéric ALLAIN

FICHE TECHNIQUE

Longucur hors tout - 1030 m, longweur 4 s
flotuison : 8.30m, largeur : 340 m, poids:
4900 kg, lest plomb @ 2 280 kg, yrant d'eau
186 m, surface de voilure | prand voile:
20,60 m2, génods : 45m2, foc n* 1: 23 md,
inter : 30m2, loc n* 2! l6ml, spwmaker:
102 m2, hauteur sous barrots | 1.83/1, N m,
nombre de couchettes: 7 ’
Architecte : D). Peterson,

Prix ; version croiswre; 220000 F compre-
nam woilure o équipcment de spimnaker,
mouillage, moteur Buck, eic.

Imporatewr © Sport el Manne, 53, qual La
Singe, 53100 Toulon. Téléphone : 04/42-23-68.
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