JARCHITECTE NOUS ECRIT :

Ne voulant pas m’écarter des formules classiques de déri-
veur de haute compétition, jai dessiné le 4 M qui, par ses
dimensions, se place dans la catégorie des bateaux d’ini-
tiation et d’école de voile.

Doté d’'une barre découte réglable, d'une dérive pivo-
tante, d’'un foc facile a border, le 4 M est un bateau jeune,
agréable a barrer et sir.

Malgré ses volumineux caissons étanches nécessaires a
la sécurité, il présente une habitabilité qui permet a un
équipage adulte de manceuvrer facilement.

Construit en polyester, voiles Tergal, l'entretien du 4 M
est pratiquement nul. Par son poids, 85 kg, vous le dépla-
cerez facilement.

Comme le 470, le 4 M a été concu en pensant d Vos
besoins, a vos désirs et a votre budget. Bref, a votre satis-
faction dans tous les domaines.

Du premier coup d'@il, vous verrez que ce bateau est
plein de bon sens. L’avenir vous le prouvera...

A. CORNU

a la barre du 4 Metres

par Jacques Monsault

ES sa naissance, nous avons été les

premiers & sentir l'intérét que présen-
tait le 470, dessiné par André Cornu et
construit par Morin et, en juin 1964, nous
lui avons consacré une étude compléte dans
notre numéro 73. Le succés immédiat de ce
dériveur, qui obtint en deux ans le titre de
« Série Nationale », lui vaut maintenant
d'avoir un successeur destiné, cette fois, &
I'initiation et & la régate, le 4 Métres que
nous vous présentons aujourdhui.

Dessiné et construit par la méme équipe,
on y retrouve, comme on pouvait s’y atten-
dre, bon nombre des caractéristiques de
son ainé et, notamment, une certaine simi-
litude dans la silhouette : foc réduit et
grand-voile qui représente une part impor-
tante de la surface des voiles, avec un rond
important, soutenu par une latte forcée.

Le systéme de gréement est le méme
avec un mé&t sans étambrai posé sur la
quille, en avant du puits de dérive, et tenu
par un étai et deux haubans. Les barres de
fleche sont remplacées par de petits cébles
tirants. On trouve les mémes filoirs, la méme
tourelle porte-winch en alliage léger, enjam-
bant le puits ou la dérive est protégée, en
butée, par un tampon de mousse de néo-
préne.

Le gouvernail est le méme : joues en tdle
d'alliage léger entretoisé de rivets, safran
profilé en bois, contrdlé par deux brins
aboutissant & des taquets coinceurs sur les
deux faces latérales de la barre en fréne
chantourné, munie d'un stick articulé.

Le palan d'écoute de grand-voile revient
aussi au tableau sur un rail, contrdlé par
deux brins et des taquets tubulaires. Un
dispositif plus simple est monté sur la ver-
sion économique.

Le pontage avant est court et assez plat.
Comme sur le 470, il s'arréte un peu en
avant d'un méat en bois, de section circu-
laire, emplanté assez en avant pour laisser
subsister un bon cockpit sur cette coque de
4 métres. Ce pontage se termine par un
petit brise-lames qui, par économie, n’est
plus garni de bois verni: il enjambe l'avant
des caissons. Entre ceux-ci, et un peu proté-
gées par l'arriére du pontage, trois petites
poches de toiles recevront, sur la version
luxe, le matériel habituel : spi, drisses, affai-
res personnelles, etc.

L’'emplanture du méat est constituée par
un U en acier inox plié, posé sur l'allonge
du puits et traversé par un boulon que vient
chevaucher le pied du méat. Quatre trous
apportent une certaine latitude de réglage.

L'arrondi des caissons est d'un rayon un
peu plus fort qu'é bord du 470, ce qui
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