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« |l'y a deux sortes de gens
Il y a les vivants
Et ceux qui sont en mer »

Jacques Brel « L’'Ostendaise »
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Version 18 : 03/05/2008
Notes septentrionales

Ces notes de navigation ne remplacent pas les docembs nautiques a jour,
indispensables a bord du bateau. Elles regroupentd informations pratiques glanées au
cours de plusieurs croisiéres en Hollande de 19972807 en équipage ou en solitaire. Ces
informations peuvent compléter utilement celles duguide Imray et des cartes
hollandaises diverses. Il se peut que certaines armations collectées depuis plusieurs

années ne soient plus tout a fait exactes. Il imper donc de procéder a toutes
vérifications utiles au moyens des documents offads.

La Hollande est un pays d’eaux, douces ou saléesiels, de vent. L'eau est partout, mers
intérieures ou canaux, sans oublier les fleuves. diels sont souvent changeants, avec une
belle lumiere. Dans ces eaux intérieures, le vans sner permet d’agréables navigations.

Mood Indigo sur la Veerse Meer

La navigation dans les eaux intérieures néerlaadai®mbine des traites sur les canaux,
généralement au moteur et qui peuvent paraitreigdestidieuses, a des navigations dans les
mers intérieures (Veerse Meer, Oosterschelde, Maeer, ljsselmeer, Grevelingenmeer)
permettant des trajets qui peuvent étre tres codets escales dans des ports pittoresques ou
en pleine nature.
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La navigation de plaisance est particulieremenelipée. La Hollande est un des pays qui
compte le plus grand nombre de bateaux par 100@tahédh Bateaux traditionnels ou
modernes, le trafic est trés dense pendant les ek

La faune sauvage est particulierement abondargewefarouche. Les amateurs de musées et
de monuments trouveront également leur compte.

La langue nous est totalement hermétique. Toutelmisrencontre des néerlandais parlant
francais et la plupart d’entre eux comprennent atiept I'anglais. D’'une maniére plus
générale, la connaissance de l'anglais, voire alkethand, aide a déchiffrer les informations
écrites car il est relativement aisé de retroueerhcines communes.

Plus que chez nous, il faut disposer d’euros emcespcar beaucoup de commercants, y
compris des supermarchés, n'acceptent pas lessdaatecaires, sinon locales. Il en va de
méme pour les distributeurs de billets.

« Mood Indigo »
Ecumeur76@yahoo.fr OTexte et photos Philippe Fosse



1. Documentation

Documents obligatoires :outre des cartes a jour, la possession a bord ohe tb du

« Wateralmanak » (réglementation) est théoriquemaiigatoire, bien que disponible
uniquement dans la langue locale et donc inutilesgur nous. Il m’a été rapporté que des
contrbles codtent parfois des amendes méme ausaplaers étrangers. Comme partout, on
doit également détenir une licence et le CRR siispose d'une VHF a bord, en vertu des
réglements internationaux.

A part des ouvrages en néerlandais que I'on pédtacsur place, le guide Imray « Cruising
Guide to the Netherlands » par Brian Navin estigai@érement complet et bien fait. Il décrit
de nombreux itinéraires ainsi que la quasi-totalités ports. Les ponts et écluses
« accessoires obligatoires » de toute croisiéres das eaux sont décrits avec leurs horaires
d’'ouverture. On peut se le procurer dans de nomskeelibrairies maritimes en France,
parfois sur commande, chez Nautistore, avenue derdade Armée a Paris), chez « Bleu
Marine » a Dunkerque wivw.bleumarine-fr.com, uship.bleumarine@wanadoo.fr), a la
Papeterie du Port a Rouewww.papeterieduport.con), également agent du SHOM ou
directement chez Imrayvfvw.lmray.com).

Les zones de navigation intérieures sont couvemes les cartes néerlandaises
« Hydrografische Kaart » du Service Hydrographigeela Marine Néerlandaise No 1801
pour la cote de La Panne (Belgique) jusqu’a DerdételNos 1803, 1805, 1807, 1809 pour la
partie sud, 1810 pour la Markermeer et I'lisselmé&8d.1 et 1812 pour le nord.

Surtout dans le nord (cartes 1811 et 1812), iirapbrtant de disposer des cartes de I'année
car les bancs de sable se déplacent souvent dénmaignificative.

On peut se procurer ces cartes au passage a Durkergz « Bleu Marine » (juste en face de
la marina du Yacht Club de la Mer du Nord), en Bplg a Nieuwpoort chez « West Diep »
(ponton a tribord dans le chenal d’entrée ou a 5@éna marina Vlotkom) ou chez « N.V.
Ship Shop » dans la marina Novus Portus. On lesérégalement & Ostende chez « Ostende
Marine Yachting Center », a proximité de la madonaRYCO, tout au fond du port.

A Ostende également, le spécialiste des ouvragesad@e et cartes est « Compass », a 15
minutes de la marina du RYCO, Hendricks Baels Léamong du bassin du port de péche
(demander un plan a Didier, le maitre de port).

Aux Pays-Bas, on les trouve notamment chez « Hayreu premier étage de la Tour des
Pleureuses a 200m de la Gare Centrale d’Amsterd@incue chez les shipchandlers.

Il existe plusieurs guides tels que « Wasserst&idenen » (courants), publié par le Service
Hydrographique Néerlandais, « Wateralmanak » enx deolumes, qui comprend les
instructions nautiques pour les eaux intérieuresdéeres et toutes les informations sur les
ports, écluses et ponts, le tout dans la langugldot¢.e volume 1 reprend le RIPAM, mais
surtout contient toutes les réglementations spgms aux eaux néerlandaises. Sa présence a
bord est obligatoire. Le volume 2 (Vargegevensyrditoutes les informations sur les ports,
écluses, ponts etc.... Le Wateralmanak est éditd’ABIWB qui le vend également par
Internet (vww.anwb.nl) au prix de 15€ le volume. Ces documents sont eéyaht
commercialisés par correspondance par Compasg/ (compass24.de
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Le document sur les courants (« Stromatlas Westelde/Oosterschelde », publié par le
« Dienst der Hydrografie » est particulierementeutians I'estuaire de I'Escaut car ils y sont
particulierement forts.

J'ai identifié 2 guides en allemand: « Die Niedadische Nordseeklste* par Gernot
Firsching et « Das ljsselmeer » par Manfred Fekgdlement vendus par Compass.

Pour les détails des canaux, 'ANWB (sorte de TrayiClub) vend des cartes tres détaillées,
au format des cartes Michelin, dans ses boutiqued’gn trouve dans la majorité des villes.
On peut également les acquérir par correspondan@ar@sse suivante : ANWB, Postbus
93200, 2509BA Den Haag euvw.anwb.nl.

On peut éventuellement se contenter d’'une carteirglique les itinéraires possibles en
fonction du tirant d’air du bateau, ainsi que lesutes d’ouverture des ponts : « Vaarkart
Nederland », « Openingstijden spoorbruggen », aria mastroute door Nederland ». Cette
carte peut étre obtenue gratuitement aupres deWBNDerniéere information de mai 2005 :
cette carte n’indique plus les heures d’ouvertues gdonts. Il est a noter que I'on peut
naviguer de Flessingue a Amsterdam avec un tiraimtde 24m.

L'ANWB publie un atlas « Stande Maastroute WilleatkDelfzijl » au prix de 15€ qui
fournit toutes informations utiles sur l'itinéraisans problemes de tirant d’air du sud au nord
du pays et avec tous les détails sur les passagEagks et de ponts.

L’ANWB publie également une carte plastifiée quégse les regles et le point de traversée
du chenal de Rotterdam : « Richtlijn oversteken $f@and » (Informations précisées plus
loin).

Pour le tourisme terrestre, les guides touritigieés que le Guide Vert de Michelin sont fort
utiles.
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2.Y aller

L’orientation générale des cotes fait que, en appbn de «la loi du cycliste » (a la voile
comme a bicyclette, on a toujours le vent dansele!jy on peut se trouver pénalisé par du
vent de Nordet a l'aller et du sud ouest au retduifaut donc en tenir compte dans son
programme !

A titre d’exemple, je suis resté bloqué, sur laeadu retour, 7 jours a Dunkerque a la mi-aodt
2006 et 8 jours a Ostende fin juillet 2007, desvele secteur WSW entre 6 et 8 rendant cette
navigation de retour impossible en solitaire a lwh bateau de 8m.

2.1. De Deauville a Dunkerque :

Cette navigation cotiére ne présente pas de disyparticulieres.

Les distances sont raisonnables : environ 30 ndkéeBeauville ou Le Havre a Fécamp, 30 de
Fécamp a Dieppe, 52 de Dieppe a Boulogne, 46 deo&oa a Dunkerque.

Sauf intérét personnel particulier associé a des/éms aux heures favorables, nous
recherchons les ports permettant un acces a teute.h

Le meilleur point de départ est incontestablemesmtHavre car cela permet d’attraper le
courant favorable dés le virage de la Heve jusg@@amp et au-dela.

Il est préférable de passer au large de I'entréewhinal pétrolier d’Antifer & partir de 4B de
ouest a nord-ouest. Lorsque I'on monte de Deaugillelu Havre, un contre-courant, associé
au plateau cétier qui s’étend jusqu’a Etretat pexgr une mer forte par vent d’ouest a nord-
ouest juste apres lI'entrée du port. En juillet 20@5me suis fait coucher par une lame par
vent d’ouest 4B, aprés en avoir embarqué quelgues U

Ne pas oublier que l'entrée a Fécamp, St ValéryeetTréport peut étre délicate, voire
dangereuse par mauvais temps. Notamment a Fécaémpe par beau temps, se méfier du
courant traversier juste a I'entrée. Ce ne sons des refuges éventuels. Il en va de méme
pour St Valéry sur Somme, avec des chenaux inosrtaitant que variables.

Excellent accueil & Fécamp avec aide éventuellandatrage. Sanitaires gratuits et de tres
bonne qualité. La surface de I'eau est nettoyéeupaengin avaleur de détritus. Station a
carburants accessible 24h/24 paiement par cartdemgnt station gratuite de récupération
des effluents divers. En cas de besoin, on pewt fea arrét gratuit de moins de 6 heures pour
attendre une renverse de courant.

Dieppe est accessible par tous temps. Accueil @sard le soir, jusque vers 22h en saison. Si
on n’est pas accueilli par le canot du port, appsle VHF9 pour obtenir une place. Il faut un

code pour sortir des pontons. En cas d’arrivée taeédive, on peu l'obtenir en appelant

Dieppe port sur VHF12. Dieppe est probablementde |@ plus cher du secteur (mais les

douches sont gratuites !). Dans une version prétédg qualifiai Dieppe de « port le plus

sale de la région », a cause de détritus flottalat surface (provenant pour la plupart des
promeneurs et des pécheurs). En 2007, j'ai eu ltheme surprise de constater que I'eau du
port était propre !
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Lorsque I'on entre a Dieppe, il faut également drengarde aux lignes des pécheurs de la
jetée ouest qui atteignent parfois le milieu dunetheCe n’est pas toujours facile a gérer
lorsque I'on est occupé aux manceuvres et certdnésitent pas, comme a Calais, a faire des
lancers volontaires vers le pont, avec plombs etdgans, voire un grappin !

A partir de Fécamp ou de Dieppe vers Boulogne,ispode de plus de 8 heures de courant
favorable que I'on peut exploiter au mieux en fantides possibilités du bateau par rapport
aux conditions météo. Ainsi I'heure idéale de dédarDieppe se situe a PM Cherbourg —3
heures. En moyenne, avec un bateau marchant ail5adf compter environ 11 heures en
route directe.

Mais dans ce cas, on devra refouler le couranusgant pendant une partie de la route. On
peut donc optimiser en partant de Dieppe avargriaarse de basse mer (courant plus faible),
pour terminer aux abords de Boulogne au début dianfu Question d’appréciation
personnelle.

Toutefois, dans des conditions particulieremenbfables (vent, coefficient de marée), ce
temps de parcours peut étre considérablement réthuipuillet 2007, avec un coefficient de
85 et un vent de travers 3/4B, j'ai réalisé 4,5N®yenne sur I'eau et 6,6N sur le fond, soit
un temps de trajet de 8 heures avec un courantdlalode bout en bout, sur 53 milles.

Avec un bateau rapide (exemple un RM 10,50), ort pénéficier de 12 heures de courant &
la montée vers le nord.

Par beau temps, au départ de Dieppe, on peut patsterement pres de la cote, a éviter des
que le vent fraichit en raison de la faiblesse fdess. Il est alors préférable de monter en
laissant le banc Vergoyer a babord, bien balisaull éviter d’aller de I'autre coté, route des
cargos. Par mauvais temps la mer brise sur laesvelu Vergoyer et sur le Banc Bassure.

2.1.1. Boulogne :

Boulogne est une escale quasiment inévitable gioté est saturé en saison, surtout des
bateaux hollandais qui migrent vers le sud en débwwaison et remontent avant le 15 aodt.

En venant du nord, surtout par mauvaise visibilitéaut reconnaitre le caisson marquant
'extrémité de la digue submersible nord.

L'entrée est large, mais attention aux couranigetsiers, donner du tour au musoir.

Apres étre entré dans la rade pas faire route directement vers l'arriere portcomme
indiqué sur les cartes de détail et les Instrustidautiques pour le Plaisance, sur I'alignement
du chenal a 122° en raison d’'un banc de sable déhbfargement la rive nord du chenal,
cause de nombreux échouements de plaisanciers.

La pratique locale est de faire route au 145 varsduée rouge RC2. Lorsque I'on a passé
I'axe de la jetée intérieure nord (D6me de I'éghsedessus de la coupole de Nausicaa par la
tourelle du musoir nord au 109), faire route au°1@&s celui ci en donnant un large tour au
musoir sud qui est précédé d'un haut fond a la 6¢f@ sur lequel échouent de nombreux
imprudents ! Depuis 2002, les pontons sont réseav@sbateaux de passage, a I'exception
d’une vingtaine de places pour les bateaux locauatinte de passage de I'écluse du Bassin
Carnot. En saison, le port est saturé a partirédg7lheures et on se retrouve vite a couple en
3e voire 4¢é position en bout de ponton. Donc, tqisee libre est bonne & prendre et le
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personnel du port est sur les pontons jusque das@leée. Comme on dit en Normandie : « au

plus fort la pouque ! ».

L’espace entre les pannes est également remptjuicpeut poser probleme pour un départ

matinal si on se trouve au fond. Il y a peu d’eamaxée basse en amont, la ou se trouve
précisément la pompe a Gazole.

Il faut se méfier du courant, surtout lors des shasa marée basse qui envoient un véritable
torrent vers l'aval.

Les nuits peuvent étre bruyantes et un peu agiéeaison du trafic incessant des bateaux de
péche qui travaillent, eux ! Leur sport nocturnegiste a laisser tomber des piles de caisses
du quai sur le pont de leur bateau en contrebadediaisser la VHF en marche pendant le
déchargement.

L’accueil est excellent et les locaux de la cap#di ainsi que les sanitaires sont neufs et tres
confortables. On est loin des Algeco antérieurssAjet des installations anciennes, I'auteur
du Guide Shell indiquait que les toilettes et dasch« pouvaient étre utilisées en cas
d’'urgence » !

Pour l'avitaillement, outre les commerces en cevitte, un supermarché Champion se trouve
a 10mn de marche (tourner a droite a la sortieasht, ppuis rue a gauche en biais une centaine
de métres apres la poste).

Pour les amateurs de tourisme, la vieille ville ucolline est trés agréable a parcourir et
'aquarium Nausicaa, tres didactique est une visitmie pas manquer en cas d’escale
prolongée.

2.1.2. Le cap Gris Nez et les approches de Calais :

Il est ensuite préférable de passer le cap Grisd\ez le courant favorable, encore que I'on
puisse le passer aisément en fin de courant detjudaec un coefficient de 87, jai quitté
Boulogne 2 heures avant la renverse que j'ai rene@0Omn aprés avoir franchi le Gris Nez.
C’est une solution particulierement intéressante elée permet de rejoindre au moins
Nieuwpoort en supprimant l'arrét & Dunkerque. Si leures de renverse figurent sur les
cartes on peut tout simplement appliquek leegle des 3 heures & Boulogne comme dans
les ports de la Mer du Nord. La renverse de basseartieu environ 3 heures avant la pleine
mer locale et la renverse de pleine mer enviroalBds apres la pleine mer locale.

En été, des bancs de brume parfois épaisse pes\aattre soudainement sur le Pas de
Calais (« Pas de Calais, pas de visi! »). Il esicdcapital de toujours bien connaitre sa
position, surtout apres le Gris Nez ou on rencdetighenal d’acces au port de Calais avec en
moyenne un Ferry (localement on parle de « malteufes les 6 minutes !

On ne peut que recommander de rester a I'écout@brl6 ou sont annoncés les bulletins
d’'information du CROSS sur VHF 79 particulieremeties en matiere de visibilité car celle-
ci peut changer rapidement, voire étre relativemé&tite a un point et nulle a 1 mille de la.

Attention a la numérotation des bouées du chenéladais qui a été changée en 2006, méme
si leur position n'a pas été modifiee (attentias tartes « Navicarte 1010 » encore vendues
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en 2007 n’integrent pas ces modifications, pas pluglles ne représentent le nouveau
balisage de la passe de Zuydcotte, en place delusieurs années).

En raison de ce trafic, on peut longer le chenalaggsant les bouées vertes a babord et
traverser le chenal entre CALl (ex CAb) et CA2 (éd6ou au ras des musoirs des jetées.
Cette derniere solution est préférable en casitkefaisibilité car la distance est réduite et les
ferries vont trés lentement. De plus, on peut asgaira traversée devant la passe aprés avoir
appelé Calais Port sur le 17. lls sont tres codif€ra

La route la plus directe consiste a couper le @hentre la bouée Quenocs (ex CA3) et CA2
(ex CA6) pour rejoindre I'entrée du chenal de Dengkie. Les ferries en provenance de
Douvres virent la CA 2, il faut donc étre tres atifea leur changement de route. On évite
ainsi les hauts-fonds entre le Gris Nez et CA1G&%) ou la mer peut lever méme par beau
temps.

Attention toutefois a la présence de trémails tffileonstitués de 3 nappes superposées), au
sud ouest de «Les Quenocs » (ex CA3) a proximitéPétit Blanc Nez, qui aiment
particulierement les hélices (source S.N.S.M.) aha épave affleurante au sud de CA1 (ex
CAb5). En cas de brouillard, on peut toujours denearadCalais Port sur VHF17 si un ferry
risque de poser un probleme. Dans ce cas, il exigsi la solution de sacrifier le mousse aux
dieux de la mer ou de croiser les doigts avantaletser en fermant les yeux!

Nouvelle identification des bouées aux abords @i€ a partir de début 2006 :
CA3 devient « Les Quenocs », CA5 > CAl1, CA8 > C&EA10 > CA6, CA4 >
« Calais Approche », CA2 > « Ridens ».

2.1.3. Calais :

Les entrées et sorties sont réglées par des fesigdalisation. En raison de la fréquence des
mouvements de ferries, ces feux ne sont que rategnemotre faveur ! La meilleure solution
consiste alors a approcher a quelques dizainesettesmdu musoir ouest et a appeler Calais
Port sur VHF17. Avec I'aimable permission des atésrlocales, on peut généralement se
glisser juste derriere un ferry et longer impéetient la jetée ouest de prés pour ne pas
géner, sinon les pécheurs a la ligne qui réagigsetis tres mal : en 2005, j'ai ainsi recu sur
le pont un bas de ligne avec un plomb de 200g et tes hamecons, résultat d’'un lancer
intentionnel. On peut utiliser la méme techniquarda sortie.

Des bouées d’attente sont mouillées a proximitéeserée du port de plaisance (porte plus
pont). Le clapot y est permanent, de jour commaudg a cause des mouvements de ferries
incessants.
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2.1.4. La Mer du Nord :

En général, rester dans la zone de navigationre@tieéviter la route des cargos.

En zone cétiere, les bancs de sable (les riding)sralleles a la cote, en pente douce vers le
large et accores du c6té de la terre. Il faut dawigner la navigation et suivre les chenaux
balisés, impératif a marée basse. Par mauvais tan@se a marée haute, la mer peut briser
dangereusement sur les ridins. A partir du cap Ses, il est indispensable de disposer de
cartes détaillées et a jour afin de bien repéngs tes bancs de sable ainsi que le balisage que
I'on doit rencontrer. Se souvenir que le GPS, gréest confronté a I'imprécision des cartes
(lire & ce sujet la brochure du Shom sur le GPS®etutilisation), surtout en cas de brouillard.
Se méfier des traceurs de carte qui utilisent conmagiere premiere les cartes papier
« scannées » ou vectorisées selon les systemesiféest des mémes incertitudes outre les
erreurs dues aux traceurs eux-mémes. A titre atigo@o lors d’'une entrée a Blankenberge,
le traceur du GPS nous placsitr I'estacade !

D’une maniere générale, toujours naviguer la oau’'est foncée. Si elle devient jaunatre,
c’est que lI'on est au-dessus d’un banc de sahle stivi attentif au sondeur s'impose.

Apres Calais, rejoindre le chenal Dunkerque ouset) balisé par des bouées espacées d’un
mille et peu fréquenté.

Sur le chemin du retour, la durée du courant edement inférieure a celle de l'aller. En
fonction des conditions du jour et des performandasbateau, on peut alors quitter
Dunkerque entre 1h1/2 et 2 heures avant la renvadigede franchir le Gris nez avec un
courant encore favorable. Si on constate un refardie permettra pas de franchir le Gris nez
a temps, il peut étre opportun de faire une esoédemédiaire en attendant la renverse, par
exemple Calais entre Dunkerque et Boulogne pouerde peiner contre le courant. Cette
remarque est également valable avec un « arréersmw a Fécamp entre Dieppe et le Havre.
Cela permet éventuellement la prise d’'un repasi @ossplet que confortable ou une petite
sieste réparatrice au lieu de ramer contre le colra

2.1.5. Dunkerque :

Entrée large et facile. Longer la digue nord p@jmindre les marinas réservées a la plaisance.
A babord, le Port du Grand Large, facile d’accedien équipé (gazole, sanitaire, agent

Volvo). Un inconvénient toutefois est la distanae akntre ville. Excellent restaurant a la

marina.

Un peu plus loin a tribord se trouve la marina dacht Club de la Mer du Nord. Ponton

visiteur en long du c6té du chenal et catways detie c6té. Toutefois, le trafic génére du
clapot. Joél, le maitre de port, tres serviable roentoute son équipe, se fait un plaisir
d’attribuer une place a I'intérieur en fonction sk disponibilités. Fait exceptionnel dans un
port francais, les pontons sont dotés d’'un postawd’avec tuyau sur enrouleur tous les 15
meétres environ ! Il est & noter que par suite densait quelle manceuvre politicienne, la
marina du YCMN ne figure sur aucun document éddé lp région Nord pas de Calais,

notamment au Salon Nautique de Paris !
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Une bonne biére sur la terrasse du Yacht Club erddi journée est toujours un moment
agréable. A signaler I'excellente moules frites msochere qu’en Belgique mais dont les
moules sont nettement plus petites!

L’approvisionnement en gazole est facile.

L’escale de Dunkerque fournira I'occasion d’unedteis la Duchesse Anne, miraculeusement
rescapée d'une destruction certaine par les bonss ste notre Marine Nationale (la
destruction pas le sauvetage !) et amarrée a pitexohe la marina. Le Musée Portuaire est
également d’un intérét certain. Outre une expasipermanente retracant I'historique du port,
on peut y voir régulierement des expositions théuat temporaires (les routes de Chine en
2004, le Cap Horn en 2005, les Pécheurs d’'Island2086). Un autre centre d’intérét est le
Bastion 32, reste des anciennes fortifications sitirestallé un musée consacré a I'opération
« Dynamo », embarquement des troupes britannigu&ancaises encerclées dans la poche
de Dunkerque en juin 1940.

Le centre ville est éloigné (supermarché Monopr20mn de marche, demander un plan de la
ville a la capitainerie). Toutefois, en longeantrille opposée du bassin ou est amarrée la
Duchesse Anne, apres I'énorme batiment de la CorantérUrbaine, on trouve a gauche un
centre commercial avec un supermarché Atac. Saufledamine a bord, éviter toutefois d'y
acheter du pain (ou ce qui est vendu comme tkd Plus infame que j'aie jamais consommé.

Une particularité du trafic VHF local : les éclusits port se sont attribué le canal 6 qui est
normalement un canal bateau-bateau.

Naturellement ; une visite a la siréene de Dunkejuepose, marque spéciale a proximité de
I'entrée de la rade.

12

« Mood Indigo »
Ecumeur76@yahoo.fr OTexte et photos Philippe Fosse



La siréne

Apres Dunkerqgue, suivre le chenal Dunkerque Estotgant I'inversion apparente du balisage,
avec les bouées rouges a laisser largement a babesdbouées sont au ras des bancs de
sable. Cela vaut surtout pour la E6, posée suaihe lole sable a marée basse et qu’il vaut
mieux contempler de loin !

En fonction des conditions météorologiques, on pkdilement aller directement de
Boulogne a Nieuwpoort, voire Ostende dans la ma&?éar cela, il est préférable de sortir de
Boulogne 2 heures avant la renverse que I'on réne@nau niveau du cap Gris nez, voire au
dela. On bénéficiera ensuite du courant portant.

2.2. De Dunkerque a la frontiére belgo-hollandaise

Météo : des bulletins sont diffusés en néerlandais etngtaes (débit lent facile a noter) par
Ostende Radio sur VHF 27 a 07h20 heure légale,(8h27h20 T.U. pour les zones Thames
et Dover. Pour Escaut, Antwerpen sur canal 24 a3+etMH+48 pour les avis de vent fort pour
les petits navires (!).

Avis sécurité : en Belgique, sur canal 69 a H+10.

Météo sur Internetwww.meetnetvlamsebanken.be-
ftp/kustweerbericht/inter/interwindgolven

Marées :les horaires des marées dans les ports belgedisponibles sur Internet :
- Zeebrugge www.portofzeebrugge.be/getijtafels
- Tous ports www.kustweerbericht.be/getijboekje2008-02-07

2.2.1. Dunkerque — Nieuwpoort :

En face de Zuydcoote et si on est parti de Dunkexgus la mi-marée, on peut continuer sur
le méme cap par beau temps et en prétant queltundian aux hauts-fonds depasse de La
Panne en fonction de la marée.

Cette passe est facilement franchissable et phétiement bien balisée avec un systeme de 8
bouées jaunes marquées N, NW, W, etc. A ma coraraiss ce balisage figure uniquement
sur la carte néerlandaise 1801.2. A partir de lagoe spéciale en face de Bray-Dunes
(51°06N, 02.31, 2E), faire route au 70 sur la mar§uWV a laisser a babord, puis la marque
NE a laisser a tribord (cap 35). On franchit aiaspasse de La Panne, sur des fonds de 2 a
3m, en parant les cotes inférieures a 1m, en laiss#&ribord la cardinale nord qui balise un
fond a la cote 0,1.

En général, la plupart des bateaux empruntepasae de Zuydcooten fait route au nord-est
apres la bouée E8 pour emprunter la passe, eniliamvé& dérive due au couramittention,
en 2005, le balisage de la passe a été modifié danmire significative en raison de la
progression vers l'est du ridin du banc Hill, a 'auest de la passdattention, les cartes
« Navicarte » encore vendues en 2007 n’intégrentptie modification).
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Attention, au NNW de Zuydcotte, entre les bancs étiiSmal a été mise en place une zone
d’élevage de moules sur filieres, zone interdite Aavigation. En principe, cette zone est en
dehors de notre route (Voir informations et caéds fin du document).

Aprés la bouée vert fluo « Trappegeer », la rowge alaire vers l'est, a I'exception de
Stroombank (2,10m) et de Wenduinebank (3,40m), bidisés.

On découvre alors la splendeur de la céte belgsebgplat pays oblige !) et bordée d’un mur
d'immeubles.

2.2.2. Nieuwpoort :

Pas de probléme particulier, sinon par mauvais ser@@mme a Ostende et Blankenberge,
I'entrée se fait entre deux estacades en bois.

Il arrive que les ducs d’Albe de la rive nord dewéal servent de support a des expositions de
sculptures, comme en 2004.

Balise belge

Nieuwpoort dispose de 3 marinas: Vlotkom au foaddroite, Novus Portus
(néerlandophone) tout droit et marina de I'armééaie au fond a gauche, excellente.

J'apprécie personnellement la marina de I'arméd’ale Accueil francophone excellent.
Avant d’arriver, appeler sur VHF23 « Air Force Mai» pour obtenir une place, avec une
forte probabilité d’avoir quelgu’un au ponton pawus aider.
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Si on n'appelle pas en arrivant, repérage par camtla capitainerie vous appelle en frangais
avec le nom de votre bateau. Les pontons visiteaws les gros bateaux (avec catways de
10m!) sont juste en face en arrivant. Le reglententlub prévoit méme que ses membres
ont le devoir d’aider les visiteurs a s’amarrer !

Le colt de stationnement est trés raisonnable $€1par nuit pour un bateau de 7,90m en
2006). Sanitaires gratuits et impeccables. Nombrsawices carénage express, glace,
téléphone, WIFI gratuit, pain livré sur commandaravi8h, restaurant cité au Gault et Millau
2004.

Un supermarché OKAY se trouve a une vingtaine daites. Attention il n'accepte aucune
carte de paiement autre que Bankontakt locale.

Souvent, les Francais préferent également Vlotkoamcophone et siege du KYCN. Ponton
visiteur et a gazole immédiatement a babord apeagdée. Le responsable propose une place
dans la marina si on le souhaite. Selon une infoomaiecueillie en 2007, une borne Internet
gratuite est a la disposition des plaisanciers.

Dans le chenal d’entrée de Vlotkom a marée bass#0det avec un tirant d’eau de 1,90 a
2,00m, le pied de pilote a I'épaisseur d’'une pagéAlmanach du Marin Breton. Attention a

la sortie, un signal lumineux « Stop » sur un ddle a tribord indique un mouvement de

gros navire dans le chenal principal.

En direction de l'est, la renverse de basse ma&uwd PM locale —3h20. Vers I'ouest : PM
locale + 3 heures. On trouve également plusiedpeisandlers sur le terre-plein de la marina
Novus Portus.

En faisant le tour du bassin de Vlotkom a piedretomgeant le chenal, on trouve a 500m
environ le Shipchandler West Diep, bon accueilogt ervice.

Le restaurant du KYCN est réputé excellent, mais un de mes derniers passages, j'ai
constaté que le personnel ne parlait plus frantasmoules frites en ville sont cheres !

Avitaillement en gazole :jusqu’a 2007, le gazole distribué dans les porteainas était rose
et détaxé. C'est maintenant terminé et je I'ai phyl® € en juillet 2007.

Pour l'avitaillement de I'équipage, un supermarciétrouve de l'autre coté du boulevard
(cotée Vlotkom) longeant la céte. Contourner le bagssqu’a I'angle ou se rassemblent les
camping cars, rejoindre I'avenue ou circule le tichtier et traverser, le supermarché est juste
en face.

Un projet d’agrandissement vise a créer 550 plagpplémentaires qui s’ajouteront aux 1800
places actuelles.

Le tramway cotier La Panne-Knokke le Zoote perneetejoindre Ostende en une quarantaine
de minutes pour 2,50€.
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2.2.3. Ostende :

C’est la Mecque des kippers et des moules frites.

Il 'y a pas de problemes pour I'entrée, mais ditbenau « Sea-Cat » et au trafic en général. Il
faut absolument respecter les signaux lumineux @b $itué a babord a proximité de

I'enracinement de I'estacade. Les feux, sous fodedarres verticales ne sont pas toujours
tres nettement visibles.

A partir de 2008 sont prévus des travaux de dérgentlkes estacades de chaque c6té du

chenal d’entrée en vue de les remplacer par desteements similaires a ceux de Zeebrugge.

Il existe 3 possibilités d’escale :

« Mood Indigo »
Ecumeur76@yahoo.fr

Pour ceux qui apprécient la tranquillité absollier au fond du port a la

marina du RYCO. Il faut toutefois faire attention eourant a marée
descendante et basse. Il vient de 'amont et ts@ven diagonale la zone
des pontons, ce qui peut compliquer quelque pemnésruvres.

Les bateaux en escale sont trés bien soignés darDe maitre de port.

Pontons neufs en 2005. (en 2007, 21,00 € pour 7,9Banitaires gratuits

ouverts 24h/24 (code). Le bar du RYCO, avec teerasst tres agréable.
Les points négatifs : le cadre est celui du fongpdt de commerce, les
bornes électricité/eau peuvent étre un peu loiautre inconvénient est
la distance du centre ville, par le tramway (1,56t8mn pour la gare

centrale). C’est le seul endroit a Ostende ou peat acheter du gazole,
en bidons a une station service voisine.

L’ordinateur qui était a disposition dans le hallRYCO a été supprimé
en 2007 et remplacé par la Wifi. Pour ceux qui t'pas d’ordinateur

portable avec Wifi a bord, il faut aller en villa &ybercafé dans Louisa
Straat.

Didier, le maitre de port, passionné par I'Extré@eent pratique la
sculpture avec du cuivre.

Pour les achats, outre le supermarché Delhaizeodinpité du bassin
Mercator, on prend l'avenue a gauche en sortandearina, puis la
voie en biais aprés Marine Yacht Center pour trolbaulangeries et
supermarché Lidl & quelques minutes de marche

Lors du départ, veiller a respecter le signal « BBOéventuellement
allumé sur un duc d’Albe a droite, qui indique uauwement de navire.
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Marina du RYCO : mouvement de navire en cours

- Au cceur de la cité, le bassin Mercator, accesghbleune écluse qui
ouvre pratiguement a la demande, avec toutefois atiemte pour un
regroupement des bateaux candidats a I'entrée lausartie. Le bassin
est tres calme, mais il est difficile d’'y trouverauplace.

Un supermarché Delhaize se trouve a 5mn de maégadement a 5mn
de la gare ou arrive le tram : en face du Mercator.

Pour quitter le bassin Mercator, il est préfératdeprendre rendez-vous
la veille et I'heure de sortie peut étre asseziglas.

- La marina du Royal North Sea Yacht Club a droiteeetrant, le bassin
Montgomery. C’est également a proximité du ceniitle v en entrant
dans la rue en face, on se retrouve en plein guaimmercant avec de
petits supermarchés dans cette rue ou sur la ptacee.

On s’amarre le nez au quai et I'arriere sur bouééedong d’'un ponton,
avec plusieurs bateaux a couple. Le maitre de po¥s serviable,
communique a grande distance sans mégaphone ! ¥eéc lui
'organisation d'un départ matinal en saison, car rharina est
complétement pleine. Le principal inconvénientlestlapot causé par le
trafic dans le chenal proche. Par ailleurs, il fagitpas étre indisposé par
des douches collectives... comme a I'armée.

Si on a besoin d’échouer le bateau, par exemple pause de bout dans I'hélice, on peut
utiliser le gril de carénage du bassin Montgomemscd'accord du maitre de port. Attention
toutefois car les tins sont couverts d’'une végatati’algues extrémement glissantes et le
bateau risque de déraper en se posant sur sa,qaille risque dy perdre le
gréement (expérience personnelle, mais j'ai saeigédement)!
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Outre Marine Yacht Center, shipchandler et ageahdeau, situé presque en face de la
marina du RYCO, on trouve la coopérative maritirparticulierement bon marché sur
Hendrick Baels Laan, le long du bassin de péch@manlde la marina du RYCO ainsi que
Lefebvre Sails, voilier dans la méme rue. Pourrdesrations polyester, le chantier Vassard
se trouve dans Jacobs Straat, perpendiculairpré&tg@dente.

On trouve quelques journaux francais et magazireey) chez Delhaize pour les journaux
seulement et quelgues magasins de presse. Powegjoar un peu long, lorsque la
bibliothéque du bord est épuisée, une librairiel(dxairie Internationale) dans Buytenstraat
(pres de Marie-José Plein) vend des livres frargags un assez bon choix.

Pour les moules frites, un établissement peutrét@mmandé : « De Mall Boot », sur le quai.
Quant aux Kkippers, ils pendent toute la journée atads sur le quai, fumés au gaz
d’échappement et a la poussiere ambiants.

Distributeurs de billets dans Kapelle straat quarte sur le bassin Mercator. Toutefois, tous
n'acceptent pas les cartes internationales.

Gazole : aucune possibilité autre que d’aller andfdu port et se rendre a une station service
avec des bidons !

En direction de |la Hollande, la renverse a liewh-P et dans l'autre sens a BM -2.
2.2.4. Blankenberge :

L’entrée estdangereuse par mauvais tempgn raison de la remontée des fonds et de la
faible profondeur aux abords de I'entrée. Dans ag entrer a Zeebrugge. D’une maniere
générale, bien suivre I'axe du chenal.

Approvisionnement en carburants a tribord en entraitiser I'interphone.

Le port en ville (oude Jachthaven), a babord estzaencombré. Il est géré par le club local
et on est accueilli trés aimablement. Les voisimgpdnton, plaisanciers locaux sont toujours
préts a aider le visiteur étranger.

Une originalité locale : les bateaux sont taxédasetion de leur largeur, ce qui, au fond,
n’est pas illogique !

La ville présente peu d’intérét touristique, sindes villas style Arts Déco dans la partie
ancienne. Elle est en saison envahie par les vetargui résident notamment dans les barres
d'immeubles en bordure de mer et dont les déplactsrantre plage et ville ressemblent a la
marée. Les commerces, dont un supermarché sorgmn@s autour de la grand place.

A c6té du shipchandler qui gére également le pordtocarburants, un voilier m'a été
recommandé par des amis plaisanciers locaux.

18

« Mood Indigo »
Ecumeur76@yahoo.fr ©Texte et photos Philippe Fosse



2.2.5. Zeebrugge :

En cas de mauvais temps rendant dangereuse I'enBémnkenberge, c’est une solution slre
et facile, recommandée par les plaisanciers locamtrée large et profonde comparable au
Havre, mais attention au trafic des cargos etderet aux panneaux de signalisation.

Toutefois, nos bateaux ne sont pas astreints &ctspces feux a condition de demander la
permission d’entrer par VHF 71 au « Port control ».

Le port de plaisance se trouve au fond, au suchdvepintérieur SS(verkeer). Il faut compter

40 minutes depuis I'entrée pour le rejoindre. Let pe plaisance est maintenant installé dans
'ancien bassin de péche.

Sauf conditions particuliéres, il est préférablentinceuvrer pour affaler les voiles a I'entrée
du bassin de plaisance, bien abritée, plutot ques tlavant port des le franchissement des
digues.

C’est un des rares ports de plaisance ou le na@étigort vous attend au ponton pour prendre
vos aussieres. Tarif : 15,88 € pour 7,90m en 280dches gratuites. Prévoir des moyens de
lutte contre les moustiques.

Des programmes de construction de petits immeubsent a transformer les alentours du

bassin en zone résidentielle avec galeries d'art.etyn bateau feu et un sous-marin sont
exposés dans le bassin.

Un supermarché bien approvisionné se trouve a X0piad, de I'autre c6té de la grand route

(se faire expliquer).

Dans les ports belges comme dans les ports holanua pas oublier de passer la raclette

prévue a cet effet dans la cabine de douche apit&sstion, sous peine de passer pour un
individu que I'on pourrait qualifier de « rustigue
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La Hollande :

En fonction du programme choisi et des conditionstémrologiques, on peut choisir de
monter le long de la cbte via Schreveningen et iji@iu (avec entrée dans le Nordzeekanal
vers Amsterdam) en direction de Den Helder et iseHmnon visitée a ce jour) ou bien entrer
dans les eaux intérieures a Flessingue (Vlissingeaj naviguer en Zélande ou monter vers
Amsterdam par les canaux et passer ensuite davarkermeer puis I'ljsselmeer. On peut
€galement remonter 'Escaut au-dela de Terneuzemptunter les Kanal door Zd Beverland
qui permet d’éviter la Veersemeer si elle n’est pasprogramme pour gagner directement
I'Oosterschelde, encore que cela ne permette ptstate gagner du temps.

Une autre solution consiste a remonter le longadedte et entrer dans I'OOsterschelde par
I'écluse de Roompot ou par Haringvliet.

Pour l'avitaillement, il faut noter que, comme danss les pays protestants d’Europe du
nord, tous les commerces sont fermés le dimanche.

Météo (voir document en annexe) les bulletins météo sont diffusés a 8h05, 13h060%9
23h05 heure locale sur VHF 23 et 83, sans annpreaable sur le 16. Les zones cotiéres
sont Flushing, Hook van Holland, [jmuiden, Texel Rattum. Pour les eaux intérieures :
Zierickzee, Marken, ljsselmeer, Harlingen et Rottlisisont diffusés en anglais, le débit est
lent, ce qui permet de prendre facilement des n@est annoncés : avis de coup de vent
(gale warning), situation générale (synopsis), isiéa sur 12 heures et évolution pour les
zones Thames, Humber, German Bight et Dogger @enbulletins diffusés en MF plus bas.
Le seul probleme est dans I'énoncé des zones saames bataves prononcent le néerlandais
differemment de ce que nous pouvons comprendre !

Météo sur Internetwww.knmi.nl/voor/weer

Les bulletins pour la Mer du Nord sont diffusés 8673 KHz a 9h40 et 21h40 TU sans
annonce préalable.

3.1. La navigation en Hollande :
3.1.1. Tirant d’eau et tirant d’air :

Les mers intérieures sont tantt fermées a niveastant (ex. Veerse Meer) ou sujettes a des
marées partielles (ex. Oosterschelde). Le guideyrfournit toutes informations utiles a ce
sujet. Les chenaux balisés et les canaux permddteratvigation de barges et ne posent donc
pas de problemes de tirant d’eau. Dans les megsiéntes, des petites bouées indiquent la
limite des fonds de 1,20 ou 1,50m selon les zovas ¢artouche des cartes néerlandaises), en
sachant que la remontée des fonds est tres bddaiére la ligne de bouées.

Les bouées vert/rouge ou rouge/vert de changerdentchenal se rencontrent tres
frequemment et nécessitent toute I'attention dureoar pour éviter un échouement
intempestif.

Les profondeurs au voisinage des pontons en pleihee (ex. Veerse Meer) est en général
indiquée sur les cartes. Une approche prudenteoadesr est toutefois nécessaire et les
plaisanciers amarrés la fournissent facilementimfesmations lorsqu’on les héle, encore que,
en saison, certains n’ont visiblement pas envige@erturbés par de nouveaux voisins.
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Le niveau de référence est le NAP, niveau moyematérdam, assez stable.

En matiére de tirant d’air, les ponts a basculpasent pas de probléeme en raison de

leur conception. Il pourrait en aller differemmeuoiur les ponts coulissants, dont les hauteurs
limites figurent dans le guide Imray. Toutefoisfailit savoir que I'on peut aller de Flessingue
a Amsterdam avec un tirant d’air de 24 metres. L\BI édite une carte tres pratique qui
indique les différents itinéraires dans les eatdriaures avec les tirants d’air admissibles et

tous les horaires d’ouverture.

Dans le cadre de ces notes, tous les trajets ssailjles avec ce tirant d’air (ne pas oublier
les antennes !).

3.1.2. Les canaux :

Il n'y a rien de particulier a signaler sinon uaftt commercial parfois intense.

\

.
-

)
\
po
-
13
- ¥
¥
|
3
-

Les barges rencontrées sur mers et canaux...

Si le vent est bien placé, on peut naviguer a ilie veous génois seul. En effet, il serait
difficile de gérer une grand voile avec tous lderrassements, voire arréts, dus aux ponts et
écluses alors qu'il est facile d’enrouler le génaisnoins de disposer d’un enrouleur de grand

voile.
Toujours avoir le moteur prét a dématrrer.

21

« Mood Indigo »

Ecumeur76@yahoo.fr OTexte et photos Philippe Fosse



Le convoi arrive a un pont

Fréguemment, les passages d’écluses ou de ponemgegenérer la création de convois
pouvant atteindre plusieurs dizaines de bateauws@uaiéplacent a 6 nceuds environ. Dans ce
cas, il faut s’efforcer de rester dans le conviopossible plutbt vers la téte, ce qui permet de
choisir le coté favorable pour s’amarrer. En outeda permet de ne pas manquer les ponts et
sas suivants si le convoi s'allonge ou se fragmeDéstains skippers, par contre, préferent
entrer dans le sas en dernier, pour éviter la hoade, mais alors dans ce cas, on est obligé
de s’amarrer comme on peut ! Question de choixopee.

Si la motorisation du bateau ne permet pas de sraintette vitesse d’environ 6N, on perd
tout simplement son convoi et on passe avec lastjigce qui n’est pas si grave apres tout !

3.1.3. Les ponts :

En général, la circulation des bateaux est priogitat c’est avec beaucoup de satisfaction que
I'on entend la sonnerie annongant aux « terrielasfermeture des barriéres et que I'on voit
ensuite le pont s’ouvrir pour nous livrer le pagsag

Cette vision idyllique doit toutefois étre nuancée.

En effet, en fonction des trafics aquatique etievutles attentes sont possibles, en général pas
tres longues.

Certains ponts « critiques » n'ouvrent pas a aegkheures, tels les 2 ponts de Middelburg
qui n'ouvrent pas aux heures de pointe.

D’autres n'ouvrent que selon des horaires précidams des fourchettes horaires : le pont de
chemin de fer de Gouda n’ouvre que 4 fois par jeupont de chemin de fer de Dordrecht 1
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fois toutes les heures ou presque, le pont d’autera I'entrée nord du Zijkanaal pendant
trois fourchettes de 2 heures.

Il faut donc en tenir compte dans son programmdadmurnée, car une arrivée devant
'obstacle a la mauvaise heure peut entrainer waldge important, qui peut atteindre la
demie journée a Gouda.

Dans tous les cas, de postes d’amarrage sont pd®/chaque coté mais ne permettent
souvent pas d’aller a terre.

Comme pour les écluses, les liaisons se font gieméeat par VHF 18 ou 22, selon les lieux.
L’accés est toujours commandé par des feux : rougms de passage, rouge sur vert =
préparez-vous, vert = passez.

Les ponts sont généralement commandés a partirpste central qui détecte I'approche de
bateaux grace a des caméras placées sur le pdetit lonc approcher tout prés d’'un pont
fermé pour étre vu.

Il faut toujours se tenir assez pres du pont avéowure et s’engager rapidement car les
trainards risquent de le voir se refermer devart e

3.1.4. Les écluses :

Elles sont commandées par des feux, comme les gorttavaillent en continu. Voir les
horaires dans le guide Imray.

Les communications se font généralement sur le di8 en fait, le trafic est tel qu’il n’est pas
nécessaire de rechercher le dialogue qui peutumige faire en anglais.

Il est bien rare que I'on n’ait pas plusieurs éetus franchir dans une journée et elles
nécessitent une technique particuliere.

Les bajoyers sont généralement équipés de bolldidss relativement rapprocheés,
régulierement espacés et placés a plusieurs niveaux

La différence de niveau dans les eaux intérieusegénéralement assez faible.

Il est recommandé de s’amarrer le long du bajoges $e vent, contre lequel le bateau sera
plaqué, ce qui facilite la manoeuvre. Il ne faulitédois pas oublier I'effet du couple de
I’hélice qui peut faire chasser l'arriere d’'un coté de I'autre lorsque 'on bat en arriére pour
arréter le bateau.

Notamment par vent de I'arriére (également valalalles nos eaux ou un courant de I'arriere
peut étre assez vif a la sortie comme a Ouistrebana Honfleur), il faut choisir pour
s’amarrer le coté ou le couple de I'hélice ferasslea I'arriere lorsque I'on bat en arriere, soit
a tribord avec une hélice a pas gauche et babard e hélice a pas droit, faute de quoi
I'arriere s’écarte inexorablement du bollard chébisi

Certaines écluses sont equipées de madriers fiottan coulissent le long de cables. Elles
nécessitent alors de placer les défenses a tidamsr|'eau.
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On peut recommander de protéger les « angles a degue : avant et balcon (attention aux
feux), angle arriére du tableau.

Il est préférable d’amarrer d’abord I'arriere pli@vant pour éviter la mise en travers (sauf en
cas de vent de face, évidemment).

L’expérience montre que la meilleure technique =stes :

- Préparer l'aussiére arriere en double, avec uneléalienviron 1,50 a
2m.

- Préparer l'aussiere avant en simple.

- Passer l'aussiere arriere sur le bollard choispassant, avec la gaffe (la
techniqgue du lasso ne marche jamais et risque rdieer quelques
difficultés !).

- Laisser le bateau avancer sur son erre et passessiére avant sur le
bollard choisi (I'intérét de l'aussiere simple gsie, avec un petit bateau,
il peut étre nécessaire de s’amarrer sur une échell raison de
I'espacement des bollards).

- Régler.

- Dans le cas d'un bateau large, il peut s’avéreficdd d’attraper le
bollard avant. Si on a la chance de disposer dignét a mi-longueur, il
est plus facile de I'utiliser plutét que le tagaeant.

- Si on dispose d'un seul équipier, il a parfaitemientemps d'aller de
I'arriere a I'avant aprés avoir saisi le bollardiene lorsqu’il passe au
niveau de l'avant du cockpit, le barreur ayant éasle temps de
reprendre l'aussiere arriére.

- Sion ala chance d’avoir un équipage assez nomplesideux prises de
bollard peuvent étre pratiquement simultanées, diaage arriere
précédant toutefois, en général, 'amarrage avauat gviter une mise en
travers.

- En solitaire, préparer les aussiéres comme ci-desxendre le bollard
arriere au moment ou il passe au niveau de I'astardockpit. Laisser le
bateau poursuivre sur son erre, aller a I'avant daegaffe, sans courir,
pour passer l'aussiére avant, puis régler.

Si on s’amarre a couple, attendre que le bateausag lui-méme amarré, utiliser le méme
processus avec lI'avantage de disposer de main déosupplémentaire !

Je pense personnellement que I'on a avantage er esitpossible parmi les premiers dans
'écluse, ce qui laisse le choix d'un endroit faalole, mais c’est un choix tout a fait

personnel! On peut préférer attendre et « laisé&ranter ». Dans ce cas, il faudra
s’accomoder de la situation, ce qui peut entraiinemmarrage difficile (pas de place, a couple
sur un bateau plus petit, etc...). Toutefois, on pes intérét a « faire le poli » car c’est
« chacun pour soi » !

Les manceuvres se font généralement rapidemerd eahames sont ouvertes des la fermeture
des portes.
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dessus du feu rouge.

Dans certains cas, on peut étre amené a franchigramde écluse avec des grosses barges qui
entrent toujours en premier. Il faut alors se miéfies remous importants des hélices qui
risquent de plaquer brutalement un bateau de plegske long d’'un bajoyer. Il arrive que ces
barges ne s’amarrent pas et se maintiennent auumote qui rend leur voisinage
particulierement inconfortable.

Si la largeur le permet, il est souhaitable de grassr I'avant de la barge, avec de la vitesse si
ses hélices brassent I'eau. S’assurer cependatie qst amarrée (ce n’est pas toujours le
cas), afin de ne pas risquer de se faire coindee émbarge et le bajoyer. Lors de I'ouverture,

nous nous dégageons beaucoup plus vite et celapdhéviter les remous.

Il ne faut pas se laisser impressionner et la ¢oatidn s’améliore trés vite !

25

« Mood Indigo »
Ecumeur76@yahoo.fr ©Texte et photos Philippe Fosse



3.1.5. Les ports et marinas :

Si on trouve des pontons classiques, on s’amaiureesd le nez au ponton ou a la rive et

I'arriere sur des pieux. Dans ce cas, il faut paggemoins une aussiére arriere sur un pieu, du
c6té au vent, si possible les deux en équipage, gqmuite amarrer I'avant au ponton ou a la

rive avant de régler.

Pour repartir, cela peut étre difficile lorsquevint souffle de I'arriere. J'ai mis au point la
technique suivante : avant I'appareillage, jamé&agiere du bateau tout contre le pieu au
vent, avec une aussiere supplémentaire passée udahedsur celui-ci, prise sur le winch
d’écoute de génois. Je largue ensuite l'aussiéi@rarsous le vent devenue inutile, l'aussiéere
arriere initialement passée sur le pieu au vens [@s aussieres avant. Le bateau se place
ainsi dans le lit du vent et il ne reste plus gd&marrer en arriere pleins gaz en larguant
'aussiere supplémentaire.

Dans de nombreux cas, les places libres sont rep@g& une plaquette verte accrochée sur le
bord, a c6té du numéro de place. Lorsqu'’il y a plaguette rouge : ne pas s’y amarrer. C'est
simple et pratique.

La plupart des ports sont dotées d’'un poste dedatelldes eaux et huiles usées et maintenant
de la WIFI.

Dans les eaux intérieures, la nuit au port coltérem 2 fois moins cher que ce que nous
payons habituellement.

Les Hollandais s’arrétent t6t car ils dinent veBsheures qui est I'heure de pointe. Plus tard,
on risque de se trouver a couple en Nieme positiode ne pas trouver de place, par exemple
sur les pontons dans la Veersemeer.

3.1.6. Le balisage :

Dans les eaux intérieures néerlandaises, le balissigcomplet et tres precis.

Attention toutefois aux petites bouées latéralgsoximité des rives qui indiquent la limite
des fonds de 1,20 ou 1,50m selon les secteurdotnmation figure dans les notes des cartes
hollandaises. La remontée des fonds est brutaleivaau de la ligne de bouée et on peut
passer de 3/4m a 1,50m de fond en quelques m&oes. mieux vaut éviter de flirter avec
ces petites bouées.

Il peut arriver que les grosses bouées de chemamtspiste a la limite des fonds de 1,50m
(notamment dans la partie est de I'Oosterscheld&ut donc vérifier soigneusement avant
de tirer des bords hors du chenal, surtout a ntzaése dans les zones a marées, et éviter de
couper une courbe du chenal entre deux bouées.

On rencontre également fréequemment des bouéesatg@ment de chenal et mieux vaut ne
pas se tromper dans leur interprétation (vert/rbuggeou rouge/vert/rouge), en fonction du
sens du balisage. Il s'agit parfois en effet seel@nd’un embranchement entre deux chenaux
ou canaux. Mais dans les mers intérieures (exeMptrse Meer), elles balisent de petits
chenaux entre des iles et une erreur d’interpogtgieut conduire a un talonnage ou, pire, a
un échouement sans que l'on puisse compter surquetconque marée montante pour
déséchouer le bateau.
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3.2. De la cbte belge a ljmuiden/Amsterdam par laGte :
3.2.1. Traversée du chenal de Rotterdam :

Le trafic d’entrée et sortie du port égds important. Il est donc indispensable de respecter
les regles de cette zone de trafic controlé.

Il faut impérativement croiser le chenal a I'entiqmiescrit et éviter de s’égarer plus au large
dans le secteur du chenal (Eurogeul et Maasgen$), gue des zones d’évitage indiquées sur
la carte.

En arrivant par le sud, se présenter a la bouéknede ouest « MV », s’annoncer sur le canal
VHF 3 pour signaler son intention de couper le ehest demander des instructions, en
néerlandais ou en anglais. En principe, le contddigort invitera a rester en « stand by ».
Rejoindre la bouée cardinale nord « MVN » (a prasénd’'un mat « Meetpaal » pour y
attendre les instructions. En fait, il est aloréf@rable de signaler sa présence en ce lieu. Le
contr6le du port sait alors que le bateau est adi tho chenal, prét a traverser.

Lorsque I'on recoit l'autorisation, généralement ppport a des cargos en cours d’entrée ou
sortie (exemple: «vous passez aprés les deuxogamui entrent»), le faire
perpendiculairemer#t bonne vitesseNe pas hésiter a mettre le moteur si le venfadsie.
L’ANWB publie une carte plastifiee qui donne toutewlications utiles: « Richtlijn
oversteken Maasmond »).

Dans le sens nord-sud, il faut s’annoncer aprés gagsé la bouée « Indusbank » (cardinale
nord).

3.2.2. Scheveningen :

Le plan de la carte 1801.7 ou celui du guide Imsant clairs. L'entrée du port est
commandée par des feux (rouge sur blanc = enttéedite, jaune a éclats = gros navire
entrant ou sortant, blanc sur rouge a la sortiertiesinterdite). Instructions par VHF 14.

Apres I'entrée dans le port, virer a babord pouregrdans le Vishaven et aussitot apres a 90°
tribord dans un passage étroit puis en face, lg thnquai opposé a 90° tribord pour trouver
les emplacements visiteurs.

Attention toutefois au trafic de gros bateaux dans S » puis le chenal d’entrée du bassin de
plaisance (Marine Royale Néerlandaise, bateaux &gy tours collectifs pour touristes,
etc...)

Au fond du port, on est parfaitement abrité. Atiemttoutefois aux courants traversiers dans
I'entrée.

3.3.3. Ijmuiden :

C’est I'entrée du Nordzeekanal qui permet de rej@nAmsterdam en un peu plus de deux
heures.

En cas de besoin, une grande marina se trouvda@dren entrant dans le port, avant les
ecluses.

Contact avec les écluses : « Sluis Iljmuiden » (@mgnce quelquechose comme « Sleuiz
Oimeuiden ») sur VHF22.
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Deux écluses sont affectées aux bateaux de plasdaecZuidersluis et le Kleinesluis. En cas

d’attente, des ducs d’Albe inconfortables et peatigues permettent de s’amarrer. La

signalisation se fait par haut-parleurs et signamineux.

Il faut noter que des feux rouge et vert superpasésiat des signaux indiquent un marnage
supérieur & 11m. Prévoir les aussieres en conseégien double), mais c’est rare.

Voir la signalisation particuliére dans le guiderdm

Il faut signaler que deux feux verts superposésifsgmt « dépéchez vous ».

Le trafic est important.

De nuit, les bateaux de plaisance sont envoyédegigandes écluses du commerce.

3.3.4. Amsterdam :

De I'écluse d’ljmuiden & Amsterdam, compter envitna 2h30 de trajet.

On peut naviguer a la voile si le vent est bienc@laavec des perturbations dues aux
constructions sur la rive sud du canal.

Attention au trafic des gros cargos et des bargesréout a leur sortie des bassins de la rive
sud.

Nordzeekanal, attention aux rencontres

On arrive assez vite dans la zone portuaire efsinidlle au charme limité.

Un grand ponton a carburants se trouve sur trilrdarrivant a Amsterdam (accés aux
pompes du coté de la rive).

Pour le stationnement, plusieurs possibilités déft & nous :

- La marina « Westerdock » a tribord en arrivant,svadlie est trés loin du
centre.

- Un amarrage a quai a I'ouest de la gare centralguement valable pour
de trés grosses unités. En raison du trafic, lgotlg est constant.

- Sixhaven Marina, dont I'entrée se trouve sur l& mord, en face de la
gare centrale et juste apres I'entrée du « NoodthRdskanal ». L'entrée
est peu visible et il faut la dépasser pour revdairs I'axe. Le passage
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est étroit, les espaces de manceuvre réduits arléot et la marina trés
encombrée, surtout en saison. Les arbres dontrdextes nécessitaient
une grande attention ont été abattus. C’est unisfazton d’ordre
technique, mais I'entrée y a perdu une bonne pdetigson charme.

En 2005, en raison de travaux importants de géwie & surface de
Sixhaven Marina a été considérablement réduitenseés informations
recueillies aupres de plaisanciers néerlandais.

Il faut prévoir défenses et aussiéres des dews@dtant d’entrer.

En saison, a partir de 16h, les bateaux sont é#agssqu’entre les
pontons sur plusieurs files, aussi longtemps quigscondamnent pas
I'entrée ! Les départs matinaux sont, de ce fadea folkloriques.

Surtout avec un bateau assez important et unttot@au dépasant
1,80m, la meilleure solution est de s’amarrer aptm@ventuellement a
proximité de I'entrée puis aller demander une plaoemaitre de port
(havenmeester) dans une sorte de mirador au foindretite.

On paie rigoureusement de midi a midi.

- Un amarrage le long de la rive du Noord Hollandkdnavant ou apres
I'écluse.

- ZV Aerolus, sur la rive nord, a 1 mille a I'est 8xhaven, dans le canal
Johan van Hasselt oost. Cette marina, non visgrajt beaucoup moins
encombrée que Sixhaven, & moins de 10mn du feiryrayerse vers la
gare centrale. Un supermarché se trouve tout greéette marina.

- Jachthaven Twellegea, au bout d’'un canal, ¥2 millest de I'acces a
Aerolus, non visitée.

A partir de Sixhaven Marina, on peut rejoindre @dpén quelques minutes 'embarcadere des
ferries (il se trouve a I'entrée du Noord Holland&al que I'on franchit a I'écluse), assurant
24h/24 le service gratuit avec l'autre rive, judégriere la gare centrale que I'on traverse pour
aller en ville. Aprés avoir traverseé la gare, I'Off de Tourisme se trouve en face sur le coté
gauche et les « Hare Krishna » sur le terre-plBams les quartiers ou les « Coffee Shops »
sont nombreux (ne pas essayer d'y commander un)cddéésimple respiration de l'air de la
rue rendrait positif n'importe quel test de corgrdu cannabis !

Pour l'avitaillement, on trouve un supermarché lsuméme rive que la marina & 10mn de
marche environ (attention, lorsque I'on demandarmglais a un passant ou se trouve le plus
proche supermarché, I'appellation « supermarkéapptique également a une épicerie de
guartier). Sinon, un grand centre commercial avgEesnarché a I'étage se trouve derriere
Damplatz, & 15mn environ de la gare.
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Amsterdam est une ville trés cosmopolite avec bmguade charme. Parmi les musées
particulierement intéressants : le Rijksmuseum Bign pour les amateurs de Rembrandt et
des peintres hollandais, le musée Van Gogh votsam(vay No2 de la gare pour les deux
museées), qui retrace tout le parcours du peirgreyusée maritime, le musée Anne Franck.
Pour les visiter, prendre de préférence la vedeids musées (Museumboot), dont
'embarcadere est voisin de I'Office de Tourismeface de la gare centrale. On bénéficie
d’'un commentaire multilingue sur le trajet et onufpdescendre puis embarquer a nouveau a
chaque arrét a bord d’'une vedette passant plus tard

3.4. De la frontiere belge a Amsterdam par les cana :

La partie sud de cet itinéraire permet de parcdariZélande qui peut étre, a elle seule, un
objectif de croisiere au départ des cétes frangalse charme et le dépaysement sont assurés,
avec une navigation dans des mers intérieures @ewinnaviguer confortablement méme par
vent assez fort. On peut choisir des traites cewsteprofiter, dans la Veerse Meer de petits
mouillages a des pontons en bordure de petitesOledrouve également de nombreux petits
ports trés agréables. C’'est une zone de navigatéaie avec des enfants.

3.4.1. L'estuaire de I'Escaut :

La circulation est réglementée et le trafic du mbinvers important. Il faut donc se tenir en
dehors du chenal et le traverser perpendiculairemeriace de Flessingue (Vlissingen). Le
secteur est trés surveillé.

En arrivant de Zeebrugge, longer la rive sud dstdare en laissant les bouées vertes du
chenal a babord, jusque a la bouée « Songa ». @l@st que I'on peut faire route au nord,
vers Vlissingen.

Une autre option est de traverser au niveau dedadW1, a un endroit ou le chenal est étroit
et en dehors de la zone séverement réglementégbdeds de Flessingue. On laisse ensuite
les bouées rouges a tribord. Cela présente en kaientage de rester sur le cap direct pour
Flessingue, donc de gagner un peu de temps.

Le courant dans I'estuaire est vif, il peut attetdN en marée de vives eaux, et il vaut mieux
entrer avec le flot et sortir avec le jusant. Pmanter avec le flot au départ d’'Ostende, par
exemple, le courant s’établit 2 heures aprés sadmer a Ostende et la renverse a Flessingue
1 heure apres la pleine mer locale, ce qui nedas&environ 4 heures pour parcourir les 27
milles.

A la sortie de Vlissingen, sur le chemin du retaure escale a Breskens s'impose lorsque
I'heure de sortie est défavorable par rapport award. On peut alors tranquillement manger,
boire, dormir, en attendant confortablement la ezs®.

Pour sortir a Flessingue en direction des cotegelseil faut sortir aux alentours de I'heure de
pleine mer a Flessingue. Le courant sortant decéiliiss’établit une heure apres la pleine mer
locale. Il faut alors traverser immédiatement pdoinger la rive sud. Ainsi, lors de
I'établissement du courant, on se trouvera dansil@e longeant cette rive. La veine qui longe
la rive nord remonte ensuite vers le nord ouestjuien’est pas exactement la route souhaitée
dans ce cas. (Pleine mer de Flessingue = PM Ostelndelh, BM de Flessingue = BM
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Ostende +0h45). Si on se présente a une heureodélfder a la sortie, le mieux est d’attendre
I'heure de la pleine mer a I'intérieur ou de traearet aller attendre la renverse a Breskens.

3.4.2. Breskens :

Environ 2 milles a I'est de la pointe portant leagh On rencontre d’abord un premier port,
réservé aux ferries assurant la traversée versiktpe. Il faut donc emprunter la seconde
entrée, ¥2 mille plus loin a I'est. Marina a babamtes I'entrée. Tout confort. Tarif : 13,20,
douche 0,70.

Devant Breskens, le banc « Plaat von Breskens gdéptace vers l'ouest en prenant de
'embonpoint. En arrivant de Flessingue, il fauindaaller reconnaitre la cardinale nord a
environ 1 mille au nord de I'entrée, puis laissebb&bord les deux bouées rouges VH2 et
VH2A. Plus d’'un bateau s’est échoué sur ce banc!

Les commerces alimentaires, dont un supermarchg, ssmés en centre ville, a 20mn de
marche.

A la suite de la construction d’'un tunnel, le ttafies ferries est maintenant assuré par des
bateaux rapides dont il faut observer attentiverfeetrajectoire.

Pour 2009, nos amis hollandais annoncent 600 ptaggdémentaires a Breskens.
3.4.3. de Breskens a Wemeldinge :

Il faut quitter Breskens avec la renverse de bassepour remonter I'Escaut. Bien suivre le
balisage. Il faut compter environ 4 heures pourvg@ir a I'écluse donnant acces a
I'Oosterschelde, en passant devant Terneuzen (istB)y a environ 2h. de Breskens. Si on
n'a pas l'intention de visiter la Veersemeer, cstiution est généralement plus rapide pour
parvenir dans I'Oosterschelde par le Kanaal dooB&verland. Le sas est unique, pour le
trafic des barges et celui de la plaisance. )

Juste a la sortie se trouve la marina de Wemeldinge confortable (sanitaires dé°tlasse,
larges pontons). Lors de mon passage, toutefoisopee ne parlait méme anglais, d’ou
guelques difficultés de communication et amabilitémitée. Tarif : 13,25, douche : 0,50.

3.4.4. Vlissingen (Flessingue) :

Pour la traversée du chenal, tenir compte du coupain comme indiqué précédemment peut
atteindre 4N en marée de vives eaux.

La marina de Flessingue se situe a %2 mille & I'oded’entrée du port principal. Attention a

la hauteur d’eau sur le seuil de I'écluse qui esfLoh au dessus du zéro des cartes francaises
et a la profondeur dans la marina, qui varie d® 5 &,60m. L'acces se fait par une écluse
plus deux ponts ouvrants.

Pour accéder au port principal puis au Kanaal &f@alcheren, se diriger vers les 7 éoliennes
sur la rive nord.
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En attendant le client...

L’écluse fonctionne 24h/24 (VHF 18). Il n’y a aueupossibilité de stationner sinon de
'autre c6té de I'écluse. Toutefois, on peut s’am@ab couple de quelque bateau de péche ou
de commerce, en se tenant prét a dégager immédiateor demande.

Dans l'avant port, il faut surveiller les manceuvdes ferries qui assurent la liaison avec
Breskens.

L’attente est relativement courte. L'écluse ne famme toutefois pas lorsque le niveau de la
mer est supérieur de plus de 3,25 m au niveau mayensterdam (NAP).

Si on doit passer I'écluse a basse mer, prévoindssieres assez longues (15/20m).

En général, les bateaux de plaisance passent patila écluse, la plus au nord. Dans ce cas,
il faut placer les défenses a trainer dans I'eauraéson d’un madrier coulissant le long des
cables. Dans la grande écluse, les placer normateme

Aprés I'écluse, suivre le Walcheren Kanaal, au fandroite. A tribord, aprés le virage, une
petite marina permet de passer la nuit si nécessamcore qu'il soit plus agréable d’aller
jusqu’a Middelburg.

Les écluses de Flessingue fonctionnent 24h/24, @aemue les ponts jusqu’a Middelburg
depuis le printemps 2008.

Le trajet de Flessingue a Middelburg peut nécessdée. a 3 heures, selon le trafic... routier.
Lors de mon dernier passage, en juillet 2007, je sarti de I'écluse de Flessingue a 20
heures, tous les ponts se sont alors ouverts devami&trave et je suis ressorti de I'écluse de
Veere a 22 heures, ce qui est tout a fait excemgion
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Voici un extrait de mon livre de bord : « Entréenslde sas de Flessingue a 19h50, sortie a
20h00. Je suis ensuite seul sur le canal dansnligie de soir, car les hollandais s’arrétent t6t.
Bruissement des feuilles des peupliers dans lae.brisn héron solitaire me regarde
passer. Sans doute digere-t-il son diner. Il s’endeux fois pour se poser a nouveau, il aura
ainsi eu l'impression d’avoir vu trois bateaux ! Deolverts qui nagent devant I'étrave
s’envolent a la derniére seconde, comme les foslqlieus les ponts, y compris ceux de
Middelburg s’ouvrent successivement devant MoodgmdLorsque je viens d’en franchir un,
les feux du suivant invitent déja a se prépareass@r. Je suis le roi du canal !

A Middelburg, deux cygnes viennent me saluer adamntetourner a leurs nobles occupations.
Un troupeau de moutons sans berger pait sur la&pdegméme que quelques vaches un peu
plus loin sur l'autre rive.

Et pendant ce temps, Mood Indigo trace un sillagéligne sur 'eau calme du canal»..

3.4.5. Middelburg :

C’est I'ancienne capitale de la Zélande, étapeigbgue. On notera en particulier 'Hotel de
Ville et les petites ruelles du centre ville.

Les ponts de Middelburg (VHF22) n'ouvrent pas aexres de pointe, ce qui peut entrainer
des attentes assez longues devant ou entre lespdeis (possibilité d’amarrage). Pour un
départ matinal vers Flessingue, je choisis perdment de me présenter devant le premier
pont des la prise de service a 6h. Généralemerdasrore une heure plus tard a Flessingue.
Sinon, une ouverture est programmeée a 8h30 (eBHAD lors de mon dernier passage), puis
9h30. De Middelburg a Flessingue, il faut comptdreel et 3 heures !!!

A partir du printemps 2008, les ponts fonctionr24h/24, ce qui permet d’adapter son heure
de départ en fonction de la marée a Flessingue &afic routier.

Si on souhaite ensuite sortir vers la mer, il fdomc prendre une marge sérieuses afin d'étre
de l'autre c6té de I'écluse de Flessingue a I'halgda pleine mer. Une autre option est de
gagner Flessingue la veille et de passer la nai tleamarina intérieure.

En arrivant de Flessingue, franchir les deux peht®urner a babord environ 100m apres le
second. Passer devant le club d’aviron a tribordpeu plus loin & babord, entrée d’'un canal
avec un pont levant peint en blanc.

Un petit ponton a babord permet de rester 2 hqaoesfaire des courses en ville. A droite du

pont se trouve un autre ponton au dessous de itaicapie. On peut y rester en cas d'arrivée

tardive. Sinon, le maitre de port attribue une @ldans le canal, de I'autre c6té du pont ou a
un emplacement libre.

Le Yacht Club local, installé dans un ancien batinde la Compagnie des Indes Orientales
se trouve sur la rive gauche du canal, juste dprgsnt. Sanitaires convenables.

A I'étage, le bar de style ancien. La biere y estrie et on peut, sur commande, obtenir de
frites & emporter (apporter son récipient). Avegoen de chance, un orchestre local de jazz
vient faire un boeuf pour la soirée garantie tigreable.

En longeant le canal, on trouve un petit supernéasthr la rive gauche. Un autre, beaucoup
mieux approvisionné se trouve a 10mn en suivamivéadroite. En se rendant a ce second
supermarché, on passe devant un Albert Heijn, aufpermarché. Aucun n’accepte les cartes
autres qu’indigenes, mais a I'entrée du centre ceraoia ou se trouve le grand supermarche,
un distributeur de billet accepte les cartes Viddastercard.
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Approvisionnement en gazole possible au pontorhgackandler en face du club d’aviron.
3.4.6. Veere :

En reprenant le canal, tourner a babord et onntj@cluse de Veere (VHF18) en moins
d'une heure. La grande écluse a droite, est unes&a@ madriers coulissants, donc laisser
trainer les défenses dans I'eau. La petite éclugmuahe, réservée a la plaisance, est équipée
de bollard sur son bajoyer est et de cables vertipau pratiques du c6té ouest.

A la sortie de I'écluse, virer a babord : I'entdkeport se trouve a quelques encablures.

Le port de Veere est petit et tres encombré. Comams tous les ports hollandais, I'usage
veut que I'on s’amarre I'étrave vers la sortie, @ims d’étre amarré perpendiculairement a la
rive, l'arriere sur des pieux. La capitainerie @$&tabord en entrant.

Compte tenu de I'encombrement des lieux et si tedanest long (plus de 10m environ), il
faut savoir faire demi-tour dans la longueur duebhat Le barreur doit donc maitriser
l'utilisation du couple de I'hélice. En cas de dauil n'est pas honteux d’entrer en marche
arriere.

Les sanitaires sont au fond, de I'autre c6té du,pmes du moulin.

Veere est un joli petit village, dédié au tourisro®,il ne faut pas espérer acheter autrechose
gue des cartes postales.

3.4.7. Veersemeer :

Un paradis pour la navigation a la voile en eaugriaures, avec de nombreuses petites iles
dotées de pontons ou le stationnement est gr@nise retrouve donc en pleine nature, loin

de tout. De nombreuses iles permettent égalemeanolgllage sur ancre dans des anses plus
ou moins fermeées.

Le revers de la médaille est que, en saison emntilea week-ends, les places sont prises
d’assaut et qu’il faut avoir trouvé son point detehavant 16h.

Un autre point est la profondeur disponible, géleénant assez faible. Peu de pontons

permettent le stationnement de bateaux calantal B0O0m, sauf ceux se trouvant a proximité

de I'écluse Zandkreeksluis qui permet de passes Hansterschelde.

Cette profondeur est indiquée sur les cartes, maés approche au sondeur est prudente
(connaitre auparavant I'étalonnage exact du sondeafondeur par rapport a la flottaison, a
la semelle de quille ou a la sonde et & quelleomaéur se trouve la sonde par rapport a la
flottaison).

En cas de doute, il est possible de héler les agagpde bateaux amarrés, mais ils ne sont pas
toujours tres heureux de voir leur petit coin deades investi par des envahisseurs étrangers
et les profondeurs peuvent varier de maniere stgive a quelques metres de distance.

Une des iles les plus recherchées est Mosselpisiat ¢n face de Veere. Ces iles permettent
de faire un pique nigue, un barbecue etc... Des plesh@gulierement vidées sont disposées
a proximité des points d’accostage. On y trouvdedgent les cabines orange des toilettes,
non testées mais qui ne sont guére propres, selos tles navigateurs locaux.
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En 2005, comme en 2007, jai passé une soirée etrwit de réve dans le lagon de
Spieringplaat. On peut s'amarrer a I'un des pontmnsnouiller sur ancre, sur des fonds de

2m.

Spieringplaat

Les petites bouées prés des rives indiquent ladides fonds de 1,50m, accores.
Le niveau des sondes est le niveau d'été (= le NAR cité, c’est Ia que I'on contrble si le
lecteur a bien suivi!) A la mi-octobre, a lieudeangement de niveau, pour le niveau d’hiver

de novembre a avril = NAP-0,70m !

Les marinas de la Veersemeer, nombreuses, n'orétpagsitées.
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3.4.8. Oosterschelde :

De la Veersemeer, on passe dans I'Oosterscheldiéépluse de Zandkreeksluis, d’'une mer

sans marées a une autre a « maréees partiellesentiéih aux courants qui peuvent atteindre
1,5N. Depuis le printemps 2008, cette écluse fonai 24h/24.

Dans I'Oosterschelde, il faut veiller a respectrbhlisage en raison de parcs a moules,
omniprésents, généralement découvrants et inteadigs navigation. Ici, les petites bouées

vertes ou rouge a proximité de la rive indiqueritriate des fonds de 1,20m. Toutefois, dans
la partie est (Keeten Mastgat Zijpe), les bouéeshidmal peuvent se trouver juste sur cette
limite et leur proximité nécessite beaucoup d’ditenau sondeur, surtout a marée basse. Il
faut également arrondir la bouée de changementieleat WtV2 a I'entrée de Keeten Mastgat

Zijpe car il y a peu d’eau dans son sud est.

Pour aller & Zierickzee ou Colinjsplaat, par exemplfaut franchir le Zeelandbrug sur lequel
passe une autororoute. En fonction du tirant diacessaire, il est possible de passer par les
travées indiquées sur la carte, limitée a envirb®dm (échelle de tirant d’air sur les piles
voisines), sinon, il faut passer sous la travéeante, a I'extrémité nord-ouest de I'ouvrage.

La travée est ouverte chaque demi-heure pendamutes, en fonction des bateaux attendus
(voir les plages d’ouverture dans le guide Imrdlyjaut s’annoncer sur VHF 18 une demi-
heure avant de se présenter, mais on se trouvealgmént en compagnie de plaisanciers
indigénes auxquels on peut laisser le privilegEagpel en langue locale.

3.4.8.1. Zierickzee :

Il N’y a pas de problemes particuliers dans le ahdfacces, si ce n’est qu'’il ne faut pas trop

serrer les rives.

Le ponton visiteur se trouve a babord en arrivavnt le moulin (étrave vers la sortie) et les

sanitaires un peu plus loin.

Si on désire étre dans le centre ville (Oude hayem)rsuivre la route, dépasser les bateaux
traditionnels et les chantiers et accoster le ldagquai ou a couple en faisant attention au
tirant d’eau (2,00m/2,40m). Le maitre de port inida place a occuper. Les sanitaires sont
juste sur le quai.
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Zierickzee

Zierickzee : Oude Haven
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La ville est trés pittoresque et il est agréabiefdiner dans les vieilles rues.

3.4.8.2. Goes :

L’accés se fait par un canal étroit (attention i&fid dans les virages), commandé par une
écluse.

Le pont a I'entrée de Goes (Ringbrug) barre I'aczéda ville. Les heures d’ouverture sont

affichées, en principe aux heures rondes pendasaikon. Si on ne souhaite pas entrer,
tourner le bateau poupe vers le pont. Ainsi le gséme risquera pas d’ouvrir pour rien, ce
qui, parait-il, le met de mauvaise humeur.

De l'autre coté du pont, a babord, ravissante @etiarina dans la verdure, WV DE WERF

dont I'entrée est balisée par un « mini-phare »pitcdfondeur varie de 1,40 a 2,00m selon les
places. Tarif 2005 pour 7,90m : 10,50 €, douch® €)5

L’accueil y est excellent, par le personnel etdissanciers sur place. Dans la partie droite,
les fonds sont de 2m environ, un peu moins dapaitae gauche. Le petit phare abrite des
toilettes, occasion unique pour un navigateur ddite€sur les difficultés et charmes de la

navigation dans un phare !
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Goes : VW De Werf et le phare des méditations...

Il est également possible d’aller jusqu’au centeelalville, aprés le St Maartensbrug, ou la
profondeur disponible est de 1,50 a 2,00m.

Goes : port municipal

Pour les achats, traverser le pont, tourner dansdemiére rue a droite puis la premiere a
gauche pour trouver le supermarché bien approvigion

3.4.8.3. Colijnsplaat :

Marina sur la rive sud, en direction de Roompossl@olijnsplaat est & environ 2 heures de
navigation de Welmendinge.

Confortable, je n’'y ai fait qu’un arrét expressiTa®,98€, pas de CB. Si on a l'intention de
sortir en Mer du Nord par Roompotsluis, en foncti@s heures de sortie, il est préférable de
s'arréter ici plutét qu’a Roompotmarina. La mareast beaucoup moins encombrée et presque
2 fois moins chere.
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3.4.8.4. Roompotmarina :

La marina est & 3 milles de I'écluse qui permesokir en Mer du Nord. C’est une bonne
solution si on doit sortir tres tot le matin (Zeepge est a 23 milles de I'écluse), en fonction
des courants. Par contre, les pontons sont trésmdmés (plusieurs bateaux a couple) et le
colt de la nuit est presque le double de celuiagnSplaat.

Lorsque I'on arrive un peu tard (apres 17h), otr@éve a couple au ponton visiteurs, juste en
face de I'entrée. Clapot important a marée hautevpats de secteur nord. Tarif: 17,95 €
pour 7,90m, excellents sanitaires heureusementitgat

3.4.9 Grevelingenmeer et Bruinisse :

Avant les écluses de Krammersluizen, tourner & iobpour rejoindre ['écluse
Grevelingensluis qui permet de passer dans la Gngeameer.

Apres I'écluse, a babord se trouve la marina danBsse, bien équipée mais qui présente
I'inconvénient d’étre assez loin de la ville.

On trouve en ville deux super marchés « AlbertHeijet « C1000 », pas trés loin I'un de
lautre. Deux distributeurs de billets, mais seeluc ’ABN AMRO accepte les cartes
internationales.

Les amateurs de la marque Halberg Rassy pourromermpler des dizaines de bateaux de ce
constructeur puisque c’est ici que se trouve I'imgieur pour les Pays-Bas.

Juste en face de Bruinisse se trouve Herkingeroouaccéde par un long chenal rectiligne
balisé. Il n’'y a pas de places dans le vieux poude Haven), mais une marina de chaque
coté de I'entrée.

Herkingen et son chenal

Des pontons sont dans la nature en acces libraefbaai il faut acquitter une redevance de
11€ pour une semaine dans les ports voisins. Edea®ntréle, si on n'a pas payé la taxe,
'amende est de 5€ plus la redevance évidemment.

Le mouillage forain universellement recommandé f[ew pratiques de cette mer est
I’Archipel, ou une colonie de phoques a élu domipiéndant I'été 2007.

Entre Bruinisse et Herkingen, le mouillage de Misdaat, sur deux iles, mais c’est
guasiment comme dans une marina !
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Grevelingenmeer : Mosselplaat

3.4.10Volkerak :

On passe de I'eau salée a I'eau douce par lesesctles Krammersluizen, ce qui entraine un
temps de passage relativement important puisga® ki sas est intégralement pompée et
remplacée afin d'éviter d’envoyer de l'eau saléesdée Volkerak. Cela se passe sans
variation notable de niveau dans I'écluse.

3.4.10.1. Krammersluizen :

C’est un complexe qui comprend une écluse poulaiagnce (« sport ») et deux pour le trafic
commercial.

Le tirant d’air de I'écluse plaisance est limitéN&AP+18,50m, indiqué par un panneau
lumineux sur le pont qui la domine.

En cas de tirant d’air supérieur, il faut passeryree des écluses du commerce.

Pour ce faire, appeler le contréle par VHF 22 owelB8ndiquant le tirant d’air nécessaire. Le
pont est ouvrant au-dessus de I'écluse nord.

Si un passage immédiat n’est pas possible, enifondu trafic, le contrdle invite a s’amarrer
au ponton qui se trouve avant I'écluse.

L’ordre d’aller a I'écluse (« go to the lock ! »yi@era par un des haut-parleurs installés sur le
ponton.

On se retrouve alors dans le cas de figure classiga écluses du commerce, avec de grosses
barges.
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L’acces a Krammersluizen

3.4.10.2. Oude Tonge:

Une escale de charme au nord-est de Krammersleizene des rares omissions du guide
Imray !

Le chenal d'acces bien balisé est dragué a 2,1Qesmjeencadré par deux réserves
ornithologiques.

Le canal de Oude Tonge

Apres avoir franchi la premiére porte anti-inondafitoujours ouverte (seuil a 2,20m), suivre
le chenal sur environ 1km, a allure trés réduitecanal, large d’'une quinzaine de metres, est
bordé de roseaux ou abondent les oiseaux de teatess, peu craintifs, dont les couvées

s’éparpillent devant I'étrave. Dans les polderscdaque c6té paissent poneys et chevaux en
liberté.
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En juillet 2002, la profondeur au milieu du canddtait jamais inférieure a 1,80m avec un

fond de vase molle permettant le passage de bateeawx calant 2,00m selon le maitre de
port. Cette profondeur pouvait se réduire a 1,4%es ples rives, en fonction des bancs de
vase.

En 2003, le chenal devait étre dragué a 2,10m,psattquement la cote du seuil des portes
anti-inondations. A tribord en entrant dans le martrouvent des places, I'étrave a la rive et
I'arriere sur des pieux avec l'indication de leispbnibilité ou non au moyen de la plaguette
verte ou rouge. On peut également s'amarrer le tp rive opposée ou tout au fond, au
coeur du village.

Oude Tonge est un village trés calme. Capitainetisanitaires d’'une simplicité certaine

(style Algeco) au fond a droite. Depuis mon passalge mise en place d’'un

« village »probablement de mobil homes m’a étéaégsur la rive ouest et les sanitaires ont
été améliorés.

Oude Tonge, le port
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3.4.10.3. Ooltgenplaat :

Encore une escale de charme non signalée parde ¢miray. L'acces se fait par un chenal
étroit entre les arbres, dont I'entrée est bienmsbala partir de la bouée de changement de
chenal OP2.

Ooltgenplaat : le canal

Ooltgenplaat : la porte anti inondation

Le fond est d’environ 2m dans le chenal et 2m g ldu quai. Electricité au quai, poste d’eau
a I'entrée. A tribord en entrant les emplacementt & nez au quai et I'arriere amarré aux
poteaux, avec le systeme d’étiquette verte ou rouge

44

« Mood Indigo »
Ecumeur76@yahoo.fr OTexte et photos Philippe Fosse



Ooltgenplaat : le port

Ooltgenplaat est un charmant village, malheureusémwisité sous une pluie torrentielle en
juillet 2007.

A

SPHTLIA | -
b T
1 !
| |
- i

Mood Indigo a Ooltgenplaat

On peut en profiter pour réapprovisionner la carebaus petit supermarché dans le centre du
village. Pour cela, prendre la rue principale eedation de I'église, a partir de I'angle du quai
coté hotel de ville. Tourner & gauche juste avagtise. Le supermarché est a 200m. En face,
une station a carburants en cas de nécessité.
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3.4.10.4. Volkeraksluizen :

C’est le systéme d’écluses permettant de passéolterak au Hollandsche Diep.

Le sas pour la plaisance se trouve au nord, aveaaant d’air de quelque NAP + 18,50m,
indiqué par un panneau lumineux.

Dans le cas d'un tirant d’air supérieur, il fauspar par I'écluse la plus au sud, qui dispose
d’'une travée de pont ouvrante.

Appeler le contrdle sur VHF18 ou 69 pour la gragdeise pour organiser le passage.

Volkeraksluizen : on voit distinctement les rangdesollards
3.4.11. Hollandsche Diep, Willemstad :

Immédiatement a tribord en sortant de Volgerakstuige trouve I'entrée de Willemstad.

Une premiére marina a été installée dans I'ancedit port de commerce. La seconde entrée
est largement préférable, qui donne acces a unmanetr surtout au Binnenhaven. Le choix
s’offre donc entre le port intérieur, pittoresquaisitrés encombré (1,50 a 2,70m) et la marina
a babord (1,70 a 3,50m).
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Cela vaut largement la peine de tenter d’abord ilnéhhaven, aux vieilles maisons et
surmonté d’'un moulin transformé en résidence lugaelDés que le vent souffle, les ailes
tournent. J'ignore si elles actionnent encore desges pour assécher le polder ou
fournissent de I'électricité pour I'habitation ! flaut aller régulariser sa situation aupres du
sympathiqgue Havenmeester dont la cabine domingdenLes sanitaires, a la marina, sont de
premiére classe, avec toutes les facilités souilaga

C’est ici que fut batie, en 1610, la premiére égldu culte réformé, édifice polygonal
original. Contrairement aux allemands luthériers,Hollandais sont calvinistes alors que les
flamands sont catholiques, nuances spirituellesnduapu’historiques.

Willemstad, le moulin et I'église de 1610
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Gazole.

La route se poursuit ensuite en direction de Daiuret Rotterdam.

Les ponts de Dordrecht (*)

En face de Moerdijk (les 2 ponts de Moerdijk couderHollandsche Diep en face), prendre
la branche de gauche en direction de DordrechtdiSdne Kil).

3.4.12. En route vers Amsterdam :
C’est la route 8-9 du guide Imray.

On suit le Dordtsche Kil sur 4,5 milles environ awde virer sur tribord dans le Oude Maas
et d’arriver au double pont de Dordrecht.

Il ouvre toutes les heures ou toutes les deux kewar guides et cartes) a H+17mn (VHF
71 : « post Dordrecht »).

Suivre ensuite le chenal principal en directionmdud, puis le Nieuwe Maas vers le nord
ouest.

Au niveau d’ljsselmonde, avant le pont Brienenoandbqui coupe la route vers Rotterdam,
virer vers le nord est dans le Hollandsche ljssel.

C’est a partir d'ici que deviennent nécessairesdetes de 'ANWB.
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3.4.12.1. Gouda :

Avant d’arriver a Gouda, on franchit I'écluse Johaluis ou on peut s’approvisionner en
gazole.

Gouda est vraiment le point sensible de ce trajeiause de son pont de chemin de fer qui
n‘ouvre que 4 fois par jour: 6h13, 10h13, 13h1&h43, les jours ouvrables (quelques
variantes les samedis et dimanches), ce qui péxeiear de longues attentes (VHF18). Lors
de lI'un de mes passages, nous nous sommes préserdés3h45, d’ou une demi journée

perdue !

Il est possible de s’amarrer sur les apponteme#taip de chaque cété.

Gouda : le pont routier et le pont du chemin de*er

Au sud du pont se trouve le chenal d'acces a Gouglatationnement est possible dans la
marina au fond de Kromme Gouwe, virer a tribordiemv1,5km aprés avoir quitté le canal
principal. Les fonds sont faibles dans Kromme Gaulie personnelement di renoncer avec
un tirant d’eau de 2m.
Sinon, continuer jusqu’a I'écluse de Gouda, apves dranchi un pont.
Apres ouverture de la porte coté Gouda, attendfedevert du pont en face. Il existe alors
deux possibilités apres avoir franchi ce pont :

- Virer a tribord dans Turfsingelgracht.

- Franchir un autre pont a babord pour s’amarrer #attensingelgracht.
Le premier est plus calme car plus éloigné dertauldtion du centre ville. Toutefois, les deux
canaux sont pleins en saison et nécessitent unrageaa couple, pas toujours apprecié des
« plaisanciers-péniche », qui occupent les lieufagen quasi permanente. Les sanitaires sont
guelquepart vraisemblablement, mais ou ?
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Les deux ponts de Gouda
3.4.12.2. de Gouda a Alphen a.d. Rijn et Oude Weieq :
On suit le canal, généralement en file indiennelearrares ouvertures du pont de Gouda

entrainent la création de convois comprenant madisieurs dizaines de bateaux.
C’est un secteur qui ne pose pas de problemesylaats.

Le pont d’Alphen a.d. Rijn (*)

C'est aprés Oude Wetering que se situe I'embraneherdonnant le choix entre deux
itinéraires pour se rendre a Amsterdam.
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3.4.12.3. vers Amsterdam par Westeinder Plas et Artetveen :

C’est la route 8 du guide Imray.

On peut naviguer librement jusqu’a Nieuwemeersluis.

C’est la que sont regroupés les bateaux se rerd@&mhsterdam pour un convoi partant a
23h00. Il est préférable d’étre sur place a 22MHF22).

Apres le passage de I'écluse, le convoi franchis smcombre le$4 ponts Il y a en effet un
pont ferroviaire a chaque extrémité et 12 pontsiew! Le passage est payant.

Dans l'autre sens, les bateaux se regroupent agel§mcht (Houthaven a I'ouest
d’Amsterdam dans le Nordzeekanal) pour le convoi0@dB0OO (du matin, bien sdr, ce qui
ajoute au charme de I'opération !). Dans ce casut mieux y étre a 01h00 et prét au départ
a partir de 01h30. Pour le passage nord/sud, @diger a la cabine du premier pont avant le
départ.

Dans le sens nord/sud, compter environ 8 heuresasaét jusqu’a Gouda

3.4.12.4. vers Amsterdam par Haarlem :

C’est la route 9 du guide Imray.
Aprés Oude Wetering, prendre la branche de gauche.

3.4.12.5. Haarlem :

Haarlem mérite une escale.

Les ponts de Haarlem ouvrent selon des tranchearésr(voir guide) et la traversée de
Haarlem s’effectue en convois. Le service se teendir21h00. On peut donc se retrouver...
guelquepart le long d’'un quai pas équipé pour nkasprincipe, il faut s’annoncer sur VHF
18, mais comme il y a généralement plusieurs batgaieux vaut compter sur les indigenes
pour le faire.

Normalement, le stationnement pour la journée oouit est possible entre Gravenstenen et
Melkbrug et jusqu’au pont de chemin de fer. On pagdlement s’amarrer le long du quai
entre Prinzenbrug et Waarderbrug.

Pour repartir, rien n'est plus simple que d’attrapa convoi au vol. Si on se trouve a
plusieurs bateaux voisins désirant repartir au mémment, il suffit de prendre contact avec
le Havenmeester, car on constitue alors un convoi.

Les sanitaires identifiés mais non utilisés sord ddicules peints en vert foncé prés de
certains ponts.

Apres avoir passe la nuit a Haarlem en venant duosuavant de s’y arréter en venant du

nord, il faut verser son obole au bureau du poavé@tkantor), qui se trouve c6té nord, sur la
rive ouest du canal. Il est possible d'y refairgligin d’eau.
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3.4.12.6. de Haarlem a Amsterdam :

Aprés Haarlem on franchit I'écluse de Grote Slpayante : dés que le bateau est amarré dans
I'écluse, aller payer a la cabine de I'éclusier.

Ensuite, le pont d’autoroute de Spaarndam ouveedeinande dans les tranches horaires, en
semaine de 05.00 a 06.00, 12.00 a 13.00h, 19.3(0.a02 avant de rejoindre le
Nordzeekanaal pour Amsterdam. Il faut compter aunsmane heure entre la sortie de
Haarlem et Sparndambrug.

A 1 mille au Nord de Sparndambrug se trouve unenaar

De chaque coté du pont juste au sud du Nordzeekanatut s’amarrer sur des appontements
d’attente.

3.4.13. Amsterdam vers la Markermeer :

On poursuit la navigation vers l'est, pour franclds Orangesluizen (route 15 du guide
Imray).

Apres I'écluse, suivre le chenal balisé.

Une escale remarquable est Marken ou Monnnicken@ante 1810-6). Attention au tirant
d’eau.

Le phare de Marken
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Rencontre sur la Markermeer

3.4.13.1. Marken :

Ancien village trés pittoresque ou ont été consesvatactes les maisons de pécheurs.

Avec un peu de chance, on peut y voir une ou deiktes dames en costume traditionnel.
L’accés au port est aisé par un chenal balisénitte toutefois aux bateaux de touristes.
Aprés l'entrée, virer sur babord dans le port mipaic On peut s'amarrer immédiatement a
babord le long du quai ou bien en face, le nezwai § on a la chance d'y voir un « carton
vert ». Eau, électricité, sanitaires (attention haures d’ouverture).
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3.4.13.2. Hoorn :

Hoorn était jadis un port important por les tragess lointaines de la Compagnie des Indes
Orientales. La ville a gardé de cette époque debneumses maisons du 17¢ décorées de bas-
reliefs notamment. Beaucoup de charme.

Entrer de préférence dans I'ancien port (Binnenhpg\e'entrée étroite, en ignorant les deux
marinas de chaque c6té. S'amarrer au quai, sudéér@ence sous les arbres car c’est plus
calme. Il y a un shipchandler le long du quai. 8irghipchandlers et diéseliste se trouvent au
fond de Grashaven, la marina a gauche en entrant.

Hoorn : quai nord de Binnenhaven
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3.4.13.3. Lelystad :

Il s’agit d’'une ville neuve, construite sur degésrgagnées sur la mer dans les années 1960.
Entrer dans la marina et s’amarrer temporairememtoston d’accueil tout de suite a gauche.
En fonction de la longueur du bateau, prendre ucteefdans une des boites au bout du
ponton. La fiche indique un emplacement disponiBle.systeme est simple et fonctionne a
toute heure ! Cette marina est malheureusemenioiredu chantier du Batavia.

A tribord juste au nord de I'écluse se trouve usepade marina, trés bien et dont le maitre de
port parle fancais. Elle est trés proche du cheulieBatavia. Le seul intérét touristique de
Lelystad est la visite du Batavia. Cette visite gatsionnante, ainsi que celle des batiments
annexes relatives aux différents corps de méti@osnmentaire en francais sur demande a
l'accueil.

Ce navire de la Compagnie des Indes Orientalesafifrage le 4 juin 1629 sur la cote ouest
de I’Australie car son capitaine avait confondubddsants avec un reflet de lune !

Les quelques 300 survivants de ce naufrage seieééfmg sur un archipel voisin pendant que
d’autres partaient chercher des secours. Soudukinée d’'un illuminé, une mutinerie se
déclara parmi les survivants et entraina un massacr

La poupe impressionnante du Batavia

Lelystad est probablement la capitale européennendustique dont les hordes sauvages
attaquent les équipages en fin de journée et td nui
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3.4.13.4. Muiden :

Canal et marina au sud de I'lle de Pampus. Chéaatés bien balisé et marina trés agréable.
Chantiers et shipchandlers a proximité. Sanitaxellents au Yacht Club Royal.

En arrivant, se rendre d’abord au ponton du baraktht club. Demander une place au maitre
de port (bureau a une vingtaine de metres).

En franchissant I'écluse payante, on trouve unerse marina un peu moins chere, quelque
peu rustique et quasiment sous le pont de l'auteralonc bruyante.
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Balisage de la Passe de Zuydcote depuis juin 2005
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La préfecture maritime de la Manche et de la meldrd informe les navigateurs (avis 056
du 08/06/2005) que dans le cadre de la modificationhenal d'acces EST au port de
Dunkerque dite « passe de Zuydcote » :
« Labouée "E4" (LFCA19600) est définitivement dépk a la nouvelle
position :
51 04.515 N - 002 24.520 E (WGS 84)La bouée "EILBCA19450) est
définitivement déplacée a la nouvelle position :
51 06.259 N - 002 30.405 E (WGS 84)La bouée "ES1Uéfinitivement
déplacée a la nouvelle position :
51 06.849 N - 002 30.831 E (WGS 84)La bouée (EFCA 19520) est
définitivement supprimée. La bouée "E8" (LFCA 8@4est définitivement
déplacée a la position :
51 05.1204 N - 002 28.5983 E (WGS 84).
- Creation de la bouée "E9" (latérale tribord asclerts période six
secondes) a la position :
51 05.6119 N - 002 29.6015 E (WGS 84).
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Passe de Zuydcote, les mouliéres depuis I'été 2007

PREFECTURE MARITIME DE LA MANCHE ET DE LA MER DUNO RD
BP 1 - 50115 CHERBOURG ARMEES

Cherbourg, le 10 janvier 2007
ARRETE PREFECTORAL N° 02/ 2007

Division “action de I'Etat en mer”
[1:0233926525
Fax : 02 33 92 59 26

PORTANT INTERDICTION DE LA CIRCULATION ET DU MOUILL  AGE
DES NAVIRES, ENGINS OU EMBARCATIONS AINSI QUE DE LA PECHE,
DE LA BAIGNADE ET DE LA PRATIQUE DE LA PLONGEE SOUS MARINE
ET DES SPORTS NAUTIQUES DANS UNE ZONE AFFECTEE A
L’ELEVAGE DES MOULES AU LARGE DE ZUYDCOOTE (NORD).

Le contre-amiral Philippe Périssé

préfet maritime de la Manche et de la mer du Nord,

Vu la loi du 17 décembre 1926 modifiée portant codeidiinaire et pénal de la

marine marchande, et notamment son article 63 ;

Vu le décret n° 83-228 du 22 mars 1983 fixant le régila I'autorisation des

exploitations de cultures marines ;

Vu le décret n° 2004-112 du 6 février 2004 relatibéganisation de I'action de

I'Etat en mer ;

Vu l'article R 610-5 du code pénal ;

Vu l'avis de la commission nautique locale du 21 od?005 ;

Vu la proposition du directeur départemental desrafainaritimes du Nord ;
CONSIDERANT qu'il a été créé une zone de production de moulefilgres en

mer au large de la commune de Zuydcoote (départestoen

Nord) ;

CONSIDERANT que, pour des raisons de sécurité, il y a lieutefdire la

navigation, la péche, la baignade, la pratigueag@dngée sousmarine

et des sports nautiques dans le périmétre affdtdteaage

des moules ;

2/3

ARRETE

Disposition préliminaire :

Les coordonnées géographiques sont exprimées e@ésjeginutes et dixiemes de

minute dans le systeme géodésique ED50. Une repadiem cartographique de la

zone réglementée est annexée au présent arrétgadte litige résultant

d’éventuelles discordances entre le texte et seesgmtation cartographique, seul le

texte doit étre pris en compte.

Article 1 :

La navigation, le mouillage, le stationnement,éahe, la baignade, la plongée sousmarine
ou toute autre activité maritime sont interdits sllnzone délimitée par les

points suivants :

A :51° 06, 60’ N — 002° 26, 60’ E

B :51° 06, 20' N — 002° 26, 90’ E
C:51°07,20' N -002° 29,90 E
D:51°07,50'N—-002° 29, 70’ E
Article 2 :

Ne sont pas soumis aux interdictions édictéesticla l :

* Les navires de I'Etat dans I'exercice de leur noissi

* les navires et plongeurs employés a I'installati@xploitation et I'entretien
des concessions mytilicoles ;
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* les navires utilisés par l'institut francais dehrexche pour I'exploitation de la

mer (IFREMER) pour réaliser notamment les prélevamde coquillages
nécessaires au suivi sanitaire de la zone de piioduc

* les navires participant a des opérations d’assistahde sauvetage ;

* & titre exceptionnel, les personnes ou navirestaggo une autorisation écrite
particuliére préalable du directeur départemerdalaffaires maritimes du

Nord.

Article 3 :

Les infractions au présent arrété exposent leussigiaux poursuites et peines
prévues par l'article R610-5 du code pénal et jpatidle 63 du code disciplinaire et
pénal de la marine marchande.

Article 4 :

Le directeur départemental des affaires maritimeslard, le commandant du
groupement de gendarmerie maritime de la MancHe & mer du Nord, les officiers
et les agents habilités en matiere de police davégation, sont chargés de
I'application du présent arrété qui sera publiéemweil des actes administratifs de la
préfecture du Nord.

Signé : Le contre-amiral Philippe Périssé,

Préfet maritime de la Manche et de la mer du Nord,
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Bulletins météo.
“WEATHER FORECAST TRANSMISSIONS FOR THE NORTH SEAP®
FOR DUTCH COASTAL WATERS AND LARGER INLAND WATERS.

The Netherlands Coastguard Centre in Den Helderigee the transmission of the weather
forecast

for the North Sea, the Dutch coastal waters angelainland waters on the VHF working
channels 23

and 83, on the medium wave frequency 3673 kHz andAVTEX

The working method, the announcement, the timésaabmission and the frequencies for the
weather forecasts are as follows:

VHF: ( Weather forecast for Dutch coastal waters langer inland waters):

Weather forecasts for Dutch coastal waters ancetargand waters will be transmitted on
E;/rl;'ainels 23 and 83, without prior announcement éfF \¢hannel 16, on the following
regular times:

08.05, 13.05, 19.05 and 23.05 local time*.

* Local time between the end of March and the ein@aober = UTC + 2 Hours.

Local time between the end of October and theaémdarch = UTC + 1 Hour.

MF: (Weather forecast for the North Sea):

Weather forecasts for the North Sea will be, withmuor announcement, transmitted on the
ll‘\fquuency 3673 KHz on the following regular times:

09.40 and 21.40 UTC.

NAVTEX: (Weather forecast for the North Sea):

As from July 3rd 2002 the Coastguard Centre in Belder started with the transmission of
;[/C(Sather forecast for the North Sea on NAVTEX onftilwing regular times:

02.30 and 14.30 UTC

Newsletter nr. 22E cancelled

Text Box: NETHERLANDS COASTGUARD

(RCC Den Helder)
NEWSLETTER nr. 29E
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Text Box: Text Box: Since June 24th 2002 the neasgification of districts of the Royal
Netherlands Meteorological Institute (KNMI) will hesed in this weather forecast, in which
distinction is made between coastal waters anetanjand waters.

For coastal waters the districts are: Flushing, kHaioHolland, IJmuiden, Texel and Rottum.
For the larger inland waters the districts arerikeee, Marken, 1Jsselmeer, Harlingen and
Delfzijl.

(See also the newsletter from KNMI of February 2002

Text Box: This weather forecast consists of: gaéenings in force, synopsis, forecast for 12
hours and outlook for 24 hours. Forecast and olktkre for the districts Thames, Humber,
German Bight and Dogger.

New in this weather forecast is the mentioning ef/@/heights for these districts.”

Ces notes ont été compilées a la suite de plusieoisieres dans ces eaux.

Je tiens a remercier mes aimables correspondanis’gjt fait part de leurs commentaires et
informations complémentaires.

Elles seront complétées au fur et a mesure quetseifectués d’autres voyages.

Les commentaires et compléments sont bienvenus.

Bonne navigation !
Philippe Fosse

« Mood Indigo »
ecumeur76@yahoo.fr

Crédits photos : photos marquées (*) Gérard et € Giot que je remercie tout
particuliérement.
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