
CERTIFICAT GENERAL OPERATEUR
A) Les structures
1) Les structures internationales
1) OMI (Organisation Maritime Internationale)

Cette organisation est rattachée à l’ONU
a) Activité

- La sécurité maritime.
- La prévention de la pollution.
- L’OMI est chargée d’établir et de réviser les règlements:
 * De la convention SOLAS (équipement des navires).
 * De la convention SAR (recherche et sauvetage).
 * La qualification des opérateurs (STCW).
2) UIT (Union International des Télécommunications)

Siège à Genève.
a) Activité

-Elle est chargée d’établir les règlements concernant les radiocommunications.
-Attribution des fréquences.
-Elaboration des certificats.
3) OMM (Organisation Météorologique Mondiale)

a) Activité
-Diffusion des bulletins météorologiques.
4)
OHI (Organisation Hydrographique International)

a) Activité

-La cartographie, l'hydrographie etc.

5)
INMARSAT (Organisation Internationale des Télécommunications maritimes par satellite)

a) Activité


-Gestion des télécommunications de détresse, d'urgence et de sécurité.

-Gestion des communications d'ordre général générant facturation (public, privé).
6)
COSPAS (Système Spatial de Recherche des Navires en Détresse), SARSAT (Aide à la Recherche et au Sauvetage par Satellite)

Adhérents: USA, France, Canada, Russie.

a) Activité


-Ne sert uniquement qu'aux alertes de détresse du système de recherche par satellite.
2) Les structures nationales 
1)
ANFR (Agence Nationale des Fréquences Radio)

a) Activité

-Chargé de l'attribution du n° MMSI (Marine Mobile Service Identification) et de l'indicatif radio (plaisance uniquement).
2) France Télécom

Correspondant INMARSAT en France.
3) Le "ministère" de la marine marchande


C'est l'administration centrale.

a) Activité


-Chargé de faire appliquer les règlements de l'OMI en France.

-Elaborer la réglementation française (règle 216 et 219).


*216 non SMDSM (Système Mondiale de Détresse et de Sécurité en Mer).


*219 SMDSM.

-Délivrer les agréments du matériel de sécurité embarqué.
4) Les services déconcentrés

-Les DDAM (Directions Départementales des Affaires Maritimes).

-Les centres de sécurité.

-Les ENMM (Ecole Nationale de la Marine Marchande).

-Les CROSS (Centre Régional Opérationnel de Surveillance et de Sauvetage).

a) Le rôle des CROSS


-Veille des canaux et fréquences de détresse.


*Canal 16 Frq 156,800 MhZ (phonie) simplex.


*Canal 70 Frq 156,525 MhZ (ASN=Appel Sélectif Numérique).
-Coordination des opérations de SAR (Search and Rescue) avec différents moyens. (douanes, SNSM, pompiers, etc.)


-Surveillance de la navigation (DST, ZNC).

-Surveillance de la pollution (douanes).

-Surveillance de la pèche (douanes, AFFMAR, Marine Nationale).

-Former et entraîner le personnel.
-Collecter les RSM  (Renseignements sur la Sécurité Maritime), tel que Avurnav, BMS, Météo, etc.


-Mettre fin à une opération de sauvetage.
CROSS: Gris nez


         Jobourg


         Corsen


         Etel


         Lagarde

B) Réglementation

1) Réglementation internationale
-1914, 1er SOLAS (Safety Of Life At Sea), première prise de conscience. 

-1979, La convention SAR est ratifiée.
-Tous les signataires de l'OMI adhèrent à la convention SAR.
-Un état signataire du SAR se doit de:

*Définir ses SRR (Search and Rescue Region).
*Mettre un MRCC (Marine Rescue Coordination Center) en place à la tête de   chaque zone.
*Passer des accords d'entraide.
-La convention SOLAS s'applique aux navires à passagers effectuant une navigation internationale ainsi qu'aux navires de charge du plus de 300 Ums (United measurment ship) effectuant eux aussi une navigation internationale.
1) Mise en place du SMDSM (Système Mondial de Détresse et de Sécurité en Mer)


a) Entre 1992 et 1999
-Mise en place progressive. Emploi de SART (Search And Rescue Radar Transponder) et de VHF portables SMDSM.
b) Après 1999
-Tous les navires doivent être aux normes SMDSM.
2) Recherche et sauvetage


a) La phase d'incertitude

-Collecte d'informations (appel de navires sur zone, capitaineries, pompiers, etc.)


-Avis NAVAREA aux autres navires.


b) La phase d'alerte


-Eventuellement envoie d'un moyen SAR (patrouille gendarmerie côtière, SNSM, hélicoptère, etc.)


c) La phase de détresse


-Envoie de tous les moyens


-Eventuellement désignation par le MRCC d'un OSC (On Scene Commander).
Annexe 1    
    OBLIGATION DE CHAQUE STATION DE NAVIRE
Tout navire doit pouvoir:



1) Emettre des alertes de détresse dans le sens navire – station côtière par au moins deux moyens distincts et indépendants, utilisant chacun un service de communications différents. Ex : ASN, EPIRB.
2) Recevoir des alertes de détresse dans le sens station côtière - navire OSC (appel du MRCC suite à une réception EPIRB.
3) Emettre et recevoir des alertes de détresse dans le sens navire navire.
4) Emettre et recevoir des communications ayant trait à la coordination des opérations de recherche et de sauvetage. MRCC, moyen SAR et sinistré.
5) Emettre et recevoir des communications sur site. Cas détresse ou sauvetage.
6) Emettre et recevoir des signaux de repérage.  SART et RADAR, (VHF GONIO).
7) Emettre et recevoir des renseignements sur la sécurité maritime (RSM). SAFETY NET, STANDARD C, NAVTEX, TELEX TOR avec radio (pôle Nord, pôle Sud).
8) Emettre et recevoir des communications d'ordre général à destination et en provenance de systèmes ou réseaux de radiocommunication à terre. Communication privée par téléphone via INMARSAT.
9) Emettre et recevoir des communications de passerelle à passerelle. VHF navire à navire. 

2) Réglementation nationale

1) Division 216

-S'applique aux stations traditionnelles c'est-à-dire non SMDSM.
2) Division 219

-Titre 1:Généralités conçernant le SMDSM.

-Titre 2:Champ d'application aux navires.


*A passagers (navigation internationale)



*De charge de + de 300 ums (navigation internationale).


*De pêche de + de 45 m.

-Titre 3:Extension Française à tous les navires professionnels (voir annexe 1 de page 7).
C) Connaissance sur les ondes radio

1) L'onde directe

1) Les ondes métriques

a) La VHF

-La gamme d'onde VHF va de 30 à 300 MhZ.
 
-88    108: Bande FM.

-121  143: VHF aéro.

-156  174: VHF marine.

-La portée VHF est visuelle ou en inter visibilité (les antennes se voient).

-La longueur d'une antenne VHF est de 1 m.
2) L'onde de surface ou de sol

1) Les ondes hectométriques

a) La MF

-La gamme d'onde MF va de 300 KhZ 3000KhZ (0,3 à 3 MhZ).


2182 KhZ   : Fréquence de détresse phonie MF (Plus de veille  depuis Février 99). 



2187,5 KhZ: Fréquence de détresse ASN.
b) Portée de la MF
-Le jour, en moyenne jusqu'à 300 M, l'onde est semi directe les photons du soleil écrasant celle-ci sur la terre qui suit sa courbure.

-La nuit, l'onde est réfléchie car les photons du soleil traversent la terre et pousse celle-

ci vers une couche de l'atmosphère, donc rebondissement. La nuit cette portée est donc décuplée.
3) Les ondes du ciel

1) Les ondes décamétriques

a) La HF

-La gamme d'onde HF va de 3 à 30 MhZ (la CB: 27 MhZ).

-La fréquence ASN "passe partout" est: 8414,5 KhZ = 8,4145 MhZ.

-La fréquence phonie HF est: 8291 KhZ = 8, 291 MhZ.

b) La portée de la HF

-De 500 M à mondiale.


Ex: Radio cocotier 4066,1 KhZ = 4,0661 MhZ.
  
D) Le concept de zone SMDSM
1) La zone A1


-Zone de couverture VHF utilisant la technique de l'ASN (156,525 MhZ) canal 70.

-En France cette zone se limite à 20 M des côtes.

-En Angleterre

      30 M.

-Au Canada

     
      40 M.
 2) La zone A2


-Zone de couverture MF avec ASN hors zone A1.

-En France cette zone se limite à 200 M des côtes.
3) La zone A3

-Zone de couverture d'au moins 1 satellite géostationnaire d'INMARSAT hors zone A1, A2.

-Veille 8414,5 KhZ = 8,4145 MhZ avec ASN.
-Pas de couverture au-delà de 70 N, 70 S.
4) La zone A4


-Hors zone A1, A2, A3.

-Moyens radio HF avec ASN, 15 stations veille dans le monde.

-En zone A4 on utilise tous les moyens de veille disponibles (ASN et phonie).
E) Caractéristiques de base du service mobile maritime


1) Les différentes catégories de stations



-Les stations de navire (VHF, MF, HF).


-STN stations terriennes de navire: Stations permettant de joindre la terre par satellite

 INMARSAT.


-Stations de bord associées: VHF portables SMDSM.


-Stations côtières: Monaco radio, MRCC.


-Stations terriennes côtières CES ou LES (Pleumer bodou), INMARSAT.


-Station d'aéronef dans le cadre d'un moyen SAR.
2) Les différentes catégories de communications


1) Détresse


-MAYDAY = Vie humaine en péril, danger immédiat.

2) Urgence


-PAN PAN = Danger imminent ne nécessitant pas que tous les navires se déroutent.

3) Sécurité


-SECURITE = RSM (bulletin MTO, BMS, avurnav).

4) Relais détresse

-MAYDAY RELAY.

4) Routine


-Papotage et blabla.
3) Les différents services et radiocommunications


-VHF: 156 à 174 MhZ.

-MF: ASN 2187,5 KhZ.

-HF: 4, 6, 8, 12, 16, 20 et 22 MhZ.

-Le service par satellite, INMARSAT, COSPAS SARSAT.
4) Les différents mode de communication


-La radiotéléphonie (VHF).

-L'appel sélectif numérique (ASN).

-Le radio télex.

-La télécopie.

-DATA (transmission de données).
F) Les identifications des SMDSM

1) Les navires



-Le n° MMSI est composé de 9 chiffres.
228 683 000
-228 correspond à la nationalité du navire (MID = Maritime Identification Digit).
*France 227, 228, plage réservée 229.
-683 code du navire.
-000 = identification mondiale A3, A4.
-x00 = identification régionale A2.
-xx0 = identification locale A1.
-xx1 = station uniquement munie d'un EPIRB.
2) Les stations côtières


-Les stations côtières ont un n° MMSI commençant par deux 00.


*ex: CROSS Jobourg  00 227 5200.
 00: station côtière.
 227: MID.
 52: code de la station.
3) Appels de groupe


-Pour l'appel de groupe des navires le n° MMSI commencera par un 0.


*Ex: 022700000  dans ce cas tout navire Français sur zone sera contacté.
G) Renseignements sur la sécurité maritime


1) Présentation générale



-Le monde maritime a été divisé en 16 zones NAVAREA.


-La France est couverte par 3 zones: Zone 1 Manche.







Zone 2 Atlantique (CROSS Corsen coordinateur de la zone 2).







Zone 3 Méditerranée.

2) Les moyens de diffusion



-Le NAVTEX en MF.


-Le SAFETY NET (INMARSAT C).


-Le TELEX TOR en HF.
1) NAVTEX

a) Système d'émission

- C'est un système d'émission coordonné et de réception automatique de RSM fonctionnant sur la fréquence 518 KhZ (en MF) en langue Anglaise.
-Il existe une diffusion en langue nationale de la zone sur 490 KhZ.
-Les stations d'émission sont identifiées par une lettre de A à Z.
-Ces stations émettent des messages 4 à 6 fois par jours.
b) Caractéristiques
-Ces messages sont codés en 4 caractères. 

*Ex: A D 39. 


A station d'émission ----------------------------------------ex: W CROSS Lagarde.


D type de message:
A = AVURNAV
B = BMS

D = DETRESSE

L = SERIE SUPPLEMENTAIRE D'AVURNAV



39: N° du message dans le type diffusé par la station.

-Ces informations se trouvent dans le Master Plan.

c) Priorités

-Les messages ont 3 niveaux de priorité.


*VITAL: D = Détresse



*IMPORTANT: B = BMS



*ROUTINE: A = Avurnav

-Pour éviter le brouillage entre les stations d'émission, on attribue des heures de diffusion différentes à chacune d'entre elles.
*On bride les émetteurs de manière à réduire la portée.
*On identifie les stations par une lettre différente. 

2) SAFETY NET
a) Système d'émission

-C'est un système d'émission coordonné et de réception automatique de RSM par INMARSAT.
b) Principe

-L' AGA ou EGC offre la possibilité d'envoyer des messages soit à une zone géographique fixe (NAVAREA, METAREA) ou à une zone provisoire délimité par le rédacteur de ces messages.
*Circulaire (coordonnées du centre du cercle et rayon en M).
*rectangulaire (coordonnées du point SW, hauteur et largeur en M).
-La zone circulaire est plus adaptée à une détresse.
-La zone rectangulaire est plus adaptée à la météo.
3) Le TELEX  TOR en HF

-Système d'émission du RSM dans les zones non couvertes par INMARSAT et NAVTEX.
-Ils sont diffusés sur demande des navires sur zone.
H) Le matériel
1) L'ASN ou DSC
1) Description

-C'est un récepteur qui veille en permanence une ou plusieurs fréquences.
-Il est muni d'un processeur pour coder ou décoder des messages pré formatés qu'il "transmettra" via l'émetteur auquel il est connecté.
2) Les fréquences
-ASN VHF
= 156,525 MhZ

-ASN MF
= 2187,5 KhZ

-ASN HF
= 8414,5 KhZ

3) Format d'un message ASN

· Spécificateur de format

· Adresse

· Catégorie

· Auto identification

· MSG 1

· MSG 2

· MSG3

1er cas
 -Détresse: Directement vers l'auto identification.
2eme cas
 

-Catégorie all ships: Détresse relay, urgent, sécurité, routine.
-Adresse: Individuel.
-Auto identification: Mon n° MMSI.
-Un message ASN est identifié par le n° MMSI.
4) Contenu d'un ASN de détresse
-Heure et position (si relié au GPS).
-Nature de la détresse.
-N° MMSI.
2) Les EPIRB, RLS

a) Système

-Il existe trois systèmes de RLS.


*COSPAS SARSAT.


*INMARSAT.


*VHF (non homologuée en France).
b) Types


-Il existe deux types d'EPIRB.


*De pont (déclenchement automatique et manuel).


*De survie PLB (déclenchement uniquement manuel).
c) Caractéristiques communes


-Jaunes ou oranges.

-Témoin d'émission.

-Etanches 5 mn à 10 m.

-Résistance aux hydrocarbures.

-Résistance aux chocs (15m sur l'eau).

-Autonomie 48 h.

-Un carnet d'entretien



*Essai tous les 6 mois par le bord.


*Contrôle par un réparateur agrée tous les deux ans avec changement de largueur.


*Tous les 4 ans changement des piles.

-Une étiquette


*MMSI.


*Date de contrôle et prochain changement de piles.


*Numéro de série.
1) La RLS INMARSAT
a) Fonctionnement


-Ils fonctionnent avec les satellites géostationnaires d'INMARSAT (standard E).
b) Transmission


-Lorsqu'elle est utilisée, elle transmet:


* Son identité (MMSI).


*Sa position (GPS intégré).
c) Conclusion

-Avantage: précision, rapidité.

-Inconvénient: couverture non mondiale.
2) La RLS COSPAS SARSAT


a) Fonctionnement


-Fonctionne avec des satellites en orbite polaire basse (600 à 1000 Km).

-La durée de rotation de ces satellites est de 107 min.

b) Transmission


-La balise émet sur deux fréquences: 



*406,025 Mhz vers le satellite.


*121,5 MhZ vers les moyens aériens (homing).

-Emission 406,025 MhZ toutes les 50s, pendant 440 milli Seconde

-Emission 121,5     MhZ (VHF) permanent.

c) Conclusion


-Avantages: Couverture planétaire mondiale.
-Inconvénients: Manque de précision en matière de localisation, délai de mise en alerte long.
3) Le SART


a) Description

-C'est un récepteur / émetteur qui fonctionne dans la bande de fréquence des radars marine, 3cm ou 9,2 à 9,5 GhZ.
b) Fonctionnement

-Reste en veille et n'est déclenché que par l'émission d'un radar. Il émet alors un signal composé de 12 points sur l'écran de celui-ci. 

-Autonomie: 96 H en veille.

           8 H en émission.
c) Réglementation

-Sur un navire de 300 à 500 ums et navire de pêche de + de 45 m: 1 SART.
-Sur un navire de + de 500 ums: 2 SART.
d) Détails
- Doit être située sur le lieu de passage des navires.
-Doit être placé sur le plus haut point de la survie.
3) VHF portable SMDSM
1) Caractéristiques

-Elle doit être étanche 5 mn à 10 m.

-Elle doit être résistante aux chocs: 1,5 m du sol.
-Elle doit posséder le canal 16 et au moins un canal de dégagement.
-Elle doit avoir une autonomie de 8 h à raison de 10 sec d'émission toutes les 50 sec de réception


-Elle doit être utilisable par une personne non qualifiée et portant des gants.
2) Réglementation

-Les navires de pêche de + de 45m doivent posséder 1 VHF portable.
-Les navires de 300 à 500 ums doivent posséder 2 VHF portables.
-Les navires de + de 500 ums doivent posséder 3 VHF portables.
4) INMARSAT
1) Secteur terrestre


a) NOC (network operation center)


-Situé à Londres, il contrôle le réseau INMARSAT.

-Son rôle n'est quasiment qu'administratif.

b) NCS (network coordination center)

-Il y en a quatre (un par région océanique satellitaire, AOR-E, AOR-W, IOR, POR).

-Ils sont en liaison avec les LES, CES, de leurs zones respectives ainsi qu'entre eux.
c) LES (land earth station) et CES (cost earth station)

-Ce sont des antennes de réception et ne sont que de simples connections avec le réseau téléphonique mondial.
d) Conclusion

-Les NCS sont les divisions techniques des NOC et les LES les "exécutants" des NCS.

SCHEMA
2) Secteur maritime (différents standards)

a) INMARSAT A
ADE: Se compose d'une antenne parabolique d'environ 85 cm de diamètre stabilisé par un gyro.
-Le poids avoisine 80 à 100 Kg.
BDE: Une unité de pilotage, un émetteur récepteur.
b) Services proposés par INMARSAT
-Téléphonie en mode analogique.
-Télécopie.
-Télex.
-DATA.
-Chaque n° INMARSAT possède un n°spécifique composé de 7 chiffres commencent par un 1.
c) INMARSAT B

-Même BDE et ADE que le standard A, de conception plus récente, il est numérique et possède un IMN à 9 chiffres commencent par un 3.

*Ex: 3 227 638 10 Télex




  20 Téléphone




  30 Télécopie




  40 DATA
-Dans le cas des 4 types d'appareils à bord on a donc 4 n° IMN.
d) INMARSAT C
-ADE plus petite que les autres standards.
-C'est le moyen privilégié du SMDSM (SAFETY NET en RX).
- C'est l'appareil privilégié pour les petits télex courants (vitesse 600 bits/sec).
Il possède un IMN à 9 chiffres commencent par un 4.

*Ex: (OO 581) 4 227 638 10


        International

       20 2nd INMARSAT C
e) INMARSAT M et mini M

-Pour M:         IMN à 9 chiffres commencent par un 6.
-Pour mini M: IMN à 9 chiffres commencent par 76.
f) Les codes spéciaux d'INMARSAT

-Avis médical:            32.
-Assistance médicale: 38.
I) Les sources d'énergie de la station


-Moteur principal.


-Groupe électrogène.


-Parc de batteries.
1) Principe


-La station SMDSM doit être alimentée par des batteries spécifiques.

-La source de réserve doit être en charge et décharge constante.
-Ces batteries doivent assurées une autonomie de 2 heures s'il existe un générateur au dessus du pont principal et de 6 heures s'il n'en existe pas.
-La source de réserve doit alimentée la station SMDSM et son éclairage.
-La source de réserve doit être située dans un local propre, sec, ventilé, étanche et le plus près si possible de la station radio.
J) Prescriptions relatives à l'entretien


1) Entretien par le bord



-Obligation d'avoir à bord du personnel qualifié (technicien radio).

2) Entretien par la terre

-Nécessité de souscription d'un contrat d'entretien et de maintenance par une société agrée SMDSM.
3) Entretien par duplication


-Tout le matériel SMDSM doit être en double à bord et non monté (appareils emballés).
4) Obligations


-Le SMDSM dispose, pour un navire naviguant en zone.


*A1 et A2: 1 méthode d'entretien.


*A3 et A4: 2 méthodes d'entretien.
5) Le journal radioélectrique


-C'est le document officiel dans lequel doivent être consignés tous les évènements 
concernant le service des radiocommunications.
-Ce journal doit être visé chaque jours par le capitaine et il doit mentionner le nom de la personne titulaire d'un certificat SMDSM et le nom du responsable des radiocommunications pendant un trafic de détresse.
-Tout le trafic de détresse, urgence, sécurité doit être reporté (les navires possédant des appareils enregistrant ce trafic en sont dispensés).
-Sur le journal doivent être également reportés les essais périodiques des appareils, les opérations de maintenance, les anomalies et les réparations effectuées.
 
K La facturation

1) Définition
-La correspondance publique (fonction 8, annexe 1) désigne toutes les communications transmises ou reçues par les navires qui utilisent, pour être reliés avec leurs correspondants, des SC, ou des STC et des réseaux terrestres publics ou privés du téléphone, du télex ou spécialisés pour les transmissions de données (DATA).

-Elles ne comprennent donc pas les correspondances de détresse, d'urgence et de sécurité. 


2) Règles générales


-Pour avoir accès au service de la correspondance publique, un navire doit être titulaire



d'une licence radio.



-Il doit être affilié à une autorité comptable identifiée par un CIAC (Code d'Identification



D'Autorité Comptable).




*Ex: FR01 désigne l'autorité comptable de France Télécom.


3) Les procédures VHF-MF-HF
-Si les SC n'assurent pas de veille, elles doivent diffuser des listes d'appels pour informer les navires des communications en instances. En conséquence, vous devrez consulter la Nomenclature des stations côtières qui vous indiquera les fréquences, les voies d'appel, les horaires d'écoute et les diffusions des listes de trafic.

4) La taxation


-Les taxes sont généralement notifiées en DTS (Droits de Tirages Spéciaux).


-La valeur d'un DTS est de 1,22 €.

5) Taxation des services INMARSAT 


a) INMARSAT A/B

-Le télex est taxé à la durée de la communication, par tranche de 6 sec.

-Le téléphone automatique, fax, DATA est taxé à la durée de la communication, par tranche de 1 sec.

b) INMARSAT C

-Le télex est taxé à la quantité de données transmises par tranche de 256 bits.

-Les communications téléphoniques ne sont pas possibles.

-Les DATA et les télex remis par fax sont taxés par tranche de 256 bits.

-256 bits représentent 32 octets (32 caractères).

-Le montant tarifaire pour 256 bits de données transmises est de 0,17 DTS (env 0,21 €)
6) Taxation des services VHF-MF-HF

a) VHF


-Le téléphone manuel est taxé par tranche d'une minute avec un minimum de perception


de trois minutes.

-Téléphone automatique, fax, DATA est taxé uniquement à l'unité réelle par tranche de une seconde.

-Pas de service télex.

b) MF
-Le téléphone manuel est taxé par tranche d'une minute avec un minimum de perception de trois minutes.

-Téléphone automatique, fax, DATA est taxé uniquement à la durée réelle par tranche de une seconde.

-Pas de service télex.

c) HF
-Le téléphone manuel est taxé par tranche de une minute avec un minimum de perception de une minute.

-Téléphone automatique, fax, DATA est taxé uniquement à la durée réelle par tranche de une seconde.

-Le télex est taxé par tranche de six secondes.
L) Procédures

1) détresse

a) Envoi d'un ASN

-Attendre l'accusé réception du MRCC.


b) diffusion en phonie


MAYDAY 3X

MAYDAY 1X


This is M/V…


Nom du navire

Ttes les communications


Nom du navire+MMSI
This is MRCC
…

   seront précédées


POSITION


Receive your MAYDAY
   de MAYDAY


Nature de détresse


.

Nbs de personnes à bord

.


Assistance demandée


.


OVER



OVER
 
2) Urgence


a) Envoi d'un ASN

-Pas d'attente d'accusé de réception.


b) Diffusion en phonie


PAN PAN 3X


PAN PAN 1X

This is M/V...


Nom du navire

Tts les communications
Nom du navire+MMSI
This is MRCC…

   seront précédées
POSITION


Receive your PAN PAN
   de PAN PAN

Nature de détresse


.

Nbs de personnes à bord

.

Assistance demandée


.

OVER



OVER

3) Sécurité


a) Envoi d'un ASN


-Pas d'attente d'accusé de réception.



b) Diffusion en phonie


-Sur le canal 13 en VHF, sur la phonie associée en MF, HF.



SECURITE 3X



This is M/V…



Nom du navire+MMSI



POSITION



Nature de la sécurité



OUT

4) Relais détresse



-Utilisé lorsqu'il n'y a pas d'accusé réception du MRCC.



-Utilisé lorsque l'on est témoin d'une détresse (Appel VHF, fusées rouges, SART).



a) Envoi d'un ASN


-Pas d'attente d'accusé de réception.



b) Diffusion en phonie
MAYDAY RELAY 3X

This is M/V…

Nom du navire+MMSI

Votre position

MAYDAY 1X

Tout ce qui concerne la détresse relayée

OVER

5) L'annulation de détresse

a) Alerte ASN
-Se mettre en phonie.
-Diffuser un message d'annulation.

All station 3X

This is M/V…

Nom du navire+MMSI

Position

Cancel my distress call

Master name

OVER

b) EPIRB
-Eteindre la RLS.

-Joindre un MRCC par n'importe quel moyen.

c) INMARSAT
-Renvoyer un message d'annulation par le même moyen en utilisant la priorité de détresse.
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Tx et Rx Alerte initiale de détresse   1  2  3
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