Rénover son bateau

mpenO/
e La construction® _
de la baille a mot JLJ

et la refection
du coffre arriére

A chaque extrémyté du bateau, la baille & mouillage
el le coffre arriefe ont des roles relativement proches :
ils sont la pouy stocker du materiel qui sera utilisé pour
différentes manceuvres. Simple, non 7 A la condition
qiils soient bien congus et proprement réalisés, En
route vers un ﬂ?(iﬂdf’:‘ exigu pourtant essentiel a lu mer.

Texte et photos ¢ Willidin Bortl.
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Rénover son bateau RS

wvint de penser i met-
tre notre Sylphe & 'ean, Comme
nous ke verrons au cours de cette
sermieme élape, méme les choses
les ' apparence
sont longues i réaliser. Lo baille
4 mouillage justement, parlons-
en, Une simple planche i serati-
fier et ke tour est joué... cerli-
nement pas | Car, ¢lle se situe &
un point névralgigue du bateau,
a Pétrave, §i le réle essentiel
d'une baille & mouillage est de
loger |'ancre, la chaine et son
cihlot, elle doit étre aussi d une
soliditeé & toute épreuve pout
endurer les choes de son conte- .
nu guand celui-ci cogne dans le un gabarit & la N ne reste plus qu'a er d lo savteuse
clapot. De plus. sen étanchéné | forme du i'u hnrih prenex d'u lottes de bois... | en se gn‘r£ﬂr un bon etre de marge.
dont Gire particuliérement soi-
gnée, toul comme |'évacuation
de Fean quielle ne manguera s
d'emburguer. Vous ke vovez, toul
eat bien compliqué sur un
baleat. ..

Rigidite
et etancheite

| apris quinze élape: =y - -
notre bazar commence LA, MAREHE ,ﬁ. SUIVEE
i prendre forme, la
onstruire une baille
' = = -

Mais au fait, pourquoi done
refaire une baille & mouillage sur :
e Sylphe T Souvenez-vous, lars | . que vous découpez a lo scie souteuse en
de la réfection de 'étrave (voir | bouts de 20 & 30 cm de long ofin d'épouser...
etape n° 9, domy VM 07 9), nous
avions &1¢ contraints d exploser
celle en place pour atteindre, par
lmténeut, cette partie bien en-
dommagiée afin deffectuer une
stratification convenable, B puis,
avouons-le aussi, cette haille, gui
ressemblait & une grosse caisse
suspendue, nous semblait lar oE-
ment perfectible dans sa forme
el su eapacité, en partie obstruée |
par une sorte de gros dirier des.
tiné & soutenir 'ancre. En deux

coups de cuillere 4 pot... toul | o i o galbe de o coque, Collez-las | Les bords dup:mmu doivent f‘uppl'
ceci volaen eclats pour fuire pla- | entre sux avee un pistolet a colle rapide. au plus juste sur la coque pour limiter lo jew.
ce d du neuf ! Le plan de bataille

était forl simple, nous voulions
ung baille plus profonde, moins
lorturée dans ses formes el ut

hsant mietx le V de I'étrave pous
gaaner de la place & lintérieur,
Une planche partunt du pont ¢l
inchinée vers In flottaison ' im-
posa rapidement comme |a
metlleure solution i notre cahier
des charges, Hne restait plus qu'a
tracer sa lorme exacte afin gu'el-
le vienne s'embaoiier pile-poil -_
dans le V de Ilﬂfrﬂi'ﬂ- Lanigidi- | 4 paide de cette ébauche, refracez lo forme | Il faut stratifier Fintérieur de la baille qui

1€ et I'étanchéité d'une telle pil- | directement sur le contreplaque de 18 mm. | sera difficilement occessible une fois posée.
ce passanl par cet ajustagpe pres e

ad

Aprés un premier ajus sur le bateau, les
g fs sont chan mrnbdéh:hiqun




Aprés neffoyoge a [‘océfone
dauirﬂml de verre de 450 g...
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qu'un Hssu d'arrachage.
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Pour 'accrochage de la reprise de stratifica- | Les deux épaisseurs de bandelettes de tissu Un tissu d'arrachage viendra
nnn: on dﬁgﬂﬂw le contremoule. bibiais assurent lo reprise de stratification... protéger la stratification.

Aprés pon et natto & l'acétone, an | ... sur lo cogue comme sur le pont, Le méme | Linteérieur de la baille sera
ﬁpnnpn#;;g:hmmur:u ;E:Jr le collage... travail sera effecivé @ lNintérieur de la baille.  finalement recouvert de...

. = 'on met en place le panneauv de bois A l'intérieur du bateau, deux épaisseurs de | ... deux couches de gel-coot
= prenant soin de bien le plaquer en force.  mat de verre de 450 g rec ront le bois. blanc pour proteger la fibre.
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cis, méme si elle sera restratifiée
par L1 suite 3 la cogue et au pont,
Pour trouver rapidement la
forme ad hoe, les spécialistes du
chantier naval des Minimes de
La Rochelle nous glisserent leur
secret tdécouper des petity mor-
ceigux de lattes de bois, de 2004
Sthem de long, et les coller entre
eux i 'aide d'un pistolet & eolle
rapide, apres les avoir placés le
long du bordé pour qu'ils epou-
sent son galbe, Un drdle de puse-
le en bois, succession de lignes
brisées, qui offre rapidemenl un
aabaril suffisamment précis pour
etre retrace sur une planche de
contreplague marine de 18 mm.

Du gelcoat
pour la finition

Un échantillonnage qui peut
paraitre un peu fort & premigre
vue mais, Pair de ren, les dimen-
sions d'une tefle pigee en forme
de triangle de 80 om de ¢61E 1'im-
posent. Vous le verrez en détail
sur leg photos. le contreplagué
doat étre ensuite stratfié, deux
mal de verre sur chaque face suf-
fisent, et repris sur la coque et
le pont a |'aide de bandelettes
die tissu hibiais, Aprés le sécha-
ge de la résine polyester, nité-
rieur de lu haille sera alors recou-
vert de gel-coal pour assurer
I"étunchénte et la fimtion. Pré-
cisons que dans 'absolu et
contrairement aux idiées recues,
le gel-coal n'est pas complile-
ment &tunche, mais qu'il repré-
sente la barnére la plus etficace
contre 'eaw, surtout si on le com-
pare a du stratifié brut bn d’au-
tres termes, en matiere de poly-
ester (lassons de eité les résines
epoxy, plus performanics dans
ce domaine), c'est le matériau le

monns poreux et done le micux
adapté a la finition, Mais reve-
noms-en A notre baille, pour la-
quelle il ne restera plas qui per-
cer deux trous d'évacuation, de
104 12 mm de diaméetre, au point
le plus bas, Un sur chaque coté
de I cogue (surtout pas un scul
dans Faxe de 'étrave, car i rem-
plirait la baille avee la vilesse du
bateau |) et qui recevra plus tard
un petit déflecteur en inox rap-
porté pour le protéger. Christain
Marbach, le Boss du chantier
raval des Minimes, nous avai
prévenus el nous Mavons vérifid
en la contrusant, 1l faul compler
une bonne vingtaine d'heures
poaur réahser une baille a mow
lage suivant celte technigue, ce
Yui represents avec la malicre
premiére une ardoise d'environ
5 000 F s le travail est effectud
par un professionnel,

A ce titre, nous tenons i préci-
seT (& certans raleurs de la pro-
lession [ que notre but, a tra-
vers cetle restauration du Svl-
phe, n'est pas « d’enlever le pain
la houche » gux chanliers, en
expliguant tous les secrets de la
profession, mars plutdl d'éclai-
rer la lanlerne des plaisanciers
sur la réalité des difficultés d'une
telle entreprise,

Line bonne fagon d'expliquer
que les heures facturées par un
chantier sont bien justifiées,
Tiens, justement, pour remettre
& neuf le coffre arnere (bien
crassenx |) qui nécessitan des
reprises de stratification dans les
fonds et aux raccords de 1y ¢loi-
som, sans parler de application
de deux couches gel-cout pour
obtenir 410 de mm d'épaissear,
il nous aurs encore fally une
honne journée de houlot, soit
une facture de 2 (KM F au bas

Prochaine étape : le traitement
untra I'osmose de la carene

mol... ¢lest dit ! ‘l

Dans le fond du coffre, des reprises de stratification s’impo-
saient pour reboucher certains frous, comme sur le caisson
qui permet de glisser une godille ou le tangon a I'intérieur.

On en profita oussi pour reboucher tous les petits trous...

... evant 'application de deux couches de gel-coat, Propre
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Aprﬁs des mol
la caréne de i lotie S
est enfin pre_sﬁ recevoirle 8, - =
lraitement E‘_! qui la ' "“i.r;la'_ -_
praotegera conire ['osmose. '
Une opération relativement
[astidieuse compte tenu de
la mise en ceugre rigoureu-
~ se qu elle f?mﬁ’ 1l est
m o important f}we la chaine de
- Produits époxy employes
-~ remplisse mtal%mem SOn

S ordlede h étanche

somme, un:

miere qzmhie W r Jorne..
et le fond. .. T“‘f‘f;%gf N4
Texte el plums + William Borel. %wm L
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Resine TO 26,

enduit ED 200 et
primaire PR 20 : la
gamme époxy de

la Seromap que

nows avons utilisée
sur le Sylphe.
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ette fos ¢'est bon,

la carene du Sylphe

A atteinl un degrd

de sechage suffisant

pour lue appligquer

le tranement curatif contre |'os-
mose, | faut dire gue 'ona pns
nolre temps depuis un an e
demi que le bateau est au sec au
Chantier Naval des Mimimes &
La Rochelle. Osmosé au dermier
degré aprés plus de vingt ans
passes dans 'eau, nous avions
rabolé <a caréne sur environ
2 mm d'épaisseur alin de mettre
Anu le stratifié de polyester (voir
ctape sur le pelage dans Je Voile
Magazine n"3). St en régle péne-
rale le séchage d'une caréne
atteinte par 'osmose prend
sclon 'expérience de Christian
Marbach, de troig & huit mois
sutvant les satsons, notre bateau
serd une lows encore 'exception
qui confirme la régle. Spécialiste
de I'osmose s'il en est, le patron
du Chantier Naval des Minimes
qui a traité plus d'une centame
de voiliers depuis quelques
annees, est daccord avec nous, ..
Cest un supet tres épineux ! En
[aal, depuis que F'on s'intéresse a
ce probléme, on a pu entendre
trente six mille versions sur le
sujet, qu'il s"amsse des méthodes
de séchape, de pelage ou de
sablage, gue les uns ou les autres
pronent ou rejetlent avec une
ncroyable véhémence. Quant
aux dillérents traitements. diffi-
cile de faire la part des choses,
chague chantier revendiquant
I"utilisation de la meilleure résj-
_% ne époxy disponible sur le

Apres le rabotage de la coréne, il fout raffraper les défouts de surface @ Fenduit epoxy.

mose semble anss difficile & per-
cevorr que Uentrée d'un pord
dans la brume ! Pour notre part,
s avions relenu que toutes les
reésines epoxy ufilisées (Inter-
national Gelshield, West System,
All Grip, Saromap. .. ) sont sché-
matiquement trés comparables
el sans solvant pour ne pas atta-
quer la cobérence du stratifié de
polvester.

Des differences

S B e s B B

RS Lo

ks .'H,I marché. Lo vérté sur | os-
_I

i f\a Les mols
pour le dire...

Hydvolyse : il s'agi de la
decomposition chivmbgue o un
cirthipiostnt par Vaction e | ean.
Duns le cas de |vdrlvae de la
resine polvester of de la fibee de
vorne,  osl e premicr stade gui
conduit 3 'appartiion des bulles.

JHE : Cest e terme péneralement
LElise poor pacler du Hiide
resultant de Ihydrolvse do pobes-
ber et dul contient de [acide acé-
cigpind, o ol So6 ol cirncteris
tigfue de vinadgre qui est s
facilemen detectable.

fred coad Fsur les baleaux en
polvester, le gel cont est B couche
EXRFCTIE dud sett A L fols pour la
fnition et gl repiesentc e bar
mnete de prodecion contre ess
L le sdit maintenant, le gel coa

| st un MNEETRL semi-permeable

d’application

Pour les néophytes, Ia seule dif-
férence tangible résade dans leur
méthode d'application. Certai-
nes peavent Etre surcouchées
dans la foulée alors que d'autres
imposent un temps de sechage
a respecter entre les couches.
Quoi qu'il en soit, il faul décon-
seiller & un particulier de réali-
ser lui-méme un tel tralement.
car ['application de la résine et
de I'enduit demande un coup de
patte de pro pour obienir un éal
de surface impeccable. Car, au-
dela du travtement curatif, il faut
bien & souvenir gu'aprés un
pelage par rabotage. et encore
plus apres le sablage d'une care-
ne, il faut rattraper toutes les dif-

fcrences de nivesux pour obte- |

i 0 débaté por |
il v kg

oveet pas de oulles cor & gel coot donil
h:mmnl;ﬁm 0 gualie et
da sor Ege} que = résulial de Phydralyse
le roversoit som diffic e
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Reboucher deux trous de vanne
' dans la coque en douze étapes

A lavan rn‘u%ﬁphc trénait un vieux WC marin équipé d’une vanne d’arrivée ef d’une aufre
d’évacuation de I'eau de mer. Pour des raisons de réorganisation de I'espace et des aména-
| irnmﬂmhneurs que vous découvrirez plus tard lors d’une cutre étape, nous avons décidé
| supprimer les deux passes-coques situés a babord, a environ un metre de l'étrave. Un
- endroit sensible compte tenu des chocs quil peut encaisser en mer et qui impose un panse-
 ment vltra solide. Hnemﬂhndemseﬂupﬂrmbmmharunhnudnnﬁunempdyuﬁﬁr
I L

— T T | i F—

Apr&;fﬂdﬂmduthu:mmhrnfumm”wfmﬂ!mhpﬂmﬂ],mr-:dli:r
hm*ndﬁﬂmfmwdlfmﬁrﬁﬂifnﬂ“ﬁhmwmhrﬂ:dummkm

: I F 'r E 'i d' ' "‘ I--'a - a = =
wn bon accrechage. Les frous sont ki &h-dmmlzipdmlu-{iu&}:dahrﬁﬁumdu

-hl-'-.rmh_laiim d"
a

Aprés sechage, on enléve le formica et I'on ponge (7] la choucroute et lo coque

pour
-ﬂnﬂmﬂd"mmﬁuimmdﬁ trous. Les plus gros crotéres dans lo fibre

dll;ﬂﬁm*h:mmﬂﬂjdﬁﬁimf"j:ﬁ*ﬂmnm:mnlmudlh
s2. Ces tissus doivent decoupes dimensions différentfes ef poses grand, ofin choque
ﬂMMhm*MMnMMIIHLmJ# mﬁﬁrﬂfl:}iﬁ

ap

>



Rénover son bateau |

Capue polgester
preapre el éche \\
Téree couche de
PETIE Epotes 7026 :z

.".-r dart €, ?ﬁdﬁ&!ﬁ |'.

Zeme couche
Jeme souske
Feme coacke de
résive pary [ 0 26

A

."ﬂ Fie
r:f" ﬂﬂdﬂ"'ﬂ&

i
b

2 couches §
. Mﬂffmﬁ@ Af 5

Voila le troitement que
nous avans in

notre Sylphe pour son
traiterment curahf contre
l'esmose. Ces produits
Soro

THT & THOOUVERL UNE Carsne Pﬁr'
faitement lisse et symétrigue. Un
Ivavail long et méticuleux g
explique en partie le cofit rela-
livement ¢leveé d'un traitement
osmose. A hire indieatif, au

[aut compter 1 600 F environ le
mitre carré traitd, Un forfait gui
comprend aussi bien le rutage,
le stockage, le pﬂldg; le F'-I'.L]HLL
fue le traitement époxy i pro-
prement parlé, sans oublicr une
| garantie de ang ans Si dans le

cas du Sylphe, mesurant 6,50 m,
il faut compter 18000 F environ,
la note pourra 8'élever i prés de
40000 F pour une umité de 11

%g’%’ﬂ Y

map imposent un femps de
sechage de 24 heures enfre les

| couches, ce qui est parfois contraignant.

Les différentes |

etapes

du traitement

metres, Nous avons pu le véri-
fier pour le Svlphe en ulihsant
les  produtts époxy de la
Soromap (resine TO 26, enduit
ED 206 et primaire d accrocha-
ge PR 2400, Je codt de la matiére
premiére s'éléve A 2 300 F

Comme nous 'avons deéja souh-
end, ki mise en eovre de ces pro-
duits est relativement délicate
pour obtenir un bel €tat de sur-
tace. 1l me faul comprer que sur
le pinceau et le roulean pour lis-
ser I'ensemble, Bien str, 'enduit
SPOXY POUrTa ratiraper une pir-
i dlies imprerfections. Mais clest
toujours la méme histoire, plus
vous en mettez, plus il faut pon-

Prochaine étape : le traitement
epoxy de la quille en fonte

La quille en fonte
n'est pas en frop
mouvais afof
pour son age,
maie Un Serieux
traitement s im-
pose tout de
ey, .

AMALYSES EN LABORATOIRE

La verite sur 'osmose
selou Osmﬁtea

el |-"|r' TuE e

riciy ahanehe.
?jj ITHIELs §

& FF'=' LA
IuanUu

Eh:nr i "'F'“"* |
TS -J elemanc J

r1.'|=|E' I:"Il
el

TN TS ||T| T Al ! e |r'||r Sorene ¢

ger et plus il faut recommencer,
Au final, que peut-on espérer
d'um 1] traitement contre 'os-
mose T Lne protection renforcée
prace @ la résine époxy réputée
plus élanche que le gel coat et
i pourrait dorer dix, guinze ou
vingt ans ; "avenir le dira. Mais

guel'on ne s'v trompe pas, il (au
bien admettre gue 'osmose es
une maladie presque normals
pour un baleau g sému

contimuellement dans ["eau. Un
bonne fugon de ['éviter est
mettre son bateau i sec pendan
["hiver. j
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Rénover...

Le traiten

n nous avait dit

gentiment mais

fermement : « yo-

tre lest en fonte

est stratific, alors
VOLS pouvez vous attendre au
pire aprés autant d'années pas-
sces dans 1'eau ! ». Recouvert de
fibre de verre et de résine poly-
ester & sa construction en 1973,
le lest en fonte du Sylphe se
révélera dans un état impeceable
(hormis deux o trois petits pets
A reprendre) aprés un sérieux
décapage d'une demi-journée a
la pongeuse lapidaire. Méme si
cette techmique est déeride par
certains pros, ¢lle aura fait mer-
veille sur notre Sylphe, malgré
la mauvaise réputation du poly-
esler pour ses capacités d'ac-
crochage sur la fonte. Tout le
deébhat est 1a : quel est le produit
mirdcle pour protéger la fonte
de la corrosion ?

A l'inverse du
plomb, la fonte
est tres poreuse

Car aussi paradoxal que cela
puisse paraitre, la fonte ¢st un
matériau extrémement poreux
qui peut ubsorber facilement
L% de son volume en ean, sans
parler des coulures et traces de
routlle que cela entrainera inévi-
tablement. Cependant, la rouille
stir un lest en fonte est loin d e
une fatalité & laquelle il faut se
resoudre, Ainsi, il faut dissocier
e cas des lests neufs, jamais im-
mergés, pour lesquels Ly stratifi-
cation est une bonne méthode,
cles antres, qui ont déja fait trem-
pette dans fa grande hleue, Pour
ces derniers, 51 des traces de cor-
rosion apparaissent, la meilleu-
re solution est dé les sabler et de
leur appliquer un traitement
CPOXY apres une lomgue pério-
de de séchage, de 'ordre d'un
MOIs au minimunm,

Ensuite, année aprés année, il
faudra reprendre les traces de

'-. L,

Le traitemant époxy,

La quille en fonte du Sylphe est pongée ju
défauts sont rattrapés & Venduit époxy

Pour travailler sur

la semelle du lest

(le dessus du lest),

nous avons lave
legérement le

; bateou, une bonne
- occasion pour dégao-

i ger aussi lNinserf

¥ . de la caréne, dans

L Tequel la quille vient

; se-loger. On remar-
TUI guero que la guille
W efait « collée » a

T Vorigine avec du

mat de verre ef de
larésine, at non

aved un mashic.

) =;p;%$§r

v'a remetire la stratification & nu et les plus
€ pour ne pas perdre frop de femps en séc .

e

l'en peut utiliser aussi bien sur un lest stratifié que sur de la fonte

brute, consiste & appliquer des couches successives pour assurer une barriére étanche.

rouille ¢t se contenter d'un résul-
tat eternellement remis en ques-
tion, 1 est formellement décon-
seillé de stratifier un lest qui a
déyi €té mis en contact avec
Feau, lu résine polyester ayant
peu de chance daccrocher dura-
blement. IVune maniére péné-
rale, qui dit polyester, dit moins

bonne imperméabilité que 1%épo-
Xy, Adnsi; ausst bien pour les Lra-
lements préventifs gue curatifs,
que pour les résines et les
enduits, adoptez des produils
Epoxy réputés plus imper-
méables que ceux & base de poly-
ester. Pour le lest de notre
Sylphe, fideles & la marque
SOrOMAp, NOUS A¥ONS OPLE, 4pres
la faborieuse phase du poncage
des vieilles couches d’antifoy-
ling, pour un premier rattrapage
des plus grosses imperfections a
enduit époxy rapide Speed
Filler (une petite hoite de 400 a1
i 110} F). Ensuite, le traitement
gpoxy 4 proprement parlé (Ia
barriére etanche comme disent
les pros !) a été attaqud par une
couche de primaire bi-compuo-
sant PR 20 (une boite de 750 co

a 150 F). Aprés 24 heures de
séchage, les défauts de surface
seront rattrapés i 'enduit Epoxy
allége ED 200 (une boite de 730
ce A 166 F) avam rois couchiss de
sous-couche SC 2 {deux boites
de 750 ce it 148 F I"unilé) qui
imposent épalement une jour-
nee de sechage entre elles (un
peu lrop long 4 notre goll 1), Le
lest, comme la caréne. seront
finalement recouverts par deun
couches dantilouling & matrice
dure Soromap AF 5.
Au tolal, le devis pour les pro-
duits s'éltvera donc & prés de
| DM F, avee le diluant et les
disques abrasifs. Pour le boulot
Irés facilement réalisable, on
peut 'estimer a trois jours, soi
une ardoise ded 000 F cher un
prafessionnel, '
b
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Ce qu’il faut savoir
sur | ‘antifouling...

§i vous avez décidé d’acheter un bateau, sachez que vous ne

pourrez pas couper au sacro-saint caréna
ou votre voilier séjourne dans l'eau plus

Le principe
Uanffouling &st une peinfure oot
difusant un gaisen copoble de rfer-
e fe dépot-d'algues et de solisses
sut lo coque. Las eniifouling destings
3 lo plaisance sont le plus souvent &
base de cuivre Létain, utilis copo-

batequs de Ticing de 25 métes an
raison de sa farle toxicie sur s
fune st in flore sousmarine:

Quel antifou-
ling choisir ?

Il-&siste dewx sores de: ravitements
arfisalissures, malrice dure ou &ror
dable, que vous cholsirer en fanction
ee yos habitudes de navigation,

L’antifouling
| erodable

Cete peinture: dite aubopolissante se
contciérize par ute usure sguifne ol
progressive oui re aisse pos e
terps oux solizsures de s natoller
Giergée d'eau, elle livérs en permo-
nence une sarie da film gros prosec
- feur, qui améliore fes qualilé de glis
58 dsulq croque. Je alus, el dite les
| surdpeissaurs de painture lors des
: ::irérrﬁeﬁ'autcﬂmfs. arrsifaaling
eearable comvant done oux bateaus
cle ré%f.lh:. TR Ui novigue
- raguligrement, mait certainement pas.
3 ceux qui s'echousnt. Sur ke méme
principg, quelgues kabreonts ont mis
au paint des Feinh.-ﬂea ef des acdditls
& bose di Tation, Pébisciée par les
reofiers, ce composant diminue leas
Frotemments mais sanible giarer rés
sonsiolement las prooristes anti-
solissures du araduil,

-
L’antifouling
dur

Ce praduit & matrice dire 25t odopta
oux peteau-aui ortenl pau dlu poit
al a'anl pas vocation & régoter, o
ditfusion: du praduit fexoue se fotes
oatftanence, 3 frovers fa fexture
poreuze de ln peinhisa. Sa rsistance
aux fraHements convient dﬂ'mnmﬁe
oux botenui exnceas aux coLnls.
En revosche, méme s san

opplicotion et oisee, 5o surmee plis
rugueLte necessihe Un porcoge

| générol opeds pUsIBUN COMBRODES

Incom

raveink, @t nterdit depuin B3 poue e | MEME i ce phenomene ext oo mains

| & maoins Irdquen, il existe parfals

uné incompaofibifie anta ceux anl
bidiesys da mornues ciflérentes. || est
donc praterchie de fever ley produis

- o S CRGeer QU s -0 pot O

] R e T
et Deens 6 008 conhoere, il el

I indiznensalls & (e ek ey ong

foukngs por Fopplofon d'une
Capche ge phmars CH fevonchs -3
coques ol sont allergiouss ous pro-
duits & base de cuivre = ncessitent
I'apabeation d'un anfifculing odapts

Quantite
la quartits de peinture antfouling &

. uliliser lzrs d'un corénoge varie sean

|ttt du vaitier et e pauvais Coi-
vraf de o peinture: Sivous profiiez
cle I mores potir caréner volre
Quantite indicative
de peinture en liire
selon la taille du

patibilité

hateau (2 couches)

long. Caréne  Corens
caréne  moderne  radifion.
lenm)  |enl) len ||
& 225 3
i i 3
B 375 a3
g 45 575
10 F D &
" 4 475
¥ s I 3725
13 . o
14 g (#81
15 &75 |7

bodaos, misux vaul chnsir L peln-
‘wre sulfisommant eomisse faou mains
150 migeene) qui vous permreling de
rappriguer qu'une seule couchs. 3
wous ' ates po fikuaine da o
marée, rous vous consellians d oppl-
guer daux cauches d'ﬂnril‘::uhng.

annvel. Dés le moment
‘'vne semaine, la coque
se couvre de végétation marine (algues, coquillages) et finit par
se détériorer. Lapplication d’une
de protéger la caréne du bateau mais doit éfre renouvelée
périodiquement lorsque le séjour dans I'eau est permanent.

peinture antifouling permet

Le carenage
i volre boleau s&journe en permo-
sence dans Yeau; 'application o'une
oeinture arfifeuling \:E;ir intesvanis
chogus annde.

Nettoyage
de Ia ue

Sur un bateau det la cosene a déja
&% peinte, vous davez n premisr

| gy procéder & un lovage syshima:
¢ mawe de bo corene. Le meilleur

=oven condie g uhiliser un netlayain
gecirgue & houls prestion (iype

- Koechert A dofpet Silser brosses

O RS SRFTIEIWES Bipnse 2] _'I'L"

EEratulty e O

| Surun Dotec; 6 cooue oepve 3 g
|  nEcAssOTE Of pOnRCEr oot i

| coréne Dud o oy o ST

primaire ovant § onstouing

Application
de la peinture

Uitisez ciss resteays pour appliquar
la pEINfE Tvec eduy d'affiencing, §
une couche peot poraitre sultsante,
mieLx vot &0 appliquer une dewis-
ma aprés e sichoge de lo premidne.
Pentez G vousk TWNIT de vekements
adoptés, 4'uns poire oe gants-gl
d'un foulard powr le visage cor les
rroouibs :rl.'if'-_t-.l!-rlg dégﬂgenr'dm
vapeurs houlement ioxiques.

Les marques

Il n'est pas toujours fatite de foire
s0n cholx parmi o gizaine pe
marques d enfitoulings qui st propo
sée achistement sur e marchs, (85
différences da prix enire les morguet
ne soni pas négligecoles mois elles
§a ||.|5Hfien' par g5 etlart dé-j.‘l]ﬂ"fb.’.
par cerigins ‘cbriconts pour réclier

. des praduits de hauve performance.

L peirture anfifcuing masrice dure
Alturg |258 T les 75 dl) o8 o
gmm@ Bowro kol portie des rés

ng procuits, Sor Bquivalent & pro-
priété aulalissonte. ke Mistal E:HE
(280 F lea 750 ml) a5t recommanoé
pous o rdgae Lo cogue peut &re
mmiergee dotze heurss oorss 'ape

| ploduil qui s applicue en frois

750wl 1= fabricont Maukix o mis

| Gars moins perormants, |'-ﬂ!1:iflt‘-J'iI'lE|

Des fabricants

aux distributeurs
Boero ; rue Mawtan, BP 242, 1701%
Lo Rochelle-Cedex 01, Té. 05 46 27
10 33 Praduits disponioles chez Big
Ship ot Accastiloge Diffusion
Mautiz ¢ Zl des CingChaming. 56520
Guidel, Tel. 02 97 65 32 &9, Froduits
dispaniblag chaz Ushia
Intematicnal : 75, bd Winston
Churchill, BF 148, 76052 Le Havre.
Tal. 02 35 53 54 0. Prodaits dispor
"i|:i|||.=!s chaz Accostilloge Dithusion o
Uship.
I"EI"IPFIEI ; aperioog de Correas, §
08213 Polignya (Borcelore|, Espogne
Tel, 4343 glﬂ 00 GO, Plostimo :ﬁﬂ
e de |'ingénisurverrers, BF 435,
56104 Lorient Cedax. Tél 02 97 87
36 38, Preduits disponibees chez Big
Shin, et crar les distibuhears Plestimz

plication da lo seuxigme couche.
Aver |e Croiser Pramom [233°F los
750 ml) ou le Migron Optime (306 F |
les 730 ml en nairl, Inteepotionsl pre: |
pose des peirtures antifoulings éro-
dables houtes performances qui sond
adaplbes 4 un degré de salissures
Infernational propose sqalemant un

couches, desting oux beteoix a
we -l [Aukote, 270 Fies

ol paint des entifeulin Pcu.' une
maxl glisse o base de Téllon, AT T
[:EIEG‘?I‘g lag 750 ml] est e d'une
composifion culissante, alorn gue
F'Ad TIITSF les 750 ml| est un anil-
bouling @ matrice dur, Pour les wai-

Ad (234 F los 750 ml) & mafrice dur
et 'en des produits les plus oifisis
we o marche Plostimo, de son ciig,
CoSHE0R UNE QOMME Compiela o' anti-
billny & un prin rés compéfitif qul
compene fes oG es de 1aLibe
besant &l de la medtice dure, e Ix]F

| 1132 F las 750 mi}, o formile clos

sigue n &l 12 |E1':EI Flas 750 .TI|:I,
« foemile pulssante &, sont concud
peur lo- groisiére, olors que e 1 3
1285 Flac 750 m|, « formule vitesse
et glisse », 5 odopté a la régate,

Soignez
votre helice

Les méioes ont cussl besain d une pro-
bechos eiliteuting qui st ditérente
da celle wiliséa pour s corénes
pleshaues ai aly, Gueloues
wemcines sans antifouling s 'helics,
&t waus aurez 13 fait de paidie un
demi peaud ce vieise au mofeur, Les
coeilloges apprécient parbiculiere
men| i suppan e, Une fois gu s sont
bian fmér:r i e iris difficile da les en
delzger, Choz Boero Yacht Paint
Frion S.E (110 F les 250 ml) o &
spacinbement dhudié pour prévenir fes
soissures sur les hélices comme sur les
embases e ks arbres en acier, 1| s'ap-
plique apres une couchie de-primaine.
Meme efficaciie chez MNaulix tvec
'AF T {164 F les 350 ml) ou Telan,
qui + opplicue direcmant sur hélios
naticyée & Facsione. Inersabianal
Proposs le MFX (143 F hog AT |'|‘||
special emboses et hélices mais suivi

e'une couche de primeine,
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Rénover son bateau BN

ors de notre préce-

dent ¢pisode, nous

avons développe les

phases du traite-

ment epoxy sur la
quille en fonle. Maintenant il
s'agit de I remonter, dautant
que la caréne, elle aussi. a recy
loules ses couches de protection.
Du moins presque. car, comme
nous vous le répéions i chaque
etape, rien n'est jamais Lotale-
ment finl forsigue 'on se lance
thans un tel chantier... Eneffer,
Il nous reste encore 4 elfectuer
une reprise d’enduil époxy
(Soromap ED 2000, et i apph-
quer le primaire d'accrochage
{(Soromap PR 20) au nivean des
patins du ber sur lequel est posé
nolre Sylphe. pour que le trase
ment curatit contre I'osmose soit
lotalement achevé

Faire plusieurs
choses a la fois !

MEme <i la caréne du Sylphe
pese moms de 300 kilos sins son
lest, la déplacer impose toul de
meme un systéme de levage,
d'on le débur des cmmerde-
ments | Non pas gque 'opéralion
sort compliguée, mais il faul ot
de méme arréter la vie du chun-
tier pour faire de la place 4 la
grue ou i ba chévre, demander
un coup de main pour trouver
la honne position des sangles e
mancuver 'ensemble, en
somme casser les pieds i tout [
monde ! Autant dire que, comme
dans tous les chuntiers de la
terre, on imite ce genre de
mAnUIEnim.

Yoili done [a raison pour laguel-
le nous profiterons du remonta-
ge de la quille pour effectuer ces
dermiéres retouches,

Avant de passer au remontage
a proprement parler, il convient
toujours d'inspecter conscien-
clensement les fonds du bateauy
pout Juger de I'état du varangn
ge et de |o peaun interne du
bateau, dont les tssus ont pu Elre
endemmageés par action des
boulons de quilke (délaminage,
ecrasement... ). Une opération
facilitée dans notre cas, car nous
avions procedé il ya longlemps
au démontage complet des ame-
Ii: igcmulhw CUE NOUS i penmis
de poncer enticrement le acl-
coat pour juger véritablement
de I"état de fa stratification,
Aulant pour rigidifier un peu
plus le fond {trop souple & notre

122

AVEC UN PEU DE JUGEOTE

Le remontage de la quille

dﬂlfwldsnmﬂmﬂ uh#rnﬂﬁi I m
Ao e e do s e (1) prs
gaﬂlhv-ﬂpfﬂlupﬂw!nfhn f!},hfundummﬂnprﬂpnurrmwhqufﬂm_

A 'aide d'une chévre (merci au chantier rlmrui Force 3) dupqhn;ﬂdbmn (3],
mmhrhmmmhmmww m:d'nhqnlﬂnr

Erﬁ:ﬂnmﬁrnmpurh:uﬂdm le bulbe pourra étre focilement remonté & Foide de deux
mnghsmnnhnswmpuhnfn.mﬁmhwulumﬂnpbﬂ on protége la quille (8]
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Tartiner bien lo surfoce, étancheité oblige !

e R - o =

Crapeodine !l &aght de L
pitce metilligue gul podde e bas
de b mcehe de sdran gquand
celulai est monte sur un aileron
Tele de fanmidre ; ouvere
pratiguée dans la coguic qui per-
el passage de B meche de
saframn. Par definition on taobe de
faiimiire onl hon prodnd @ survictler
poir les infilrracions d'cua
Semelle de quille © o'est la pai
e suprricure de guille ou est
diirectement en Comlacl avee ke
Fomnd i 1a cogue, Ces deax:sur:
faces doivent Eine dbsoliient
superpnsables pour gue B gpuille
scil mclatlenctl veriicale dpnts
B4 ST
Bufbe : sur une qublle, 1o bulbe
est Iy partle infecieure du lest lors
Tl est langement renflé On
(e isEL o s
Grongrille conmfgue @ cest une
plcee thetallique on forme de
y ; cine gui estintroduioe cn foree

!! Ve, | ins e gareé de barre pour le bio-

| 1 Aprés le serrage des douze boulons, le joint qui | uer surla meche de sifrn

. de la semelle avant la pose des boulons.  a largement degueulé est nettoyé @ la spatule. PLEN TS T NNy

| g
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Rénover son bateau

aoll 1) que pour redonner un
bon coup de neof a ['ensemble,
nous en profiterons pour restra-
Lehier trols tissus de verre de 450)
grammes (un mét et dewux bibwaiis
sans oubher le tissu d'arracha-
ge ). Un travail gui novs prendra
toul de méme uné journde, entre
les deux heures de poncage e
les quatre heares de stratifica-
tion. Reste gue le lendemain
Hpres avolr enleve le tisso doar-
rachage (en rose sur les photos)
le Tond sera impeceable
Précisons que nous n'applique-
rons pas dans la foulée de pel-
cont, car lors d'une prochaine
etapt sur les aménagements,
MHILS procéderons certamement
g des reprises de stratification
des panneaux de bois sor e fond
de ln coque. Vous le vovez enco-
re, rien n'est jJamais totlemant
achevé !

Dans cetie etape du remontage
de fa quille, tw est une gues-
ten de préparation, car une fois
le bateau leve, les choses 'en-
chainent trés vite. Ainsi, il faut

En ctelier, le corré de barre
doit éfre ajusté avec préci-
sion a la meche de safran.

Den memorser outes les phases
pour disposer de tout ["outilia-
2¢ 4 portee de mam, d'un nom-
bre suffisant de cartouches de
joint {nous utiliserons quatre
cartouches de Sikaflex 291 powr
le S¥lphe. a 80 F I'unité). sans
oubler les rondelles et fes bou-
ions de guille du bon diametre
En la matiere, Christian Mar-
bach. le boss du Chantier Naval
des Mimmes. est formel. micux
vaul changer tous les boulons
SUr un baleao comme ke Sviphe.
méme s s n'alfichent aucun
signe apparent de Giblesse, dau-
tant que la dépense n'est pas
promintive { 147 F pour les douze
boulons + éerous).

A ce hitre, s1 vous renforcez le
fond du bateau comme nous
I'avons fait. sssurez-vous gue bes
boulons seront assez longs pour
s adapter a la nouvelle épatsseur
de la cogue..

Il faut repercer
tous les trous

Autre pomnt cracial, I'état de sur-
face de I'insert de la cogue ¢t de
ln semelle de qulle Siles deux
plans ne sont pas parfaitement
symetriques la quille a peu de
chance d’étre parfaitement ver-
licale aprés son serrage. Encore
un bon conscil de Christiun
Marbach car effectivement la
quille du Sylphe n'était pas
plane, et nous rectifierons le tir
©n placant does cales d epasscur
(en Gt de ssmples rondedles en
iNOX ) Sur son cote gauche

Une fois la caréne levée, nous
repercerons les dowse troos dans
14 Coque, obsirucs par la sirat-
fication et kes coulures de nésine
polvester. Deux tiges fileiées d
[0 millimetres de diamétre et
d’une cinguantaine de centi-
meires de longuenr seront ensus-
e placées en guinconce & chadgue
cxXircmile pour servir de guides

= G

g e AT

il faut que le bateou soit légérement surdlevé afin d'avoir la
houteur pour introduire fa méche dans le tube de joumiére.

—_—

Le bas du sofran, qui

est maintenu par lo crapaudine mais

qui ne s'appuie pas dessus, sera boulonné sur Vaileron,

pour la quille qui sera ensuite
remontéc a4 awde de denx
sungles montées sur palans. Une
solution tres simple que nous
avons pu adopter griice i la
forme du bulbe. alors que dans

il fout compter deux bonnes heures sur une froiseuse pour realiser un carré de barre en
cupro-aluminium (bronze marin). en porfant d'un bloc, comme ici chez AMB & Lo Rochells.

1242

bien des cas, il faut plutit des-
cendre la caréne sur Ta quille gu
ne peul rester debout gue caléc
dans un hi.

Notez gquau démontage do
quible, nous Favions descendue
l'atde de ces deux seules tipe:
hletées el que nous avions pons:
la remonter pinsi, avant Jd'im
gmer nows serar d'un systime
de palan. Une bonne oceasi
pour préciser que dans ce gens
dexercice. il n'y a jamais de
cas wenhiques et qu'il convic
d’adapter ln méthode i |a forn
el au poids de la guille. et ses
toul du matenel de levape d.
(i -J!i*-‘-]’_‘ll.'hE-;i

Lapphication du joint doir &1
copieuse alin de déguculer p

| lout et d assurer une étanche




TR,
Miche da Fadran

parfaite. Pour le serrage des bou
lons il faut v aller progressive-
ment et a tour de role pour ne
pas mettre la quille en biais
Dans le cas de boulons de 10 mil-
limétres de diametre comme su
le Sviphe, mieux vaut ne pas ral-
lomger [ queve de la clé pour le
SEITRZE, car cela nsquerall a étre
tellement puissant que vous
POUTTICE casser s tites de bou
lon. Alors a fond de toutes ves
Horeds, nen de plus |

La précison d'un
carre de barre

Comple tenu du lemps passé
pour la stratification et k2 remon-
tage de la gulle pour laguetle fa
présence de deux personnes est
necessare 14 trons ¢esl encore
MIEUX | ) On peul cSimet gu une
lelle opération aurait €té factu-
rég 3 (XM} F environ par un chan
tice, avee les mgrédients (jomts,
boulons).

En ce qui concerne le remonta-
ge dusafran, il n'v a nen de bien
sorcier dans fa mesure o vous
disposez de suffisamment de
hauteur pour enfiler la meche
dons le tube de jaumiére. Pour
la plupart des bateaux, il fant
quil smt suréleve sur son ber,
ou leve i la arue pour le renfiler.
D ailleurs, lors du démontage,
nous avions ele contranls de
creuser de sl pour sorhir com
plétement la meche. Prévoyez
donc le coup !

Qu'tl sorl complétement sus-
pendu ou dote d'un ailleron avee
une crupaodmy dans le bas. un
safran est toujours mamienu par
un carre de barre an mvemu du
punl. Lne piece essentizlle, en
bronze ou cn mox, gui permel
de rendre le safran solidare du
butenw, mas nuss: de faciliter
installation de la barre franche
=1 I'on parle de carré de barre
petle miéce n'est pourtant pas
toujours parfaitement cublgue.
comme celle du Sylphe qui pré-

i
!_

Le carre
de barre
du Sylphe
a la loup

senle sur sa face avant u
in-cliné servant de buiés pc
"extrémité de 1a bar-re et Tui é

Lant gims de tomber plus 0a
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Mecanque du Ha 0
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neul Une bonne occasion p
juger de la complexité ge
lisation d'une te

IMPOSE Un ajustase plus gue s
limétrique

En [ail, le carré donl étre par
tement solidaire de la meche al
qu'il ne prenne avcun jeu d

ke temps, 1 aura tallu un pew plos
de deux heures pour la fabnca-
tion de cela du Sylphe qui a &t
fart & partir d'un bloc de cupro-
alummium (bronze marm) sur
uneg fraiseuse. Précisons enhin
gue la [abncation d un carré de
barre doit alkér de pasr avec celle
d'une bague en polyamide
i évitera de reposer directe
ment sur i pont. ou sur 'extre-
mite di lube e jaumktTe, <8 qu
I'endommagerait rapidement
sans parfer des frottements gue
cela ne manguerail pas d'en-
pendrer,

Le prix d'un carré de barre est
directement lie a sa taille et 3 5a
cotplesile de [abncation, ¢l
titre indicatf celui du Sviphe
AVEC 51 bague on vamide, vaul

200 F. Alors...
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Le percage
d’un carre
de barre en
bronze marin
impose un
outillage
sophistiqué
pour obtenir
une précision
absolue : un
vrai travail
d’orféevre.
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Rénover son bateau -

Des listons a la barre franch
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Impossible de ne pas craquer devant une bille de teck :
v Fodeur est la, U'ceil s'ennoblit devant tant de beauté alors v
o que le toucher emporte vos derniers sens intacts. Sur le
4 pont d'un bateau, cest a coup sir la touche finale qui fait
la différence. Pas de doute, nous nous sommes régalés de
cette nouvelle étape de la restauration du Sylpbe qui nous
a fait manier le ciseau a bois autant que Ubuile de coude !
Texte et photos : William Borel.




wm art ¢f il nous aum
fullu attendre la
vingtieme étape de
la restanration de
aotre Syvlphe pouor v goiiter.
Pourqued ? Tout bonnement
parce que la menviseric exte-
sienre sur le pont d'un hatean
construii principalement en fibre
de verve of pulvester, n'est qn"ﬂl:-
cessoire ¢f qu'elle ne participe
pas veritablement & sa structure,
Cette touche fimale ost 'on des
dermiers vestiges qui nous rap-

der tant dimp
faut bien en convenir, o sa
wujourd hui fuire des barres

franches en carbone ulira lé-

geres el performantes, des bar-

i*rns d'éconte en alu sutoportée

qui ne nécessitent plus de sup-
port en bois et des vails de
Farjpue en wlu bien plus costauds

que les listons en bois | Mais
‘¢’est ninsi, nous préférons le.

Tiois ! Aussi puur notre Sylphe,

:un.mm; il vile
refaire gue de tenter de

pérer, apres Jes mﬂumis traite-

ments yue le temps leur avait

Fait subir. D plus, uu miéme titre
aque e chapgement des plexi des

hublots, ces :
bois neul modifient radicale-
ment Paspect final. Si la tabri-
cation de ces Cléments n'a rien
~de sureier, un particulier aura
toutes ey peines du monde i s
réaliser, principalement par

mangue d'ountillage. Sans par-

ler de by mificre pnemlhn. car

il n'est pas conrant d'avoir une
hille de teck aon pluh:m qiv

bres @ vos besoins au fond du
javdin ! Tout ke probleme est la
I faut effectivement un matos
d'enler, ne serait-ce gue powr

e

petites touches de
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Rénover son bateau

réahser une barve franche bien
rectilipne. Tiens, partant d'un pla-
teau de teck de 30 mm d'épais
veur, 1 faut déja prédécouper
ume vapue forme dans le fil du
bais. 11 faul ensuite utiliser une
degauchisseuse, une raboteuse.
une scie circulaire, une autre i
ruban, une toupie pour les
chanls une pangeuse orbitale et
enfin beaucoup d’huile de coude
powr-la finition au papier verre
super lin. Deux heures de bou
lot bien remplies qui vous feront
uliliser toute la panoplie du par-
fait charpentier de marine. A
tiire indicatif, une barre franche
en leck, comme celle du Sylphe,
vous serat donc facturée 450 F
environ par un chantier, alors
qu'il faudra compter 500 F envi-
ron pour la barre d'écoute lége-
rement plus couteuse en matie-
Te prémiere.

Facture 25 000 F
le metre cube !

Pour estimer une facture, il fapt
bien dissocter le cott de la matd
re premigre de celu de la main
d'wuvre (185 F / heure environ).
En ce quiconcerne e teck, il est
sénéralement facturé par les
chantiers au cubuge utilisé avant
toutes les découpes, Cest-j-dire
Ia cote brute, sur le baréme de
23000 F environ le métre cube.
A o prix [ et pour minimiser
le cotlit de revient d'une pigoe de
biis, tout le probléme est done
d'otiliser au mieux un plateau
ahin de limiter les chutes, Une
ditficulté que nous avons ren-
3 contr pour réaliser la par-
-I"-,I tie arriére du liston, an-

1 Les mols
pour le dire...

fape @ om parle anssi de @apon;

e ok de perci, savant es Pour araser parfaitement les deux parties Les planches de teck sont débitées & la scie

PLRIONS, POUF CO5° PETiles' pieces de du scarf, le ciseau a bois est Voutil idéal. circulaire puis passées a lo dégouchisseuse.
beris, sortes de bouchons qui vien:

nent masguer les vis O assemblape.

Déganchissense ; machine
i permed e dlezauchir ane
plece dois, ¢ estd-dire 4 1o eenafee
plate, S atilise souvent conjointcs
MENTAVES wne nithoteuse gud per-
met d'enlevier de | épaisseur
Soarf : miéihode d'assemblage
do picces de hais, par decoupe en
bigis afin d augmenter 12 prorice ol
dome Ly solidite daeollge.

Plateaux ; se dit des planches _
Les cfpdisses oblenues & pardr du Wewicel v

déhit de Lo bille de Bois. | : ; e T
—| | la portie arriére du liston est coupée @ lo forme ef non cinfrée, & cause de la courbe du fableoy




.
gl Ba s ol 1

Méme si leur colloge semble porfait, mieux vout maintenir les
scarfs en ploce lors de pese, pour éviter les risques de cosse.

paEscnr, go il a lallo parir
g2 cubigue de teck de
cm de oote pour obtenr le
prodfil soahané de 35 x 60)mm !

La phase delica-
te du cintrage

Pour les listons latéraux, on

opta un profil en U pour venir
la levre de la laison
cogue-pont, el non comme i
I'origine un profil en L qui, s'il
etant plus facile & réaliser, Stan
moans esthétigue i cause de Fab-
sence de recouveement & Pinté-
rieur qui laissait visible le bou-
lonnage. Toute la difficulié du
prolil en U outre je traval mél-
culeux i la toupie pour réahser
ume gorgs Propre, s¢ rencontra
lors du cmirage pour sa mise en
place. Mctire en forme une piéoe
dic bows die pres de sepl médres
n'étani pas une mince affaire.

couter

3 autant gue la longueur du is-
ton impose la réalisation d'un
scard, ¢lest-A-thre une haison sur
la longueuar par collage. Une chi-
rurgie deélicate qui oblige d*ajus-
ter les deux préeces a |'nde de
coupe en s pour répartir les
efiorts au amirage, A utre mdi-
catif, un scurf doit avoir une lon-
gueur ezale a six ou huit (s
Iéparsseur de la pece pour gue
e i.ll“i:_l_'i: resiste aux efforts. Le
liston es! mis en place avec du
mashic type Sikallex 291, puis
visés tous les 20 cm sur la lévre
en utthsant le prnape des peliles
tapes de bows pour masquer les
tetes de vis. Au fimal, il nous qura
fadlu trons jours pour débier et
metire en place les listong en
teck du Sylphe, qui auraient éte
[actureés avec la malidre pre-
mugre X (0 F environ.

Vs au fal, pourgum uhilise-1-
on du teck sor le pont d'un voi-
lier ? Pour son caraciere impu-
Irescinle, dironl les plus sénicux,
a moing que son odeur fasse
toute la différence... A

(129 ]




