Le collage le

Apres le grattage de la mousse du sandwich du
pont de notre Sylpbe, totalement délaminée |
de la peau exterieure et pourrie de surcroit, nous
voict rendus a une pbase plus constructive ;

la pose de nouveaux pannedaux de mousse PVC.
fexte et phoios : William Borel
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Rénover son bateau 0

endez-vous &tait
pris depms le mois
dernier, dans notre
précedent nume-
rL, PuULr cotle nou-
velle étape traitant du rempla-
cement de la mousse du pont.
Pour ceux qui n'avalent pus suivi
(v en a-t=l ) toutes les ctapes
de la rénovation de notre Svlphe
de 1974, suchez que cette opé-
ration fastidieuse était devenue
impérative vu I"état avance de
delaminage du pont, Aprés avoir
pratté 'ancienne mousse de
polvuréthane, totalement pour-
rie, nous voui done rendus 4 une
phase plus constructive,
En fait, et nous sommes les pre-
MIErs d NOus gn réjour (ques-
tion de moral 1), C'est la premicre
fois depuis le début de cette opé-
ration, il ¥ a sicmois mamtenant,
que nous allons vous expliquer
autre chose que 'art et la mame-
re de détruire son bateau !

Enfin, une étape
constructive !

Tous ceux gui se sont déja aven-
turés dans une grosse rénova-
tion (c'est le méme chose pour
une chaumiére normande 1}
savent bien qu'il n'y a rien de
plus déprimant que de démollir,
démonter, casser, anéantir, sup-
primer,.. Car, un jour, on se
retrouve devant un joli tas que
I'on a peine 4 imaginer pouvoir
reconstruire. Quol qu'il en sait,
aujourd’hut nous allons enfin
retourncr | ctrave d"Arfane vers
e Jarge, méme si la route pro-
met d'étre encore trés longue
avant sa mise 4 ['eau.

Pour reprendre le fil de |"histor-
re (notre fil d'Ariane, bien évi
demment ), nous vous avions lais-
s¢ entendre que la forme des
découpes faites sur le pont cor-
respondait & une logique pour
la restratification, Cest vrai, Tout
d*abord, il faut préciser que dans
le cas d’un Sylphe, méme <« ['on
utilise le terme générigue de
pont en sandwich, celui-ci n'est
que partiel pour des raisons de
solidité qutil est facile de com-
prendre, Un sandwich,s'l a pour
lui d*Etre léger, n'offre pas la
résislance, en écrasement ou en
arrachement, d'un stratifié fibre
de verre/Tesing polvester mono.
lithique que 'on se doit d'utili-
SET POUr certaines parties struc-
turelles du pont. Ainsi, schéma-
tiquement, on peut dire gue towt
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'HEURE DU SANDWICH ———

Poser

la mousse

a0

Apres le grattage de I'ancienne mousse, un

r 1 ] De por sa texture, lo mousse (80 kg/m’} se
serieux nettoyage a 'aspirateur s'imposait.

coupe facilement a aide d’un cutter.

e

La préporation de la « choucroufe v peut
alors commencer avec 2 % de catalyseur.

Une fois tous les pannecux découpés, on les
présente « a blanc » pour vérifier I'ajustage.

e i

On commence par remplir les rebords qui ne  Avec une spatule crantée, il faut copieuse-
seront plus accessibles la mousse sn place.  ment « nourrir » de colle lo peau intérieure.




L= premier panneau en place, rentrer le ... d’autant qu'il hlﬂpﬂni-ugnﬂu En appuyant de tout son poids, la colle doit
s=cond n’est pas une mince offaire... w'ﬂﬂﬂmmﬂlhmll. dégueuler de partout : ¢’'est un bon signe !

L= surplus est aussitor enleve, ce qui On dispose alors des gueuses en fonfe, afin Lo regornissoge de certaines parties
svitera de s’en mettre paritout. d'assurer une pression forte et réguliére. des rebords s'impose tout de méme.

Ffapoter ainsi permet d'assurer  Aprés quelques heures de f-eq:hngu un leger Toujours avec de lo « dmr.n:mull », on end'mr
(av bruit} un colfage régulier. poncage est necessaire avant le surfocoge.  les roccords de panneoux ef les ptits défauts.
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Rénover son bateau |

pour le dire...

[ 44

I"'entourage du pont. les rebords
ef supports {de winches entre
AULTES ), s qusdl les partics ver-
lincles du rouf, sont en stratifié
monolithigue el gue tootes les
grandes surfaces plancs sont en
sandwich. Ce melange, s'il est un
peu complexe i déerire (el enco-
re plus i construire), a pour but
de réduire le devis du poids toeal
du pont,

Cetle explicaton oyl nécessaire
pour comprendre la logigue du
decoupage de 1a peau extérieu-
re du pont g avail pour fimali-
té de réserver des zones permet-
tuntL une testratificabion disde.

Agir en gardant
a I'esprit la
restratification

En effet, il avrait eté plos simple
de démobr entitrement toutes
les parties du pont en sandwich
jusqu-a la hmte du stranhé
monolithique, mais la reprise de
reslratification nous aorall
contraints & déborder larpement
SUr certaines parties que nous
voulions conserver intactes.
Enfait, 'idée des techniciens du
Chanticr nuval des Minimes, qui
n'en sont pas a leur premier pont
en sandwich, est de ne pas tou-
cher aux parhes lsses do gel-
coat de pont et de ne découper
fue les zones recouveries d'an-
ldérapant. Pourguo 7 Toul sim-
plement pour réduire les heures
de main d'eeavre & la intion (ce
n'est pas le client qui s'en plain-
£ ﬂl dra). En effet, apres la pose
o de la mousse el la resira-

— 4 Les mols

Chogcrante ; letme otilise
dluns les puegon des chanuers pour
parder de Lo résine polyster armee |
e fibre de vermo |
Sanduwick @ principe de '
LONSCECH QU S0 Cinicierise
par ' utilisation de muatérin difie
rents depases en conches sucoes
Aives Lo sandsech est compiosée
drune ame, d'ng peau inTeHcne
el Jiune jutre, excerieurd

Barrof : piece trnsversale & 14
BEruetore o Uy PR UL i peoiar
Pl de b sovtenir et le rigidifier
Monolithige :se div d'woe
Cofsirocien guand delbeci mnuatili-
s guun seul materiag pour 53
véalisation, i Uinverse d'un sand-
wich On pasde dosimmcng de
atttific monalivhigue

. MIEUX QU'A VORIGINE — £

efaire

pied de mat

L=

Apres un poncage

hfication, il faudra penser a 1'as-
pect fmal gque Pon voudra don-
ner au pont | pemture anlidéra
pante, pose de plagues... Mais,
dans tous les cas, les partics hsses
« ntermediaires » gntre les
romes, g donnent le caractére
esthétigue au pont, deyronl tre

Lo peau extérisure décou on découvre [‘am
bois n'est plus maintenu

en profondeur, un étai en
bais assure le maintien de lo forme du pont.

Sur cette nouvelle peau intérisure consolidée,
le collage du support de mat est possible.

des

dagéfs : tragique | Le support en
téralement et Jo stratification est totalement delaminée.

Pour maintenir définitivement cette piéce en
bois, on enduit la peau intérieure de résine...

« mekelchrome ! = D'on ['idae
de ne pas v toucher,

Le découpage des parties en san-
wich a done été il en se réser-
vant une marge de deux a trois
cenbimetres avint d'ariver aux
parties lisses du pond. Une lech-
nigue gui nous obligea (voir

eliepe precédenite ) a netlover ces
recoins a aide d'une miche
mantlée sur une perceuse, Ces
rebords, s'ils sont également une
contrainte pour remettre de la
mousse en place; nous permel-

tront une stratification finale du

punl propra 21 sans bavure,

Une stratification (5 tissus bibiais) de lo peau
intérieure et du barrot en acojou s'impose.
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Une fois les grands (et les petits |) panneoux de moussa . : = S @
seses, on recouvre le barrot avec de lo « choucroute », ,

Un poncage g lo vibrante est indispensable vv lo surface
de « choucroute » ef le nombire de raccords de mousse.

o A s L]

Dhsenir un état de surface impeccable est préférable pour

Vous noterex la dur de été ne ]
_ < b el que lo depose du copot de pont o été necessaire

pour effediuer un bon boulot en avant de la cale.

=8 o= gt concerne Ju nouvelle | qui nous a dépannds ') ilpousen | cutter, le but étant de réaliser | temps du collage viendra, L. la
ponsse. s esten PVCde [ISmm | faudra trois plaques soit un peu | des panncaux les plus grands ‘ recette est unigue. 11 8'cffectue
¢ =msseur. beaucoup plus per- | plusde %oy, pour refsire toutle | possibles et de les glisser sous | avec de la Prestocol TH 75C de
pomaste (esperons-le [ que le | pont du Sylphe (il n'est pas si | les rebords de reprise de strati- | la Soromap qui s"accélére avec
eSsmwcinanc ubilisc a longme. | pid oot batean '), 5a muse en | fGcaton. Une fors o¢ grand pues 2 "% de catalyseur. En jargon de
D e 2 La Rochelle en | place 3 proprement parler com- | leajusté, en commencant par l¢ | chantier. eetie colle polvester,
e, --;:C m {merci | mence par ie découpage quis'el- | rouf pour des raisons de com- | qui passe du bleuw pétant au

e pessaee au Chantier Herveé | lectue facilement & T'aide d'un | modités de déplacement, le | tramslucide & mesure desa poly-

O
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Rénover... _..

mensation, s appelle de la chou-
croute ¢t Lapparente & de la
ibre armée, Une pite miracle
qui colle, bouche les petits
comme les gros trous. A ce jeu

235 kg seront nécessaires pour la
mise en place de la mousse sur
tout le pont et son surfagage
avant la seratification. Mais 1 il
s amt déja de la prochaine étape
qu'il est un pen hatf de détlo

TEr car nous avans encore du
pain sur la planche avec celle-ci.
En effet, an-dela de toutes les
phases concernant la pose de la
mousse g sonl dépautées en
photos {veir encadre). cette
Elape nous 8 cealement amenes
4 pborder fe probleme du ren-
tort du pred de mat, totalement
effondreé, mais aussi de la pose
d inserts dans la mousse du rouf
pour la mise en place de nou-
velles pieces d accastillage. Pour
le pied de mit, il était évident,
des la premiere visite & bord,
qu 1l ¢tart enfonce an mveau do
barrotage inténieuar et le démon-
tage par le dessus du pont nous
4 moniré gue le mal etait vrai-
ment profond.

Le pied de mat
ne tenait plus
que par un fil...

En fat, sams ener au loup. il est
probable qu'a moven terme il se
soit affassé encore plus. ce g
aurail conduit au déméitage et,
bepucoup plus grave encore, &
des dégats sur la structure du
rouf. Si le gros barrot en acajou
pouvall encore jouer son role de
soutien, toutes les couches supe-
rieures ctaient délaminées et le
maintien de la pigce qui sup-
porte l¢ pied de mit & propre
ment parier totalement libre de
ses mouvements, Line refonte
minutiense s imposa { voir enca-
drit). En ce qui concerne les in-
serts, il nows o én effiet par indis-
pensable de faire évoluer 1'ac-
castillage de pont du Sviphe. un
pel suranne & notre godl | Sur
un pont en sandwich, il est im-
possible de poser un taguoet, un
winch ou une poulie sans gu'il v
al e renfort interne entre les
deux peaux. Car ag serrage des
boulens (ne parlons méme pas
de vis dans le sandwich, mou
comme de la mic de pain... ). la
mousse s'écraserail inévitable-
ment. 1l est done impératif de
remplacer & ces endroits la
mousse par des renforts en bas,
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MNous avons profife de ceffe étape
n'nnrdepnmrs-urlepﬂn!dﬁ
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intégrer o lo mousse des inserts en teck qui permei-
de renvoi de drisses ef des foquefs coinceurs.

e

i
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Uneimsinmnus.iemﬂa: il suffir alors de la Earruuasrnchmnureuefhmmmk

deécouper aux dimensions de Finsert.

Notre klée €1ant de ram

CHET Une
partie des maneuvTes courantes
do mét {drisses, bosses de s,
balancine zrs le cockpit. il
nous fallat préevorr 'emplace-
ment de poulies de renvor de
part et d'autre du rouf, mas ausa

de taguets c
nere. Comme vous pouve
20 rendre comple
tracteon du p d'un Sylphe
n'est pas de la tarte ! Mai il fam

ia TeCons-

e dire haut el fort, cetle métho-
de 51 la senle capable de lm

redonner toute sa ngidite. Toutes
les « combines » gui consestent
@ mjecier de ia colle entre les
PEAUX NI s0mi .!'!".-.'::llli'l.i’:""—k que
pour des -‘:_-il._m_nhtri-ul AU
el ng pourront Jue vous deéce-
VORT S !_- Tr...-' est aussi étendu
que pour potre baleau

Un job long mais
a votre portée

Mais cetie méthode radicale est-
la portée d'un bnicoleur
lambda 7 L ne bonne guestion
pour celui qui voudra faire de
stbstantelies Goonomies (comp-
tez 20 000 & 25 000 F au tol

pour refaire entierement le pont

d'un Sviphe survant notre mé-
thode avee une fimtion en TBS
collé) a laguelle nous serions
tenlés de répondre oul et non.
Car. avant d'eatamer cetle éape
avec les spéciabistes du Chantier
naval des Minmmes nous n uvions
pas une voe globale de la tiche
4 wecomplin, ¢ qui 25t primor-

Empe n°7 : la stratification
de la mousse de pont

hnwwﬂnmnusﬂm;phmh prochaine élape consiste-
mﬂhm*ﬂm*m of de résine polyester.

emboitée jusqu’'da faire dégueuler lo colle,

disl pour ne pas perdre de temps
el surtoul pour éviler de lare de
orosses hétises, Aujourd’hui, il
faul convemir que les phases
prises separément (graltage,
découpage... ) ne sont pas tita-
nesques. Le plus important est a
nolre sens de connaitre la bonne
méthode : ¢'est chose faite | “




Petit lexique

de la construction navale

7. Coremal, feutre de 2 mm avec mi
rasine. 2, Mousse Klegecell, 55 kg/n7’. 3. Mousse Dyvinicell, 80 kg/nv'; &

carreaux sur trame. 4. Nid d°

Balsa carreaux sur frame, épaisseur 9 mm. & o 7. Nid d'obeille Noemex déformable et indé-

de verre prises en sandwich entre feuire et

isseur 20 mm en

aluminium, maille de 8,80 kg/m’, épaisseur 15 mm. 5.

formable avec colle de fermeture des alvéoles au dos. 8. Nid d'abeille Nomex, mailie d=

3.2 mm, dé
4.6 mm, e

en épaisseur de 20 mm, 48 kg/m'. ©. Nid d'abeille Nomex, maille da
ur de 30 mm, 67 kg/ny. 1 0. Nid d’abeille Nomex, maille de 3,2 mm, épais-
sour 20 mm, 48 kg/m’ (trés coiliteux !). 1 1. Carbone en fil. résistance 100

kg. 1 2. Carbone

unidirectionnel de 300 g/m’ en rovieau de 55 mm. 13. Carbone bibiois de 320 g/nv’. 1 4.

Carbone satin de 295 g/mv {utilisé sur le Rafale par Dassauli], 1 5.
700 g/mv. 16, Carbene unidirechionnel avec trome Kevlar de 150 g/

ractionnel de J00 g/m’. 1 8.

# carbane de
« 1 7. Carbona unidi-

Sergé mixte Kevlor-carbone 66 % et 33 %, de 175 g/m". 19.

Serge Keviar de 175 g/m’. 20. Kevlor bibiois de 420 g/m’. 21. Aramat mixte, verra-Kevlar
de 300 g/n7v. 22. Quadri-axial de verre de 1 000 g/m’, 23. Roving-verre de 290 g/m*, 24.

Sergeé verre de 300 g/m'. 25. Roving-verre

800 g/ evec fl de trace. 27. Mat de verre de 300 g/m’.

LES RESINES

» Gel-coatztype de résime poly-
estel chargée de microspheres
o d'un mélange sihicieux dont
kes qualités essenticlies sont la
FESISTANCE AUX ARTESSIONS EXLE-
ricures {LV, eau air;choc ther-
Tigues ),

*» Résine palvester ; produit - |
iquide generalement mncolore; |

collant au toucher, obteny par
unme reaction chimigue entre un
di-alcool et un di-acide, augue)
o0& aoute du styrene pour e
rendre « frinvinllable = Contlent
un gectidrateur qui permet ['uti-
lisation: & lempérature ambian-
te L réaction chimique, la po-
lymérsation {durcissemaent jest
obtenue par 'adjonction d'un
calalvseur (en réalité un initia-
teurcaril n'est pasrécuperable ),
en géncral un peroyyde de me-
thyléthylaccrome,

» Késine vinvlesther :produit [i-
gurte péneralement incolore,

collant au toucher, obtenu par
Fiuaiau vg méthodes el qui est
association chimigue de pur-
fies de polyester gt de purties
epoxy. Malleure élanchéiti ¢
qualités mécanigues supéricures
i la résine polyesier.

« Reésme epoxy | produit Boui-
de de eouleur variable (mcolo-
e, jhung marcon foncé ), collani
au toucher, Structure chimigue
simple quiestlassociation d'une
molécule amunee el d'une mo-
lGeuleépoxy, Ses propriétes me-
cianigues sont supérieures i
velles des résines polvester et vi-
nylesther, Contient un accéié-
raleur, Eareaction s obtient par
adjonction d'un durcisseur.

LES FIBRES

® Fibre de verre : fibre obtenue
en chautfant a | M degres de
la silice ¢t divers ingrédients, Le
midlange et oxtrail 3 arande vi-
lesse et brutalement refroidi par

de 500 g/m’. 26. Roving mixte de ot

un jet d'air, Le diamétre du [l
est de L microns, Peut éire uti-
lisée aver toules les Tésmes,

» Fibre d’aramide ; fibre svn-
thétique tabrigquée o partir d"hy-
drocarbures, de couleur jauine.
comnue aussi et surtoul sous le
nivm de Keviar (margue dépo-
sée PDuPont de Nemours jelab-
teoue en chautfantde aramide
exlrait & grande vitesse ¢t bry-
tilement refrowdi par un jeed'ar.
Peut étre ntilisée aves loutes les
Fesiney

» Fibre decarbone fibre de cou-
leur noir hrillant obtenve par

- décomposition de fibres orga-

MgUEs fex ; ravonne),

Uine premiere pyrolise entre
Lo et 1 500 degrés permet
d'obtenir une fibre de carbone
purd 95 % une seconde pyrofi-
seentre 2 OO0 2r 3 1) deprés
transtormant le carbone en car-
bone-graphte {carbone i 99 %,
Peul e ubthsée nvec touteas Jes
FERINGS.

LES TISSUS

« Mal de verre ! n'esl pas d pro-
prement parler un hssy, Ceslune
couche de verre constitude e f1-
lnments coupés (de 25 § 50 -mm
delong et tenusenlre e par un
lint en poudre ou un hguide
seclid. 5 ulilise umgquement avec
de la résine polyester. Absorbe
deux fors sen poldsen résine.

® [hesses  fssus de verre, ddro-
mide o de carbone fresdsen ro-
VIngL SeTEEon satin, Lo plus connu
el le plus unihsé est le roving de
verre gqui absorbe ane fois son
poids en résine.

¢ Unidirectionnels : tissus de
vierTe. daramide ob de carbone
dort les fibres sont cousues en
umdirectionnelen deux, tromsou
qualre axes (bi, tri- ou quadei-
axiul),

* Mat-roving Sassemblage par
coture d'un mal de verre et dun
rovingde verre, 5 utibise unigue-

| ment avec [ résine polvester,

o Mixie @ mélanpe de tissus
verrefcarbone verre: aramide oo
aramicde/carbone de tresses ou
diimidirectionnels

LES AMES

= [eutre | uliliad dans 1o Fabrica-
ton des petites unités, Ame tris
lésprecompesce di nucresphéres
de verre prises entre du (eutre ol
LA TEETIW,

» Bilsa ¢ hois provenant essen.
tellement 3" Amérique du Sud,
muature qu bout de s ans, quia
la particularite d'étre trés léper
(250 kg/m'), bride difficilement
el est tranche en « bos debout «
(i angle droit du sens des hibres
de fagon a avorr les proprietés
maximales i 1o compression. 11
est traité anbi-insectes, séohé ar-
ificiellement, et liveé en petity
carrenux sur des trames,

* Mousse PVO : moussealvéobée
4 ocellules fermées. légére
(80 keim’ ), conteusy, ne prenant
pas Peau et de tenue miccamgue
supérisure i la mousse polyurs-
thane.

* Mousse polvuréthane | mousse
e punsee obtenue enmélangeint
deus produitsdont I densitg est
variable (de 1004 400 kg'm').
Prend Pedu, pet colitense.

* Nid d'abeille | structure en
forme de mid d*abeille en papuer
tnduri de résing phé nolique {ba-
Kelise) o aluminium, Excellen-
[ résistunce & la compression
pome un poics mimimal (de 35 &
Tikg) Sedéforme modérément
T exceptiom d'on nouvenu fype
de Nomex
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Rénover son bateau

ans le jarpon des
chantiers, la strat’
est 'abréviation
de stranfication,
an &'en serait
douté. Cette technique est utili
sée depuis prés d'une quaran-
taine d'années pour la construg-
tion des bateaux de plaisance et
restera indissociable de 'explo-
ston commerciale des anndes T{-
Bl de e secteur. Improprement
appelée plastique, fa construc.
titen en stratifié associe deux
MAtériauy, une résine d'un ciité
et une fibre de 'autre. Dans
notre cas, qui correspond €pule-
ment ala majorité des exemples
que I'on poutra relever sur les
bateaux de plaisance de prande
serie, 1l s'agil de résine polyes-
ter ¢t de fibre de verre. Des in-
predients & 1 fois factles & metire
en euyre, fables (ils 'ont prou-
ve dans le temps) et surtout
abordables financierement.

Comprendre
la méthode

Précisons tout de méme que
d'autres mat€riaux, plus sophis-
tigués mais beaucoup plus ané-
Teux, peuvent £1re associés pour
stratifier, les bateaux de course
par exemple, comme la résine
epoxy allice a de la fibre amari-
de (kevlar) ou de carbone.
A titre indicatif ¢ & diamétre
cgal, un fil de verre supporte
33 ke de charge, un fil d*amari-
de 73 kg el un autre en carbone
_4 100 ke, Mais trés honnéte-
. '."-.II ment, utiliser ces mulé-

Dour le dire...

Déballer : pour le sernificur
cest Féeape oo i FMlde d'on petdt

ronlean meéralligue fun débullewr),
AF's ratisse  Jafibee de veree pour
evidouer foues les bulles ('air
EMprsOnnees avec la résine
Choucronte [ erme wilise
dans le fargon des chantiers pour
pacler de I résigie polyesior
armee de filire de verre qui sert B
b fais pour eoller ef mastiguer

Mal de verre Simproprement
Appele tissi (parce qu'il n'est pas
tisse), il s'ugit on Giit d'une épais
seur constitnee de filaments cog-
pes (dio 25 & 50 mitid ténu entse
ous paran fant en poodee oo en
liguide séche

Hoving de verrve : tissu tresse
wviee du fil de fibre de verre,

riaux de pointe (gui coditent huit
- dix fois plus cher & Pachat...)
serait ndicule pour notre modes-
Le Sviphe !

Avant dattaquer la stratifica-
ticin du pont et pour mieux com-
prendre cette étape, il faut enco-
re preciser une chose, 1 eneffed
important de faire la différence
entree construction en stratifis
monolithigue et sandwich stra-
tifié, deux méthodes utilisées
pour la construction des bateaux
de séric et done pour notre
Sylphe, La premigre, le stratifié
monohthique, sert princiaple-
ment aux Lib LEs el, Comme san
nom indique, n'utilise que de
la fibre et de Ia résine. Si e résul-
tat est structurellement « soli-
de », il est lourd. Du maoins trop
lourd pour un pent qui subit
moins d'efforts. D'od 1'idée d'al-
léger le stratifié résine polyes-
ter/fibre de verre dans son épais-
seur €n introduisant en son
miliet une dme, rigide mais
extrémement légére, Le princi-
pe du sandwich est 13,

lout le probleme de notre ba-
tEalL gue nous avons largement
développé dans les pricédentes
etapes, venail précisément du
delaminage de la peav exté

rieure de ce sandwich, A prés son
prattage (étape 5) et la remise
en place d'une nouvelle Ame en
mousse PV (étape ), nous
voilda donc rendus i la phase
importante de sa stratilication.
Un travail minuticuy a réaliser
proprement pour qu'il assure
correctement son rile structi-
rel mais aussi pour hmiter ensui-
le le poncage et le nombre
d'hewres de finition.

Quatre couches
a stratifier

Le mois dernier, nous avions
acheve la pose de la mousse du
roul et ce n'est done pas la stra-
tification de cette partie que
nous allons poursuivre, Toutes
les autres parties du pont {pas-
suvants, cockpit, panneau cou-
lissant...) recevront le méme
Iraitement par la suite,

Mousse en place, collée et |&ap-
rement surfacée 4 la « chou-
aroute = pour atténuer les reliels,
il faul entamer cette éape par
un petit pongage, histoire d’apla-
mir les aspérités et de dépolir |a
surface, Commence alars un tra-
vall de découpage aux ciseaux

des différents tissus 4 utiliser. |

Les quatre épaisseurs de tissu (2 mats et 2 rovi
sont coupés gux coltes exacles des zones g

4 s

Une fois la résine polyester mélangée & son catalyseur (2%,
il suffit de Fétendre au rouleau directement sur Ja mousse,

La stratification s'effectue en superposant les tissus sans of-
tendre leur séchage. De la résine entre les couches s‘impose.

&=

; Fjﬁ %5' ' =y

Le débdmﬂu roulsau débulleur de toutes les couches st
indispen pour que les couches soient vraiment planes.
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La partie tribord du rouf (& geuche sur la photo) o recu son fissu d'arrochage qui assurera une finition parfaite a lo strofification.

Nous poserons d'abord guatre
CprIsseuTs de fssu, un mat de
verre de 450 prim’. deus rovings
de verre de 350 pr'm’ el enfin, un
utre mat deverre de 450 er/m

Ces gualre Cpaisseurs sont
decoupées a la méme taille ¢t
devront yemr se surperposer
exactement, jusqu'a la limite des
rebards de reprse de stratifica-
Lon gue nous avons mehculeu-
sement determings lors de "éa-
pe précedente. Cela, repétons-
& encore, pour eviter de loucher
tux parties lisses du pel-coat de
ponL Qe nous vouloms conserver
ntactes. Un p'tit coup d'aspira-
teur, histoire de faire l= ménage
ol la strutithcation & proprement
purler peul commencer

La résine polyester ayant unc
durée d utihsation relitivement
réduite, une fois accélénée (&
1 %) par le catalyseur, il est pré-
férable de la préparer & la
demande et en quantite mode-
ree. A titre indicanf, i faut savoir
qu'un mat de verre absorbe
environ deux fois son poids de
résine alors qu'un roving seole-
ment une fons. Les guatre cpans-
setirs etant stratifices d un coup,
globdlement an peut estimer que
I"om appligue hirgement ples de
deux fois le powds de tssuen rés
ne polvester. 8i les quatre tissus

sl podés sans allendre que |a
FESIne SeChe entre oS dpanscurs
il faut tout de méme preciser gue
chague épaissenr s appligue
separément. A els une rasaon
il faut impérativement « débul-
ler » chague tssu apphgué.

Le débullage est
I'etape cruciale
de la technique

51 | expression est assez imagee

be trvanl esl un peu fashdicux
¢l demande un joli coup de
mn. || s"eliectue a Vaide d'une
sorte de peit rouléan mélalbgue
monté sur un manche gue 'on
pusse consciencieusement sur
toute la surface. 4 la recherche de
la dernigre bulle. Et. vous pou-
vez nous oroire, 1l ¥ en i louours
une de plus |

| résine. quant & ¢lle. s"apphque
su Toulean sur les prondes sur-
taces planes comme le roul et
au pincean dans les recoins
comme le pied de mar. La pre-
miere couche d mpression de la
mousse est 10Ut Jussi primor-
diabe que les autres, celles entre
bes epalsseurs de Issu g dow

YEOl eire < gavees » unc s
posees. La derniere étape de la
stratihcation 3" schéve par b pose

d’un tssy d'arrachage 3 la cou-
lewir rose bien pueularde. Son
roe est e hsser, ersce & su lox-
ture tres fine, la suriace stratl-
hee 1l "applique dans [a foulée
¢ est-d-dre lorsgue i dermdre
Eparsscur de mat de verre est
« debullés = HBicn sir, une fos
pos< sur la partie concernée, il
[aul le noumr de résine (a0 row-
beall ou au panccau suivant Ly sur-

face) et... le débuller 1 Vous
aviez déving, Une fos poly-
muense, ke tssu d amachage s'en-
fve par... arrachage | Bneore
un bon pomt pour vous. Line
maneuvre inconcevabla pour |e
neophvie qui a du mal @ com-
prendre gue ce pssu-his'enleve
auss! facilement. alors gue les
auTres J;'p!:'liﬁl:'!lﬁ 00T commee
suidées entre elles. ‘l

Etape n° 8 :
la finition u pont

Encore deux ou frois bricoles sur le poni, ef 'on afiague

les finitions (pongage, poncage et encore poncage),.. Ouf,
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Cette nouvelle étape dans la J'E'n
de notre Sylphe n'est certainem
pas la plus impressionnante mat
conditionne directement Laspec
Jfinal du pont. A ce stade, des beg
de pongage et de mas:fqr;;age
sont nécessaires . bmz
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Pancer asf
toujours ngrat
muais il fout
s'y résigner pour
oblenir une finihon
parfaite avant
la pose du gel-coat
a lo spatule.
Nofer la couleur
noire du copot de % ai '
la descente : du tis- \ _ : N % la pro-
suz @ bibiois » de ] _ . " | -Wuﬂa—'% .2%'11‘. o 2.l ._ :
carbone offert par - . - s e lﬂm
Isabeile Aulissier, un | - : T vous 5 en douter, ef
nouveau bakegu !
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Reénover son bateau | AN

ou déformes par les acaidents de
ponton, los embases retrouvent
leur forme exacte el que les trous
de boulons coincident encore
avee ceux du pont, 11 est done
plees suge de refaire ces parties de
pont pour repositionner pro-
prement les balcons ullérieure-
ment, Comme nous ['avons déji
souligne au début de Ia rénova-
ton de ce Sviphe, les embases
de chandeliors, stratifiées et par-
ties intégrantes du pont {une
spectalite Dutour de I'époque
que 'on refrouva aussi sur les
Arpoge... ), oni mal vietlli, Le
mot est méme trop faible car
clles sont responsables de Ta plu-
part des infiltrations d'ean el
meéme de 'arrachape de cer-
laines parties du pont, Pas besoin
done de longs discours | a nos
yeux, ce type d'embases est
catastrophique et il fallaie abso-
lument les remplacer par des
modeles rapportés sur le pont,
De par la forme de ce dernier
mais aussi du contre-moule
interne, ces embases forment des
verrues dans le sandwich et il
ctat mmpossible de les boucher
directement avec les plagues de
monsse utilisées pour les passa-
vanls. Uln o« traitement » local
s'imposail done pour ces six
emibases (trois sur chague bord),
MNous appliquerons une recette
eprouviée rebouchage & la chou

croute du trou el pose de deux
lissus de verre de type « bibiais
¢l d'un tissu d'arrachage (¢est
le rose). Précisons qu'i chague
embase correspondait un dalot
d evacuation et que pour des rai-
sans il fols esthétiques et pra

Etape n°9 :
la refection de I'étrave

ligues nots avons pris le parti
de les boucher dans 1a foulée,
Line mesure sans grands risques
au regard du nombre total de
dalots restant sur chague bord
(1% du tolal ) qui assureront sans
probleme I'évacuation de 'eau
sur le pont,

Environ 70 kg
de materiau

En ce gui comeerne les « petits
Irous » que nous avons cvoquss
precédemment (halcons, char
nieres, cadran de loch-spee-
do ) avant d'étre mastigudés
par 'extéricur 4 la choucroute,
ume sorte de rustine en tissu de
verre siratifig a £1é posée de I'in-
terteur alin d'eflcetuer une répa-
ration tres soignée. Pour cela,
deux & trois lssus type « bibiais »
ont E1E stratifiés apres pongage
du gel-coat. La stratification glo-
bale du pont étant achevee, il est
mleressant de noter la guantité
des différents produits que nous
avons utilisés pour cette remise
en €tal du pont. A la louche.
AOUS avons consommé L9 m’ de
mousse PVC en 15 mm (8 ke
environ). 20 kg de résine poly-
ester {Soromap), 30 kg de chou-
croute (Prestocol TH 75 dé la
Soromap) et 30 m® eaviron de
tissus mat et roving (15 ke envi-
ron). Soil un peu plus de 0 ke
de matigres premigres, aux-
quelles il faut ajouter une guin-
zaine de hitres dacétone pour e
nettoyage do pont (avani ke col-
lage et la stratification) et la misg
en etat de nos mains | \

Pour reboucher un trou d’embase de chandelier en quaire

etapes, on commence par Vapplication de la « choucroute ».

Aprés séchage,

oncage ef neftoyage a 'océtone, on pose
deux Hssus « bibiais » pour éviter a la réparation de...

-« se fissurer dans le temps a la limite de la reprise avec le
sandwich. Notez lo reprise verticale de strotification...

Avant de i’ﬂﬂﬂt}"ﬂ simultanément & la peinture du pont
ef de la coque, il faut réparer les chocs comme & I'étrave.

- sur le livet de pont. Le débull

| essentiel pour assurer 4 lo s

(4) de chaque tissu est
ation foute sa résistance.




La re
epoxy...

X

sine

iy [ ,
‘a quol ca sert
 Plus confidentielle que la résine
xy est le produit |

se de tous les kits de réparation.
Associée a un durcisseur, elle peut seule
avec des tissus de verre rendre
de multiples de services.

polyester, la résine é
de ﬁ:ﬁ

ans lg consdrue-

ton de plasance, |

thy a résine el ré-

sine, La plus

connue de lonte,
parce que la plus utilisée est la
résine polyester, Sadiffusion est
digectement hige dson prix. Elle
esl mons chire que sa concur-
rente directe, la résine dite
epoxy, Bien évidémment, Jes ca-
racteristquesdes deuxsont trés
différentes. la plus chire dtant
ten sUt la plos performante.
Amsr, dn resing Epoxy est plus
ctanchie son imperméabalitg su-

- Combien

ca colute ?

Ches Boetn, ls kit \West System
mini codbe 192 Frente 300F |
potlr e kit moi. Mals pour das
wlervanfions plus impariories, on
paut bign sir achatar las produits
au téinll T kg de resine éoowy
Vet £ 200 g de durcissaur ;

¥4 F 250 g charge silice collsk
aaie 404 - B4 F Tissy da verre
an rpsan 416 F Chez
mteznctianal, un mini pack de-
312 ml camprancs résine o dir.
sistair codte 89 F en 650 ml ;
178 F Ua'kit powr jaint, cologe
al endiift, comprencrt s dansi-

s d-E_;'g:lf L &9 F.Enfin paur
an mini _,E-Si:umir [ropoae un
wit compel o uigencs o AU0F,

serieured celle de la résine po-
yester. Clest d ailleurs pour
cette qualité spéeifique qu'on

Gy eal pratiquement loujours
utilisée dans kes kits de répara
bondont les marques sont nome
brreuses, O peut citer West Sys-
tom, «distoibué  par
Epighass diffusé par Internatio-
nal, ot les produnts des sociétés
Saromapet Sieomin, A quelques
délals pris ees Kits proposent
le méme éventinl de produits qui
penvenl se diéchner ainsi @ un
bicon de résine epoxy, du dur-
cisseur, du tissu de verre, des
chargesains: que du petit maté-
riel tels des mélangeurs sous
forme de petits bitonnets, des
eabelets eradués, des pants, et
mensirunmode demplol aussi
precis que possible 511'on prend

¢ lexémple du kit West System,
- lPopération de base débute par
_Iapa'[ftfmrzllifm d'unmélange ré- |

atilise pour le traitement de |
losmose. Elleestépalepient res |

commandée pour &tre appli-
quee sur les batenux en bois dans
a mesure ot elle aecroche
mieux gue la résing polvesier.
Sourtant, st son dévelopement
o5t plus conlidentiel, la résine

sineldureisseur, savamment
tuse selon les recommandations
de 1a-notice, duquel on ajoute
des charges, Ces derniéres se
présentent saus la forme d'one
pondre, Son bul : épaissir 14 ré-
sine. Globalement, on peut dire
queces chiarees o conférent des

propriétés physigues et méca- |

niqued speciligues adaptées &

chague travail Retenez que 'on

trotve deux types de charge.
celles o haule densité, intéres-
sintes | ob l'on u besoin de
beaucoupdergsistance, et celles
a4 hasse densité, plus utilisées
pour ta fabrication d'enduit, 1a
oi |on a besain d'épaisseur. En

toute logique, & Ce stade du

dibat; une question s'impose ;
que peut-on faire avee un kit
cpoxy ! Les réponses sont mulf-
tiples, Lardsine époxy peul Gtre
utilisée pourcoller une piéce de

g e
Bns en renfort surun Bords, Elle
peut également servir d réparer

des trous dans le mastic d'une
quille. On peut égalément, ce

Boera, -

st e
.i‘.".' : | ‘:I..:"-j

due prapase Sicamin, effectuer

aver des kits Epoxy des répara-

tions d'urgence; méme dans

l'eaw. Par exemple, restralifier
umne clorson 8 un fond de cogue.
Cin peut tout aussi bien réparer
une home ou 1 Tang o, o en-
core renforcer e picd de fixation

d'on chandelier,

Attention
aux conditions
d’application

Drams le cus d'ume cloison gui se
dézolidurise de b coqueon conm-

‘mence par mélkmper enguanti-

| Les egales de larésine et dudur-
b oclsseur, meéfange gue 'an rend

homogene 4 l'aide d'une spatu-
e, Pugs, toujours aveo une spa-
Lule, on impresne le tissu de
verre du mélange, ultime gtape
wvant de placer lo bande detissa
di verre au niveaw de lacloison,
I riste plus alors gu'd laisser
palymériser la résine. Dans le
cas du. remplacement d'un

...

A AN

- e la spatule, puis on insére les

laguet defectuens sur une-hi-
lenre de cockt avec yn Kit West
System, be lruvail n'est pas plus
diffieile. ©n commence par 1¢-
gerement poncer i surface qui
doit recevorr Ie laguel puis on
la- dépraisse avee de 'seétone:
Lopération se fmsant verticale-
ment, 'hloie ¢st verticale, le
melange résine-durcisseur doit
vlre asser &pdis et dansce but, |
om v ajonie de la charge réfé-

rencee 44 par le fabrigant, A

I'nide d’um batonoet ou d'ung

+ pefitespatule, chappligue e mé-

lange-sur kes bords du taguet et
pénéransement sur |"hilaire,
Enfin, on pose le tiyuel. onen- |
léve lesurplus de résine i |'aide |

vis Parkor.endustesde cire, [0’y
a plus gu'a atrendre que ga
seche, Au-dela de ces quelques
exemples.on pedt pratiquement
tout Laire avee des kits époxy.
S¢ule comtraimte pour une -
paration reussic : bren respec-
ter lanotice el reéster vigilant sur
les conditions dapplication -
lempeérature, hygromeétric,

o

SvE

Pour époissir lo résine de base on ¥ ajoute des charges.
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ey passionnes gui
suivent, depuis des
mais maintenant, la
refonte compléte de
notre Sylphe seront
peut-gtre Etonnés du program-
me de Uétape du jour. En eifet,
passer des fimitions du pont & la
refection de Uetrave pourra sur-
prendre, sachamt que la premie-
re partic n'est pas totalement
achevée, En fait, ef comme nous
Pavons souligné & plusienrs
reprises, nne telle entreprise
demande de ly methode et une
riflexion globale sur Mordre des
taches o accomplir,

Notre démarche est done loin
detre décousue et duns ce
chomaine, noos suivons a ba lettre
fes conseils gue nows dispense
Christian Marbach, le svimpa-
thigue hoss du Chantier naval
des Minimes de Lo Rochelle,
chea qui nows avons Clu domici-
le, Lors de Pétape précedente,
nous en etions aux finitions et
I I-if'lf‘llill.uliun d'un gel-couat de

mifmene dit cours des ﬂnnées
les quais et Farrachement pa
l'étrave de notre Sylphe néc Hf_
tion. Un joli travail de réflexia

‘[Emﬂphu-lu'g..wmlﬂmﬁnm
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lopiduaire
moulage par Fintérieur, afin de conserver sa forme. fr‘rﬂiih ;

Mt ¢n méme [emps gue les
Euvres mortes de COGQIE, une
stus-conche de peinture époxty.

Vous Paver compris, pour e
cette application au pistoled puis-
s s'effectoer d'un jet, il faut |
done que cetie partie de fa cogue
soil cgalement preparce, Etant

au stide des retonches de stra-

surbiacage qui recevea plos IHrrL | tification do ponl. ponrsuivee sur

56

T coque 5 nn;mmin dang...

Dautunt ywen plus desinnom-, |
“hrables petits pets'i rehoucher et
" ponguge en profondiur |
qu‘ii fundsa s'imposer pour décu- . |

per les Epulw.lln de peinture
ajoutées sur be pel-cout originel,

“ e phus gros teouble vient de cetie

étrave malmence par des chocs

contre les guais, Comme celaest

"'a.-m“?_s.,.ﬁ;:
R

i

g
o



Pour la stratification
de I'étrave, on apposera
des hssus de verre en
forme de craix (ci-dessus)
qui viendront aussi
recouvrir d'anciens frous

de feux de
que 'en devine
sur la grande phote.



bien visihle sur les photos, trois
rones sont coneerndées | la lim-
| %on coque-pont coiffée 4 cet
| endroat par la ferrure d’étrave,
un vilain trou d ane vingtaine de
| centimilres qui se situe 4 mi-
hauteur avec un délaminage
notoire des Lissus, et un autre,
moins grave et plus peiit, dans

le tiers inférieur de ["étrave, / La liaison coque-pon

P BAlA Kt 18 s : est directement
rlnbalement, le pan It.*l'l'u;‘l]l il Ty attaquée au lapidaire
poser sur cette Etrave ben mala- pour dégager

de concerneta done les trois les tissus abimés ef
uarts de sa hauleur, ce qui n'est enlevear le '

Pas TIEN POUr retrouver cxacla-
ment sa forme initiale, une fois
la réparation achevée,

avent la stratification.

VITE FAIT, BIEN FAIT ———
Reconstruire

- = , - |
swraesrunest L@ F@paration de I'etrave
Liastuce adoptee par le Chantier -~ - -
naval des Minimes pour rebou- a a Ialson coque.pon

cher ee gros trou et refaire I"éua-
v eal di s servir de ce qui reste
« valllant » comme d'un moule,
plutdt que de tout dépiauter
pour reconstruire la forme & par-
tir d'un tron. En d'autres termes,
gvanl de détryire, construire sur
les ruines ! C'est par 'intéreur
du bateau que allons commencer
la réparation en stratifiant des
tissus de verre sur I'élrave, pour
comserver sa forme avant d'éh-
miner par 'extérier toutes les
parfies endommagées. Ajoutons
it cela quiil faudra enlever net-
lement plus gue les seuls tissus
abimés afin de ménager des sur-
faces de reprise importantes
POUr-les nouveaux tissus goi
seront posinonnés. Mais comme
rnen n'est veéritablement hmp
de dans e genre d'aventure, il
faudra, une fois n’esl pas coutu-
me (el contrairement a ce que
l'on vient de dire...), casser
avant de reconstruire ! Eh ous,
pour atteindre 1'étrave de |'in-
térieur, la baille & mouillage
devra « gicler », Pas de quarher
pour elle, d'autant que sa
conception est totalement abra-
-adabrante et que sa reprise de
strat’ sur la coque est en partie
délaminge. Nous la relferons &
notre idee dans une prochaine
clape. Line fos intérisur débar-
rasse de cette grosse boite il fau-
dra poncer le gel-coat sur les
zomes 4 stratifier {(bonjour la
poossiere dans cetie partie bien
exigud, .. et boucher provisoi-
rement de l'exiérieur les trous :
{apres un tres leger pongage des Aprés pelymérisation de la résine et Cette partie est préte pour un pongage fin
fibres en vrag) avec du ruban sechoge, on ébarde les débordements. et recevra enduit ef peinture époxy.
adhesif afin de « bloguer » les -
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Des bandelettes de Hssu de verre bibiais Deux épaisseurs, de bibiais, vi
sont poséas pour refrouver le gaolbe avant.  dront coiffer les m Ia FurH:&mmu“Mh,
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Demolir la baille a mouillage
pour remouler I'etrave de I'intérieur

e
o -

ol

e

Par I'extériewr, las « chocs v Avec du ruban odhésif, on
sont sommoirement poncés. remet en forme 'étrave en...

o X 3 -

La baille & mouillage était bringuebalante... Il n‘est donc pas ... rebouchant les trous afin que les deux tissus de verre qui
tragique de fa démolir pour accéder o V'étrave par linténieur.  seront stratifiés de Vintérisur ne passent pas au travers |

e

Toutes les reprises de stratification de lo baille sur la coque La stratification de I’étrave est achevée, il ne reste qu'a
ou le contre-moule intérieur seront poncées & nu. appliquer Ja méme recette aux deux trous sifués plus haut.

—p
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| ADUvEAns lssus il SETONL POSCS.

Dans la pratique, nous apph
querons deux lissus de verre
type bibiais, débordant de cing
centimetres de part el dautre
du trow et un tissu d’arrachage
sSur tous les Sviphe, an méme

lilre gue sur les Arpeae, yous
aurez certamement releveé deux

trous symeétrgues a |'étrave a

une dizaine de centimeires sous
le livet de pont. A 'ongine, 1l

5 agissiil-d' emplacements pour
les feux latéraux de navigation

ces ouvertures débouchant

dircetement dans la baille a
mouillage qui, avec le lemps,
devinrent dans Uespril de beau-

coup des agrateurs. On s'en

plissage pour la baille !

Ausst, celte réparation de Fétra-
ve élail oceasion de les obstruer

defimivement. La encore, on
appliqua la méme recette de la

tieur, la surface particuherement

hisee de co malénau empéchant
A la stratification de se coller

durablemen! dessus.

[rir une résistynce sullisanle

:r.kl_-l'['uuliwrnmu une auire

\\reprise de stratificabon

|
_II SR
L

 Les mots
pour le dire...

Bifriais : ¢est un vpe oo usso
de verre tres costnd gl ost oo
peome e dets Epainseirs fasdes
en b of cousues crsemble, B

miais, situds trop has auy yews de
I'administration, ces derniers
remontéerent rapidement sur les
balcons Malpré tout, le chantier
Dufour conserva curteusement

doute, vu leur posibion, ils ser-
vaient plutdt dorifices de rem-

stratification, par Pmténcur, de
dheux tissus " @ppuvant, non pas
sur du ruban adhési vu Ia taille
du Trow, miis sur un pelit mor-
pean de formeca place & Pexe-

Le temps de polvmérisation de
la résine polyester ufilisée avec
ces tssus de verre imposant wne
demi-jourmée d'attente afin d'of-

pour éire travaillée correcie-
ment, il ne nous restai plus gu'a
atlaguer ld béte par le dessus,

bigi= plus-un higis, ¢a fEit on
ibiiis *

Polymeérisalfon @ reacdiom chic
mique gul camctertse Funion de
piosieirs muslecules dun Comp
e Pl e e o sele: 13
resine polyester pohmmerise dapris
melange avec un catlyscur.
Livel de poni : linson enire
freeink el b ol 3k e

L 40

s’ imposait au nivcau du pont,
pour redonner son Spaisseur a
la partie frontale et armondic de
In himson cogque-ponl Lo v
travail d¢ chirurgie qui com-
menca. excepiiommeticment. par
un pongage en protondeur du
gel-coat el des ussus abimes
Ensuite, une bonne dizaine
d*épaisseurs de tissu bibuuis
d'une hanteur de 5 cm sur 20 de
iong furent meéticuieusement
déposées.en se chevauchant lgs
unes ks aulres pour retrouver
I galbe de I'étrave. Enfin. ¢l
potr couronner ke tout, deux tis-
sus bibiais recouvrant toul le V
de I'étrave furent apphgues

Se raccorder
i pile m“ W

Il faut poter que toute la diffy-
culte de ce genre de repnse de
stratifcalon benl dans i3 manie-
re de rattraper |'épaisseur pour
s faccorder « pile poil » avec
ks parties gue Non ﬂ' 3 pas toy-
chées. Le pongage dorl himr €n
leser biseau ¢l !u Lssis Golvenl
&tre décalés A la pose pour que
la derniere éparsscur vicnnent
mourr a la cole 2éro

La stratification interne durcit, le
dépecage savvage au lapdaire
{la plus méchante des pon-
ceses |) par l'exténeur de tous
lee tissus malades est & ordre
du jour. La, pas question de famne
dans la dentelle, 1l (ant attaquer
I coque Jusgl 2 tomber sur jes
tissus que |'on vient de strahiier
par Vinténcur. Comme ¥OUs
pourre le constater sur les pho-
{05, pour un trou miual de ros
cenbimetres de large on s re-
trouvera avec des reprses de
siratification d'une bonne duay-
ne de cenlimétres de part et
d’autre de 'étrave. [ faul en
eifel préciser que pour rebou-
cher ke trou par stratification, 1
est mmperanfl d'apphquer kes ts-
i sur dos partics absolument
saines ef sans gel-coal, et de les
apposer en les décalanl comme
news vous [ avons explsgue pre-
cedemment

Avant de mettre en place les lis-
sus on cealsera la surface & 'ai-
de de résine épaissic avec de la
unec poudre blanche
mélangée grosso modo & parts
ggales avec la résine polvester
el qui sapphque & la spalule.
Cette phase permettant de poser
les tissus sur une surface aussi
plane que possible, cola évitera

silice.

| [

el

LE GROS CEUVRE T Y

La stratification

par I’exterieur

e

Une Ffois la strat’ inférieure, qui sert de moule, bien durcie,
mpﬁ#mmhmmpﬂrl’ﬂféﬂm

Lo coque est déborrassée des Hissus malodes et
} d:ﬂrufmﬂpnﬁHrﬂmm vraiment pas

grandchose.

par la suile les reprses d enduil.
Apres sechape de la résine épais-
sic, un p Ll coup de ponce s 1m-
pose | La stratification i propre
menl parler commence par ia

pose d'un mat de verre de 450 grf

m- permettant & Egalwser délm-
uvement la surface ¢l qui favo-
rise Paceroche des guatre épais-
seurs de ussu bibiais de 600 g
m’, [| faut noter que s la pre
miére Eparsseur de bibiais cou-

vre da méme surface que le mat
de verre, les autres sont de plus
en plos grandes fenviron un gon-
tmétre de plus-& chague couche)
afin de rattraper 'épasscéur de
coque poncée el se raccorder
parfaitement 3 la partie sse. On
renmarguers auss que la pose des
cimgg Lissus (un mal el guatre
brhams) s"elfectue dans la foulée
avee, cependant, une partie de
débullage entre chague couche.



On applique alors de la résine
spaissie pour egaliser le tout.

Avant de streifier, on ponce
= on degraisse & Vacétone.

Un mat de verre et quatre
nssus bibiais sont stratifiés.

Lomme vous le verrez sur les
photos, la forme des tissus (une
sorte de crox ) recouvre la face
avan! de |'Beave, les « ex-rous
d'aération s communigquant avec
i bantle & mouillage et la limson
coque-pont, Amnsi, pour celle
dermere, la stratification exté
rigure viendry renforcer le tra-
val par « bandelettes » réalisé
sur le pont

Nousareéierons cette dape i I:

C'est par un Hesu
d'arrachage que lo
stratification s'achéve,
On voll nelemant

'W@ire f
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o

e
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i

e

S
s e
ﬁ' Qﬁ: o 3

pose du tssu darra

¥, O VerTa
bien... | apparticnnent 4 la preé
paration commune de li cogque
el du pont pour Mapplication wu
pistalet de la sous-couche ¢
Comme nous I'avons déji pr
ke dans une autre étape (ms
cesl important d'insister 1),
tissu " arrachage, erace & sa tex-
ture tres fine, £vile d'avorr & dé-

que le Wovoil o éte
parfaitemént réalise et
que la forme de
Fétrave et retrouvée.

polir (& la main oud la poncey-
se) la surface recouverte, pour
1a suite du travail, et offre une
tinition parfaite en aplanissant
les pouttes et autres surépais-
seurs de reésine. Bien qu'il soit
souvent indispensable de nour
rir de résine supplémen taire ce
tissu d'arrachage (le bien nom-
me ), celle imbibani les bibias
ne sutiisant pas, il est déconcer-
tant de pouvoir I'wrracher si fac-

lement uprés sa polymérisation.
Au final, on peut estimer que
cetle reprise de stratification a
une Eparsseur de 3 mm environ
Lot en respectint les lignes or-
einelles de la cogue. Aprés une
dizaine d’heures de travail, ee
qui représénteratt une lacture
de "ardre de 3000 FTTC envi-
ronavec les fournitures, "étrave
aura done retrouvé sa forme e
sa sohdhté, On soulfle | j'l.

&1
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Etape n°2:
la remise
en état de
'embase

Vidange de I'embase

Comme pour un hivernage, nous
avons vidangé ["huile d'embase
de notre moteur, Pour cela nous
avons dévisse les deux bouchons
qui se trouvent sur le coté de
celui-ci. Visiblement, [*huile
naviul pas été changée depuis
longtemps, elle était trés noire,
Cest en repardant la qualité de
Ihuile que 1'on peut définir si
I'embase a pris 'eav et done s'il
faut changer Iz joint spi situé der-
riere 'hélice. Dans ce cas, I'hui-
te, qui est meélangée i 1'eau,
prend une couleur jaundtre et
on dit vulgairement que c'est de
la « muvonnaise ». Mais ce
n'était pas le cas dans 'embase
de notre 5 ch.

Dépose de I'embase

La dépose de 'embase fait par-
tie des opérations & réaliser 4
chaque hivernage. Il faut ¢n effet
taire cette manceuvre souvent,
sinon 'axe de transmission
rsgue de se gripper dans la téte
motrice, empéchant alors la
dépose de I'embase, Pour éviter
cela, comme nows le verrons au
remontage, Il convient de bien
metire de la graisse sur cet axe.
Line fons les quatre vis dévissées,
notre embase est venus sans pro-
bleéme, une nouvelle preuve du
bon élat de notre motewr,

L'embase est maintenue ou
fir par quatre boulons.

L 64

Veéerification
de Ila pompe a eau

sur un hors-bord, la pompe 4
ehl &¢ trouve sur Pembase. On
y accede une fors cette derniére
deposée. A cause du sel, nous
avons eu un peu de mal 4 soule-
ver le couvercle qui la protégeait
IS NoUs avons ensuite été sur-
pris par I'état des aileties de la
turbine, En effet, cette derniére
se trouvait encore en parfait état,
Son plastique n'était pas cra-
quels comme cela arrive sur les
vieilles turbines. & tel point que
nOUs 0'BvOns pas jugé utile de la
remplacer, Il ne faut pas pous-
ser & la comsommation !

Sur notre embase, le sel
bloguait e couvercle

de la pompe a eau. Il fau-
dra le dégoger méticuleuse-
ment avec un petit burin...

Depose de I'hélice

Mous avons ensuite enlevé 'hé-
lice qui était maintenue en place
par un boulon en plastique frei-
né par une goupille, Nous
navons pas eu de probléme
pour enlever la goupille mais en
revanche nous avons noté gque
I'écrou de serrage en plastique
était fendu. Sans doute a-t-i] dié
serre frop fort, ce gui st inutile
car le boulon, freing par sa gon-
pille, ne peut pas se dévisser.
Nous avons done convenu de
changer le boulon et la goupille.
Enenlevant 'héhee, nous avons
remarqué que la clavelte de
cisatllement était tordue, Celle-
e1 st prévae pour casser Jorsque
I'hélice rencontre un obstacle,
D ailleurs, d'autres clavelles el
d'autres goupilles de templaci-
ment sonf prévues, bien rangées
sous le capol motewr. La elaver-
te i done été changde.

C'est ou chalumeau qu'il
faudro déemonter 'anode
située ou-dessus de ['hélice.

Dépose des anodes

Cette Etape auralt pu ére toule
simple puisquil suffit de retirer
I"anode rectangulaire placée sur
|5 plague anti-cavitation (tenue
par une vish ¢t 'anode ronde
situce juste au-dessus de ['hélj-
ce | tenue elle auss) par une seule
vis). o1 la premiére n's pas posé
de probléme, la seconde en re-
vanche a ¢1é quelque peu récal-
citrante, Sur le Sweuki, cette ano-
de se trouve encastrée sous ja
plague anti-cavitation. Par I'ef-
fet dusel (et du tremps helle retu-
sull de sortir. Nous gvons done
dit user de 1n force pour réussir
a Pextraire:

Cest fimalement en chauffant au
chalumeau (afin de diluter les
metaux ) gue nous avons fini par
retirer ce « bout » de zine qui
visiblement n'uvair pas été chan-
ge depuis longtemps.

Remplissage
de I'embase

Le remplissage de ["huile dans
I'embuse est une &tape trés
simple... & condition de bien s'y
prendre ! Sur 'embase se trou-
vent deux bouchons. un en haut
el un en bas, C'est par celui du
has gue ['on vidange 'huile tout
en ouvrant celul du haut afin de
faire une prise d'air. C'est aussi
par celui du bas que I'on rem-
plit 'embase. Sil'on utilise celui
du haut, une bulle d'air se forme
et empéche Uhuile de pénétrer.
On remplit done par le bas jus-
fu'd voir huile déborder par le
trou du haut,

Ensuite on revisse les bouchons
en avantauparavant prs soin de
changer lewrs joints,

Repose
de 'embase

Avant le remontage, il faut
graisser 'axe de 'embase.,

Avan! de remonter 'embase. 1l
convient de ne pas oublier de
graisser la partie de 1'axe qui
pénétre dans la téte motrice afin
guelle ne se grippe pas. A part
cela, la repose de "'embase est
une gquestion de paticnce car il
faut aligner 'axe de transmis-
ston ainst que la tige d'mversenr,
tout cela sans visihilité puisgue
nous nous trouvons au fond du
fit. Mais avec de "agilité, cela

C'est par le bovlon du bas qu'il fout remplir 'embase dhuile.




Le remontage de l'embase

est une affaire de précision.

s¢ pusse bien, En plus, nous
avonserasse les gualre boulons
de hixation, cect en prévision du
prochain démomlage.

Etape n°3:
le carbura-
teur

Depose et nettoya-
ge du carburateur

Mous avons demontd ¢l nettovéd
enbierement le carburateur alin
de le débarrasser d'éventuels
sepols ou saletés. Ene fois ou-
sertnous avons déposé toys les
mcleurs (principal et ralenti) alin
= pobvorr pulvériser du = Net-
ant de carburateur » dans
= bes comdunts Ce produit spe-
St permet de dissoudre Lous
e depots qui auraient pu se for-
mer aved essence et Fhuile de
== ange, Comme le carburatew
St ouvert nous en avons pro-
our réeler le nveau de cuve
ir voIT &1 le pointeau ¢t
e Pour fimir, tout g été refer-
- = ctat des différents jomils
e Nous n'avons pas eu i
= chanper sur notre Suziuki,

Etape n°4 :
la pompe
a essence

Déemontage et
veérification de la
pompe a essence

Dementez la pompe pour
acceder a la membrane...

Lors de notre « grande révi-
slon », nous avons verifié Iy
pompe a essence, Celle-ci fone-
lionne avee une membrane en
plastique transparenl gui peat
se déformer avee le temps (elle
devient léetrement bomhée),
(esl ce que nous avons décou-
yert sur notre moteur ¢l nous
avons done changé la membra-
ne, une picce a 13850 F
Altention, lors du remontage, de
rebrancher les durites dans le
fran semns.

s celle-ci est bombée, il fau-
dra la remplacer {138.50 F).

| @ mreerise du - Nettoyant carburateur » dans les conduits.

Etape n°5 :
les inter-
ventions
diverses

Verification
des durites

i ]

En courbant les durites, on
voit bien les croquelures.

L'hélice est détordue sur I'établi avec un gros maillet,

Les durites en plastique vieillis-
sent. Ons'en rénd comple en les
prngant afin de voir i élles ne
sofil pas craquelées. Nous les
AVONS A0S LoUles passées au
crible sur notre Suzuki, mas
NOTL 0 'avons nolé aucune usure
anormale,

Changement
du filtre a essence

Sur notre motewr le filire i
easence est un élément en plas-
tgue transparent. 1l suffit de le
regarder pour savolr 5'il est
encrassé. Lendire 'était et nous
I"avons changé, car cet élément
jelable n'est pas nettovahlc
Notons gu'il est conseillé de le
changer tous les ans, et chez
sltzukl cetle piece est vendu

020 F

Redressage
de I'hélice tordue

L'hélice de notre 5 ch portait
quelgques marques de rencontres
avoe des objets flottants non
identifiés. Ses pales étaient
loutes [égérement tordues mais
non cassces Inutile done de la
changer. En revanche, nous
I'avons redressée sur e coin de
I"établi & grands coups de mar-
teau. L'ne opéranon bruvante
gur redonne une nouvelle jeus-
nesse a notre hehoe,

Etape n°6 :
la prepara-
tion pour

la peinture

Sablage

de certaines piéces
Avan!l de peindr

rable de sabler les pudoes méta
ANCIENNGS hes de pe --..u.
Hélas cet I 1'esl pos-
sibic sur des pleces démon

Les pelites piéces sont pas-

sées a la sableuse,
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tées. Pas question, en effet, de
sabler par exemple une embase
sans risguer d'abimer le joint spi.
MNows avons done sublé umgue-
ment les petiles piéces démon-
fdes, Amsi mous avons passe dans
la sableuse la poimée d'inver-
seur. les deux presses du moteur
et 'hélice. A la sortie, les pidces
stml ressorties vierges de toute
trace d'angienne peinture.

Grattage des

clogues et poncage
de I'ensemblie

aur les parties du moteur que
I'an ne pouvait pas sabler, I
peinture a simplement été raclée
aux endrois ob des clogues se
formaient. Ensuite 'ensemble
cdu moteur a €18 ponce au papier
de verre ahin gue la nouvelle
peinture accroche hien,

Lo rouville est grattee et la
peinfure poncée,

Nettoyage
au Karcher

Avanl de peindre. nouy nvons
passé le moleur au Kircher pour
le dégrasser. Avee de I'eau chau-
de sous pression, toutis les sale-
tes et les poants graisseuy ont dis
paru, [ fant noter que ce net-
toyage au Kircher peot étre fai
sans scrupule car les différents
pomts du mateur sonl ensuite
graisses a nouvean, En aucun cas
1l ne faut les lasser sans protec-
tiom longtemps.

Le moteur est repeint a la bombe, par couches trés fines.

Etape n°7 :
la peinture

Peinture du moteur

Le mateur a recu trois couches
de peinture. On commence par
passer une couche d appret (cou-
leur grise) sur les parties de
métal gui sont & nu. Cela per-
mettra de bien fixer la couche
siivante, Clest avee du gris
Suzukl gue nous avons ensuite
entierement recouvert le moteur
afin de lui redonner son éclat
d'erigine. Puis, pour finir, nous
BVONS passé un vermis par des-
sus le tout avant gue la couche
precédente ne soil compléte-
menl séche. Cela permet de hien
dureir le tout et de protéger au
maximum le moteur. Notons que
lottles ces peintures s¢ passent
ala bembe. 1l convient dong, soit
de hien viser, soit de protéger
les parties & ne pas peindre
{arbre d'hélice. plague du
constructeur... ). Pour cela, vous
pouvez whiliser du papier collant
(1 graisser pour gue by peintu-
re nipeeroche pas. Une fos n

Avant la peinture, un bon coup de nettoyeur haute pression,
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peiniure séche, il sullit de net-
tover ces parhies protéedes aver
un simple chiflon.

Peinture des piéces
separées

Comme pour le molewr, les
piees démontées et précédem-
ment sablées recoivent 1rois
couches de peinture. La seule
différence vient de ln couleur de
I"hélice puisque cette demiére
est blanche,

Finitions

A la fin, notre moteur brille de
Lous ses feoax, Seul le capol, en
plastique, n'a pas été repeint,
Pour lui rendre un semblant
d'éclat et le rajenmnir un peu, nous
nous servons d'une bombe de
« Nelttoyant pour plastique ».

Etape n°8 :
la nourrice

Nettoyage général
de la nourrice

La nourrice aussi a fa I'ahjet
i 'une restauration, Elle a tou
d'nhord été nettovée entidre.
ment a ['essence afin d'étre
dégraissée, Les points de rouille
ontL£te pratiés Lidéal anranl é1é
de repeindre cette nourrice mais

Verifier I'étanchéité de lo
durite d’alimentation.

nows n'avions helas pas de pein-
tute rouge sous s main, Mais ne
faut-1l pas conserver quelques
menus fravauy pour 'hyer 7

Vérification
des durites

La durite d'arrivée d'essence
doit étre ¢tanche sous peine
davoir des problémes d’ali-
mentalion. Nous *avons donc
mspectée pour diéceler les fis-
sures evenluelles, mais il n'y en
avait pas. Nous avons aussi vir-
it que les clapets fonctionnaient
blen en chargeant le tavau d'es-
sence (aved la poirg) et en
appuyant dessus avec un four-
nevis, Une petite giclée déssen-
ce doit sortir, 51 toul va bien,

La nourrice est dégraissée a I'essence et ba rouille grotiée,




' Etape n°9 :
' la phase
finale

Remontage
de I'heélice

Avant de remonter 'hélice,
il faut graisser son arbre.

Avant de remonter I"hélice, nous
avons nettove 'arbre afin de
suppnimer les quelques traces de
peinture, pus nous Favons bien
graisse ayant de remonter la cla-
vette neuve, |'héhice détordue et
repeinte, I"écroun finsi que la nou-
velle goumile.

Remontage
des anodes

On grafte la peinture pour
un bon contact avec Fanode.

Le remontage des anodes ne
pose pas de probléme méme 57l
laul noter deuy pomls. Bn pre-
mier lieu, nous avons gratté la
pemiure sur la plague anti-cav

tatwm ahn gue le conlact avec
|"anode se fasse bien. Ensuite,
pour ne pas retrouver le méme
probleme de démontage lors dn
prochamn chanpément d anode,
Nous AVONSs Pris soin de graisser
Fécrow. En espérant ne pas avoir
a sortir le chalumeau la pro-
chame fos !

Verification

et graissage de
la corde du lanceur

Nous avons vérifie la corde du
lanceur sur loule sa lonpucur
afin de voir st efle n'était pas effi-
loch<e. Ensuite, en puise de pro-
tection, nous |'avons enduite de
aratsse. Un bon truc pour utter
conlre 'usure.

Verification
et graissage des
dents du lanceur

Les dents du lanczur peuvent
E-LLEET gl 52 casser, nolamment
lorsque I'on tire sur la corde
alors que | moleur est dija
démarre (3 éviter '), Nous avons
donc venfié leur bon £tat et lzs
avons graissés legerement

Graissage des
cables et des pivots

Dans un moleur Loules bes arts

culations dovent élre graissées
Amsi nous avons enduit les
cibles d' sccéicralenr, e prvot de
Ia poiende de gaz les différents
prvots sur les commandes de car

burateur et de calase de ally-
mage. En plus, & I'aide d'une
pompe & grasse, tous les grans-
seury du pivol de direction ont
eté lubrifiés. A ces endroits, il
faul mettre de la pransse jusgo’a
ce que cela « dépucule »

Demarrage
au banc d'essai
Crest au bane d'essai que nous

HY LS l'l._'TI'l.E'E cn route notre
Suzuki. Avec sez bouges neoves

el son carburateur tout propre. |

ila démarre dés ke premaer coup
de lanceur. Nous ["avons Al
lODmET Jusqu a ce que sa lem-
péralure monle, puls nous
| EVONS arrete et redemarte pour
verifier son fonctonnement
chand,

Reglages du carbu-
rateur et de I'avan-
ce a l'allumage

Sur le carburateur, nous avons
mxdilié les réglages de ralent
Podar g ol Tourne ien & cE regl-
me {ce réglage se fant quand le
matenr est chand)

De plus, nous avons régle la vis
de nchesse. Celle-o détermine
la gquantité d’air du circuit de
ralent et un bon reglage évile
d’avoir un « trou » lors d'une
accélération rapide. En plus,
grace a une lampe strobosco-
pique, ¢'est-a-dire une lampe
specunle qui. branchee sur le hi
de bouge, s"allume & chaque
¢tincelle, nous avons reglé
"avance i I'allumags.

Etape n°10:
la facture
et le bilan

Cetle révision de notee Suzuks
3 ¢h nous aurail colité 1 39230
F Celte facture sc parlage en
deux. La premicre parue touche
aux preces et seleve a 69230 F,
un chiffre assee éleve s1 1'on
considére que nous n'avons
change que de petites picces
d'usure. Ensuile, nous avons
compié cing heures de main
d'eeuvre: Notons que ce chiffre
pourfa vaner 51 1'on tombe sur

| C'est au bone que nous avons festé nofre 5 ch. Ca marche |

des prohlemes déhealy (comme
ie cas de notre anode indémon-
iable par exemple). Pour le codl
NOTAEITE. NOUS NOWS SOMmMmes DAsES
sur une moyenne (180 F de
Mheure ) des pox que on Lrou-
ve entre I'Atantique ei la
Meditertunee.
Maws que penser du montant
(environ | 60 F) de cette révi-
sion apres huit ans de bons ¢
lovanx services ? Une somme
qui peul paroitre élevée ston la
compare an prixv d'un Suzuki
Sch nent (6 866 Fl. Alors, cela
valait-l le = cout » sachant gqu'un
tel moleur sur J¢ marché de 'oc-
CASION SE NEgocie aux alenloury
de 2 300 F 7 A notre sens, cer-
taunement, car ¢’est ['assurance
de dhsposer d'un moteur en par-
tmt éat de marche, prétt A repar-
ur pour de nombreuses heures
de mavigabion. Etcela.can’a ‘
A

pas de prix.

[—— BUDGET ——
Combien ca coiite ?
1 Berow pour Mdlice 4400F
1 gounille 10,20 F
| 8% G etsence 80,20 F
| membrane
de pompe ¢ estence 138,50 F
2 jois
de bouchon d'ambase 420 F
iz 5270

peirire 1 ¢

; i Tm S2T0F

& peinhure d oporé
| bamrbe de WT S3T0F
2 tubes d'hulle d'embase  BO00F
Fournitures diviersss
loraisse, peintee 20,00 F
Toral das piéces 89230F |
5 heures de main
d'esviz o 180 F 900 00 F

Tolal de ko réparation 1 592,30 F




