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1 Sporparm

2 Lenkholm

3 Sterngriff

4 Schutzdach

5 Hackstarne

6 Wellanande

7 Klappatife

8 Geirisbedi-Eintiitschraube
9 Bowdenzugkiemme
11 Kupplungshebel
12 Motorbedienungshebal
13 Tupfer
14 Starvergritf
15 Stop-Taste
16 Schalthebel
17 Spranfinger
18 Kwilriamanabdeckung

19 Gotriebedl-Abladschraube
20 Luftilderdeckel
21 Kupptungsbowdenzug
22 Stop-Schalter
23 Trarmsportrad
24 Befestigungsschrauban
25 Srtellschraube
78 Tenkusrschiul

27 Troggrif
28 Befestigungsmutter fur Schutzdach
29 KurzchluBkabel

30 Haitedaraht

31 Kabslschuh

32 Bohrung zum autrasten des Spornarms
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Depth gauge bracket
Handlebars

Handlebar adjustor

Rotor cover

Rotors

Shaft end

Aatar pin ¢lip
Transmission oil filler screw
Cable halder

Clatch control

Engine control

Primer button

Starter grip

Kill button

Gear shift cantral

Dapth gauge

V belt housing
Transmissicn o1l drain plug
Air filter cover

Clutch cable

Button-Stop

Transport wheel
Fastenars

Adjusting screw

Fual sank cover

Carrying grip

Rotor cover fastening nut
Shart-circuit cable
Retaining wire

Cable socket

Opening to insart screw driver

1 Bias de bequille

2 Guden

3 Support guidon

4 Tale de protection

5 Etoile de binage

G Arbre

7 Goupilie ranattable

£ Bouchan de remplissage d fuile
8 Colner
11 Levier d'embrayage
17 Levie: de manceuvre
13 Bouton d'appel d'essence
14 Poignée de mise £n route
15 Bouton «Stopw
16 Levier de commande
17 Benuille
18 Cauvercle

19 Vis de vidange
20 Filue & an

21 Tiansmission d’embrayage
22 Bouton Stop
23 Roue de transport
24 Vis
25 Vis régulatrice
26 Bowchgn de réservoin

27 Portant

28 Ecrou de tixation pour

coitie de protection

79 Cible de court-circuit

30 Fil d’anache

31 Cosse de cable

32 Troue pour declencher le goujon d'arrét
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Brazo de espusla

Bigla longitudinal

Mando astreilado

Cubigrta protectora

Estrellas de azade

Extremo de gje

Pasador con cabeza articulada

Totnills de rellenc para sce’te de engranajes
Borna de traccibn Bowsan

Palanca de acoplamienta

Palanca de regulacién del motor

Botbn pulsador

Asidero de arrangque

Tacla de Stop

Palanca de cambio

Deda de espuela

Cubierta de correa 110 pezodal

Torniilo de vacip para acsite de angranajas
Tapan de filtro de aire

Cable embrague Bowden

Boton Stop

Rueda de transparts

Torniilos de sujecidn

Tarnillo de ajuste

Cierre para tapdn del depdsito

Asidero

Tuerca de su|e|:|6n para cubieria provectora
Cable de cortocireuito

Alambra de ratencidn

Terminal

Taladro para tntraducir ¢l destornillador



_ Nur giiltig fiilr SOLO-2-Takt-Moctor. Fiir 4-Takt-Motor bitte seperate Anleitung der Firma Briggs und

~ Stratton beachten.

Zusammensagtzen

1.} Grundgerét mit Motorseite nach
untan auf sauberen, festen Un-
tergrund legen.

2.} Aus Verpackungsgriinden ist der
Spornarm {1} nicht an der Hacke
montiert, er wird aber zum Hacken
unbedingr bendtigt.

Vor dem Einstecken des Sporn-
armes in die Offnung unter der
Hoimaufnahme (Fig. 7, Pfeill muf
der abere Teil des Spornarmas mit
dem Rastbolzen gut eingefettet
werden. Falis der Sparnarm {2.8.
zum besseren Transportieren)
voriibergehend ausgebaut werden
soll, so gehen Sie wie folgt vor:
Einen diinnen Schraubenzieher
oder dhnliches in die seitliche Boh-
rung (32} in der Holmaufnahme
ganz hineinstecken. Dabei gleich-
2zeitig den Spornarm zundchst ganz
nach links und dann wieder ganz
nach rechts bis zum Anschlag
schwenken, Beim ,,Nachrechis-
schwenken”’ den Spornarm
gleichzaitig nach unten — und
herausziehen.

3.) Schutzdach {4} an das Getriebe-
gehéuse ansetzen und von unten
mit den baigeliaferten Befasti-
gungsmuttern (28) festziehen.

4.) Hacksterne (5) mit Filzringen {in
Werkzeugtasche) so auf die Wellen-
engan (6} stecken, dal die ange-
schiiffenen Schneiden in Drehrich-
tung zeigan. Mit Klappstift {7} si-
chern. Fedearbiigel mul} entgegen-
gesetzt der Drehrichtung zeigen.

5.) Die bis jetzt vormontierte Hacke
umdrehen und auf die Hackwerk-
zeuge stellen {wie Bild Nr, 1),

6. Lenkholmhdlften zusammen-
schrauben, Gewindebolzen zeigt
in Arbeitsposition nach rechts, mit
Sterngriff (3} befestigen und auf
flihrungsgerechte Hdhe einstellen,

7.) Bowdenzug in die Klemme {9)
an der Unterseite des Holms ein-
driicken, Den Zug jeweils ganz
unter dem Griff durchfilhren.

8.) Kupplungs-Bowdenzug (21} an
den Kupplungshebel (11, links

am Holm} heranfihren, Den
Nippel am 2ugeande in die vorge-
sehene Nippelaufnahme am
beweglichan Tail des Hebels ganz
ginhingen (Bild Nr. 9).

9.) Jetzt die BuBBere Hillle des Bow-
denzuges kriftig in Richtung
Motor ziehen, den inneren Stahil-
draht in die Nut des feststehen-
den Hebelteiles einlegen und an-
schlietend die Blechtiille in das
Ende des Hebels einrasten las-
sen (Bild Nr. 10).

Zusitzfich zur Stop-Taste {15}
ist am rechten Handgriff ein Kurz-

schiulschalter vorhanden, der in
Stellung , stop’’ den Motor auller
Betrieb satzt. Baim Zusamrgs
bau der Hacke fithren Sied 7"
Kabel zundchst durch den Halte-
draht, dann zwischen Luftfiiter
und Vargaser hindurch {siehe Ab-
bildung) und stecken den Kabel-
schuh fest auf die Kontaktfahne.
Zum Starten stets den Schalter
{nach links) &6ffnen, sonst kann
der Motor nicht anspringen.

10.) Getriebed!-Einfiillschraube (8)
entfernen. Mitgeliefertes Spe-
zial-Getrieba-Ol nur bis zur Ein-
fiill6ffnung einfullen. Dabei mul
die Hacke waagerecht stehen wie
auf Bild Nr. 1 dargestellt.

Fig. 9

Fig. 10



Sicherheitsvorschriften:

¢ Bejm Starten des Motors darf
sich nigmand var der Hacke auf-
halten.

hVor dem Starten stets den Kupp-

7 ungshebel Jinks am Holm nach
unten ausrasten. Wird dies nicht
beachtet, kénnten sich sonst
beim Starten des Motors sofort
dia Hackwerkzeuge mitdrehen,

¢ Beim Starten Arbeitsstellung

hinter dem Gerat einnehmen und
den Lenkholm festhalten.

Bei allen Hackarbeiten unbedingt
das Schutzdach verwenden.

Zum Saubern der Hackwerkzeuge
immer den Motor abstellen.

Bei allen Arbeiten an den Werk-
zeugen ist der Mator stillzuset-
zen, Das Reinigen hat moglichst
nicht mit der Hand, sondern mit
einem geeignaten Gerét zu erfol-
gen,

¢ Auch beim Wenden mull der Ma-
schinenfiithrer den ihm durch die
Holme gewiesenen Abstand von
den Hackwaerkzeugen halten. Er
soll beim Wendan den Sporn nicht
ziehen, sondern vor sich herdrik-
ken. Einrichtungen zum Erleich-

rn des Wendens sind zu benut-
~. Lzen. .,

* Bei der Befarderung der Gerite,
z.B. auch beim Wechsaln der Ar-
beitsstelle, ist der Werkzeug-An-
trish auszuriicken, d.h.: Kupp-
lungshebel nach unten ausrasten.

® Basteht in hangigem Gelinde die
Gefahr des Umfallens der Frise,

s0 ist ste durch einen Be-
gleitmann mit einer Haltestange
oder einem Halteseil zu halten,
soweit dafiir Platz vorhanden
ist,

Die Betrigbsanweisung ist von
allen, die ein Gerat kaufen und
benutzen, sorgfiltig durchzu-
lesen.

Dar Aufenthalt im Gefahrenbe-
reich ist verboten.

Beim Verlassen des Gerates ist
der Motor stillzusetzen,

Wegen der damit verbundenen
Vergiftungsgefahr darf das Gerat
nicht in geschlassenen Raumen
in Betrieb genammen werden,

Jugendliche unter 16 Jahren
dirten das Gerat nicht bedienen.

Der Benutzer ist gegeniiber
Dritten im Arbeitsbereich ver-
antwortlich.

Das Gerit darf nur mit ausgera-
steter Kupplung gestartet wer-
den, d.h.: Kupplungshebel nach
unten ausrasten.

Nach Reparatur oder Umriistung
sind die vorgeschriebenen
Schutzabdeckungen wieder an-
zubringen,

Bei laufendem Motor kein Ben-
zin einfiillan {Entziindungsgefahr) |
Wihrand des Einfillans ist das
Rauchen varboten! Beim Ein-
fillen ist ein Trichter zu
verwenden.

Hinweise fiir Ausfithrung mit SOLO-
2-Takt-Motor

(Bei Ausfithrung mit Briggs- und
Stratton 4-Takt-Motor, siehe beige-
fugte, separate Bedienungsanieitung
fiir den Motor).

Tanken:
Nur 2-Takt-Mischung tanken!

Wir miissen von der Verwendung von
Super-Kraftstoff abraten, Es ist 2.8,
bewiesen, dal, bedingt durch das
neue Benzin-Blei-Gesetz und be-
stimmte Zusitze im Kraftstoff,
Schaden an Dichtungen im Motor-
und Vergaserbereich entstehen
kdnnen. Auierdem wird die Motor-
leistung durch Super-Kraftstoff
iiberhaupt nicht verbessert. Wir
empfehien daher fiir alle SOLOD-
Zweitakt-Motore die Verwendung
von Kraftstoff-Or-Gemisch in Ver-
bindung mit Nermal-Benzin. Dabei
soliten Sie auch ein besonderes
Augenmerk auf das Mischungsver-
haltnis richten:

Mischungsverhaltnis:

Wir empfehien Mischung im Verhalt-
nis von max. 40;1. In diesem Falle
muR ein spezial 2-Takt-01* verwen-
det werden, wobei die Mischvor-
schrift des Herstellers unbedingt
beachtet werden soll.
Einlaufvarschrift fir Zwei-
taktmotoren

Fiir die ersten 5 Tankfilllungen
Kraftstoffmischung 1:25 (4 %)
verwenden.

*Solo empfiehlt z.B.
Castrol-Super TT, Castrol TTS

Wenn kein Spezial-2-Takt-01 zur
Verfiigung steht, kann das Kraft-
stoff-0I-Gemisch auch unter Ver-
wendung eines Marken-Motoren-
Oles der Gruppe SAE 30--50 her-
gestellt werden, In diesem Falle mul
das Mischungsverhiltnis 1:25 betra-
gen (z.B. 5 Liter Normalbenzin und

200 cem O1).
Kraftstoff nur in saubere Gefile

fallen und zum Tankan magtichst
einen Siebtrichter benutzen. Kani-
ster vorher gut durchschiitteln.
Motor-Tankinhalt ca. 1 Liter, aus-
reichend fiir etwa 1 Betriebsstunde.

Starten:

1.} Vor jedem Start den Kupplungs-
hebel {11) nach unten ausrasten.

2.) Benzinhahn (D] éffnen (nach
links drehen).

3.} Bedienungshebel {12} am Motor
auf ,, Start” stellen.

4.} Tupfer ,,Gas™ (13} solange beté-
tigen, bis an der Vergaserboh-
rung {C) Benzin austritt.

8.} Startergriff {14} bis zum ersten
fithlbaren Widerstand heraus-
und dann schnell aufwirts ziehen
{maglichst auf volle Seillinge).
Erforderlichenfalls diesen Vor-
gang wiederholen. Griff immer
langsam zuriick fiihren und nicht
zuriickschneilen lassen.

6.) Mator kurze Zeit durchlaufen
lassen, dann erst Bedienungshebel
{12} auf gewiinschte Drehzahl
stellen — Wahlbereich zwischen
.min’’ und ,,max”. Damit ist
die Arbsaitsdrehzeh! vorgewdhlt.



Wichtig:
Beai betriebswarmem Motor;

MNach kurzer Standzeit nur in Be-
dienungshebelstellung max. starten
und nicht oder hichstens ganz kurz
tupten, wenn der Motor nicht sofort
anspringt, Nur wenn der Benzintank
véllig leergefahren wurde, mul nach
dem Auftanken getupft werden bis
der Vergaser wieder voll ist.

Abstellen des Motors:

Kurzschluschalter am rechten
Handgriff auf , Stop’ stellen oder
Stopp-Taste {18) driicken, bis
Motor steht. Benzinhahn schlieBen.
Soll die Maschine fiir tingere Zeit
auBer Betrieb gesetzt werden, dann
zuarst Benzinhahn schlieBen und
warten, bis Motor stehen bleibt. Sie
vermeiden dadurch spétere Start-
schwierigkeiten durch abgesetztes
Ol in den Vergaserdisen.

Praktischer Einsatz
Wah! der Arbeitsginge: (Fig. 4).

Wichtig ist, daBB nur bei ausgerasteter
Kupplung geschaltet werden kann
und darf. {Der Kupplungshebel {11}
mull nach unten ausgerastel sein.)

1. Gang tiir festen Boden und grobe
Hackarbeit: Schalthetel {18} nach
oben einrasten.

2. Gang fir lockeren Boden und
feine Hackarbait:

Schalthebel {16) nach unten
einrasten.

Hinweis:

Wenn der Kupplungshebel {11} nach
oben gezogen und eingerastet wird,
ist zwischen Motor und den Hack-
werkzeugen eine kraftschlissige Ver-
bindung hergestellt {mittels Spann-
rolle an dem Getriebekeilriémen}
und die Hackwerk zeuge beginnen
sich zu drehen. Wenn der Kupplungs-
nebel nach unten ausgerastet wird,
ist diese Verbindung unterbrochen
und die Hackwerkzeuge kommen
zum Stillstand.

Hacken:

Die Vorwarisbewegung der Maschine

wird durch den Sporn (17) gehemmt.

Die Hacktiefe ist mit dem Spornfin-
ger einstellbar. Je tiefer der Sporn-
finger steht, desto tiefer graben sich
di¢ Hackwerkzeuge in den Boden.
Die Einstellung kann je nach Boden-
verhiltnissen variiert werden und

ist dann richtig, wenn die Maschine
am Holm ohne besonderen Kraft-
aufwand dirigiert werden kann.

Soll die Hacke kurzzeitig getragen
werden, dann fassen Sie — an der
linken Saita der Maschine stehend —
mit der linken Hand den Traggriff
{27} und mit der rechten den Stern-
griff (3), wie es die Abbildung zeigt.
So kénnen Sie nicht versehentlich
mit dem heiBen Auspuff oder den
Hacksternen in Beriihrung kommen.

Wartung und Pflege:

Das unbeabsichtigte Anlaufen des
Motors ist zu verhindern, durch
ziehen des Ziindkerzensteckers.

Nach jedem Einsatz soll die Maschine
und besonders die Hackwerk zeuge
gereinigt werden. Alle 3uleren be-
weglichen Teile gelegentlich mit etwas
Ol oder Fett versehen.

Mindestens 1 mai jahriich — bei
starkem Staubanfall jedoch 2 mal
jahriich — muR die Keilriemenab-
deckung (18) entfernt und der
darunter liegende Keilriemenraum
gesaubert werden.

Bei dieser Gelegenheit kann die
Spannrollenachse mit wenig OI ver-
sahen werden. Alle iibrigen Teile
miissen ol- und fettfrei bleiben, da
sonst die Funktion der Keilriemen
beaintrachtigt wird.

Bistand im Getriebe und Oiwechsel

Von Zeit fu Zeit bei waagrechter
Stellung der Maschine kontrollieren.
Der Gistand mull mit der Einfiill-
éffnung (8} ibereinstimmen. Zum
Nachfiillen nur Spezial-Getriebed!
verwenden {2.B8. ESSO Spartan

EP 150},

Das Getriebed! soll erstmalig nach
10 Arbeitsstunden, danach alle 100
Stunden im betriebswermermn Zustand
gewechselt werden. Hierzu kann die
AblaB-Schraube (19} und die Ein-
fiilschraube (8) entfernt werden.
Empfehlenswert ist dabei ein Durch-
spiilen des Getriebeinnenraumes

mit Dieseldl oder dhnlichem.
Entliiftungsbohrung am Kraftstoff-
tankverschlu offen und von
Schmutz freihalten.

Einstellung des Kupplungsbowden.
zuges:

Wenn der Kupplungshebel nach
unten ausgerastet ist, dirfen sich
die Hackwerkzeuge bei laufen- g=~
dem Motor nicht drehen. Eine :
Nachverstellung kann am Ge-
triebeseitigen Zugende mittels:
Stellschraube (25) vorgenom-
men werden. Stellschraube im
Uhrzeigersinn drehen = Zug wird
langer. Stellschraube entgegen
dem Uhrzeigersinn drehen = Zug
wird kiirzer.

Wartung und Pflege fiir
SOLO 2-Takt-Motor

Luftfilter regetméRig reinigen:
Filterdeckel {20} abnehmen,
Filterainsatz ausklopfen, ausblasen
und stark verschmutzter Filter in
reinem Benzin oder Waschmittel-
ldsung auswaschen und anschlie-
Rend trocknen. Vollig verstopfte
pder baschidigte Filter miissen ere,
setzt warden. Beim Filterzusam!
bau darauf achten, dall sowohl aer
Filtereinsatz als auch der Filterdeckel
einwandfrei dicht abschiieBen und
festsitzen.

Kraftstoff-Filter {zwischen Tank
und Vergaser) austauschen, wenn
nicht mehr geniigend Kraftstoft



.

nachflieBt. Im Austauschfalle auf
richtige DurchfluBrichtung achten.
Schieuderblech oben auf dem
Motor stets sauberhaiten, damit

.mndfreier Kishllufteintritt ge-

v rieistet ist.

Regelgestange und Reglerfeder am
Vergaser sauberhalten — Vorsicht,
nicht verbiegen oder verstelien!

Die wichtigsten Servicearbeiten
zum Selbermachen

1.} Starterfeder aus- und einbauen
oder ersetzen:
Motorhaube abbauen — Starter-
griff und Seilfihrungsblech de-
montieren. Starter komplett von
der Achse ziehen. 3 Schrauben
am VerschluBRdeckel abschrauben
und Starterfeder sehr vorsichtig
herausnehmen. Neue Starter-
feder {gibt es beim SOLO-Service)
im Uhrzeigersinn in die Seilrolie
einlegen, bei einer neuen Feder
die duBere Ose auf einen der
Fiihrungsstifte stecken und die
zusammengerollte Feder in die
ailrolle driicken, wobei der als
ﬁ?ﬁcherung dienende Drahtring
" "abgestreift wird. Falls die Feder
aufgesprungen sein sollte, d.h,
wenn sie nicht vorgespannt ist,
mu@ die duBere Federdse auf
den linken der beiden Fithrungs-
stifte gesteckt werden und von
auflen nach innen im Uhrzeiger-
sinn eingespult werden, Das
innere Federende wird in den

Schlitz der Aretierbiichse ge-
schoben und anschlieRBend der
VerschluBdeckel wieder aufge-
schraubt, Starter komplett auf
die Achse schieben, dabei mit
einem Schraubenzieher die
Biichse innen so drehen, dai der
Starter bis zum Anschlag auf-
geschoben werden kann. Die an
dem Kunststoffzahnrad heraus-
ragende Drahtfeder dabei gleich-
zeitig uber die Fihrungsschiene
am Kraftstofftank schieben,
Distanzhiillse und Seitfiihrungs-
blech montieren.

Starterfeder spannen

Starterseil fest auf die Rolle wickeln.
Ritzel mit einem Schraubenzieher
so weit an die Seilrolle nach links
driicken, daf beim Spannen der
Feder das Ritzel nicht in die Ver-
zahnung des Liifterrades eingreifen
kann. Mit der linken Hand des Seil-
ende anfassen und mit ¢ca. 2 Um-
drehungen entgegen dem Uhrzeiger-
sinn die Feder vorspannen. An-
schlieRend die Motorhaube maontie-
ren,

Vargasereinstellung

Der SOLO-Motor ist im Werk iiber-
priift und einreguliert worden. Sollte
in Ausnahmefillen eine Nachregulie-
rung (z.B, des Leerlaufs) gewiinscht
werden, so gehen Sie foigendermallen
vor:

Motor starten und einige Minuten
warmlaufen lassen, Motor im Leer-

lauf ,,min"' laufen lassen. Einstellung
der Schraube A (Leerlauf-Luftdise)
kontrollieren und ggf. korrigieren.

Leertauf-Luftdiise
Leeriauf-Anschlagschraube
Uberlaufbohrung
Kraftstoffhahn

A
8
C
D

Ausgehend von der Grundeinstei-
lung {= ca. 3/4 Umdrehung) gering-
fiigig nach links oder rechts drehen,
bis zur erreichbaren hichsten Leer-
laufdrehzahl. st die Leerlaufdreh-
zahl dann zu hoch, so wird sie durch
Linksdrehung an Schraube B {Lser-
laufanschiagschraube) herabgesetzt,
wenn sie zu niedrig ist, nach rechts
drehen.

Stillegungsvorschriften

Wird der Motor ldngere Zeit (2,B.
liber Winter) nicht beniitzt, so ver-
fahren Sie folgendermafiien:

1.} Hacke griindlich reinigen. Motor
aber niemals mit direktem Was-
serstrahl abspritzen.

2.} Motor mit geschlossenem 8en-
zinhahn so lange laufen lassen,
bis der Vergaser leer ist und der
Motor stehen bleibt. {Da Benzin
verdunstet, kann evtl. zuriick-
bleibender {lanteil des Kraftstoff-
Ol-Gemisches die Vergaserdiisen
verstopfen.)

3.

Ziindkerze ausschrauben und
durch die Kerzenbohrung ca.

5 ccm Korrosionsschutzdl oder
ca. 10 ccm Motorendl in den
Zylinderraum fiillen. Anschlies-
send den Motor einige Male
durchdrehen und die Ziindkerze
wieder ginschrauben,

4.) Motor abdecken und die Hacke
trocken lagern.

5.) Vor Wiederinbetrisbnahme ist
es ratsam, die Kerze herauszu-
schrauben, den Motor.einige
Male mit dem Starter durchzu-
drehen und die Zindkerze zu
reinigen.

Montage des Transportrades

Das als Zubehr lieferbare Trans-
portrad {23} wird mittels Montage-
platte von unten am vorderen Ge-
triebegehause angeschraubt, Hierzu
werden die beiden Befestigungsschrau-
ben (24} mitgeliefert. Wihrend der
Hackarbeit kann das Vorlaufrad vom
Holm abgezogen werden und wenn
gewiinscht, um 180" nach cben
geschwenkt und wieder aufgesteckt
werden.



_Applies only to SOLO two-stroke engina. For four-stroke engine see separate instructions of Messrs.

Briggs & Stratton.

Owner’s Mamnal

Assembly

1.} Place power unit nose down on
firm ground.

2.} For packing reasons the skid grip
arm (1} is not mounted to the
cultivator. As it is indispensable
for operation, it has to be mounted
to the unit before use.

Grease upper part of skid grip arm
with pin well and insert it in the
opening below the handlebar

{Fig. 7, arrow}. If it shall be dis-
mounted for a short time {e.g. for
transport) proceed as follows:
Insert a thin screw driver into the
\ateral opening (32) of the adjuster,
while swinging the skid grip arm t0
tha left and to the right to stop
position. When swinging it to the
right pull skid grip arm down and
remove.

3.) Place rotor cover (4} on the
transmission housing and attach
with fastening nuts {28) as sup-
plied with your tiller.

4.) Mount rotors {5} on the shaft
ends (6) with sharpened tine
edges facing in the operating
direction. Secure with pin
clips {7} and make sure clips
point against the rotating
direction.

5.) Place tiller upright to stand on
its rotors {as shown in Fig. 1},

6.) Screw together both parts of hand-
lebar {2} — threaded bolt points to
the right in working position —
fasten with handlebar adjuster
{3) and position for correct height.

7.) Press push-pull cable into the
cable holder {9) on the handle-
bar post. Pull cable end fully
through the control.

8.) Pull clutch cable end {21} to-
ward the clutch control {11, left
handle} and gear-shift cable (22)
toward the gear shift control (16,
right handle) and attach ends
inside the recess on each controi
lever {Fig. 9}.

9.} Pull cable sheath away from the
cable end and let the steel cable
slip into the groove of the rigid
control lever bracket, then let
the sheath end slip into front
end of the lever bracket (Fig. 8.
In addition ta the “’stop” button
you have a short-circuit switch at
the right handle, which — in
‘'stop’” position — puts the engine
out of aperation, When assem-
bling the tiller, lead the cable
through the retaining wire, then
between air filter and carburetor

10

{see I1l. 10} and stick the cable
socket firmly on the contact
pin. In any case the switch
should be opened (to the left)
when starting the engine.

.} Remove transmission oil filler
screw (8) and fill with transmis-
sion oil as supplied with your
tiller. Make sure the tiller is in
horizontal position as shown in
Fig. 1, and fill only to bottom
of filler port.

Safety Hints

& Keep bystanders and pets out of
the way when starting or opera-
ting your tiller.

Bafore starting your tillar, disen-
gage clutch control on your left.
Failing this, the rotors may start
turning during the starting
process.

e Puli starter cord while standing
between the handlebars and
hold onto LH handle.

o Do not try to operate your tiller
without rotor cover in place.

& Stop the engine when cleaning
rotors of weeds etc.

Qperating Hints for SOLO-505
TWO-CYCLE tiller operation

{ For the SOLO-506 model with
FOUR-CYCLE Briggs & Stratton
engine, please refer 1o the anclosed
separate engine manusal.}

Fueling

We have to dissuade you from using
super-fuel. For example it is proved
that certain admixtures in the super-
fuel will cause damages to the gg ™=
at the engine and the carburetor.
Furthermore, the angine cutput after
all will not be improved. Therefore,
we recommend to use for all SOLO
two-cycle-engines a fuel-oil-mixture in
connection with normal fuel. Hera you
have to pay attention to the ratio of
mixture.

Break-in-period for two cycle
engines

Use for the first five {5) tank fillings
a fuel mixture of 1:25 (4 percent or
5 fl. vz. two-cycle oil per 1 US
gallon of gas).

Use Only Two-Cycle Mixture!

A fuel: oil mixture of 40:1 ratio may
be appropriate when using special
two-cycle oils*, but make sure to
follow suppliers” mixing instructions.
— If no special two-cycle oil is avail-
able, use an automotive engine oil of
SAE-30 to SAE-50 grade, but usa in
a heavier 25:1 ratio {approx. cne_
pint to three gallons of fuel).  §
Mix your fuel in a separate contaurr
without contamination. Make sure
the tank filler port is clean and use a
funnel with strainer. Shake fuel can
before pouring.

The fuel tank holds roughly one
quart, which istsufficient for approx.
one operating hour.

*Solo recommends:
Castrol Super TT, Castrol TTS




Starting

1.) Disengage clutch lever on the han-
dlebar {11) by releasing it from
e locked position.

2.) Open fuel valve (D} coumer-
clackwise.

3.} Set engine control {12) in “Start”
position.

4.) Depress '“Gas*' primer button {13)
until fuel spills from the carburetor
overflow duct (C}.

5.) Extract starter grip {14) until
rasistance is felt, then pull with
determination. Repeat until engine
fires. Do not let go of the starter
grip but place it back into rest
position.

6.) Let the engine warm up for a few
moments, then set engine control
{12} for the desired speed anywhere
between’’ “min" and “'max’’ which
detarmines your tilling speed.

Re-Starting

If the engine was stopped for only 2
pause, use the prirmer button

~; L4ngly (or not at all)-and keep the

engine control in the “"max’’ position.

Only if the fuel tank had been run

dry, regular priming is required to re-

fill the carburetor,

Stopping the Engine
Depress kill button {15} until the

engine stops, But if the tiller is to
be stored away for a while, simply
shut the fuel valve and allow fuel
line and carburetor to run dry. This
will eliminate resin deposits in the
fuel system and ensures easy start-
ing later on,

Tilling

Shift your gears only when the
clutch contro is disengaged. {Lever
11 in the lower position).

1st-gear (for hard soils and coarse
tilling}: pull gear shift control (16)
upward until it ciicks homa in cor-
rect position. Lever must remain in
“pulled’” (top} position.

2nd gear (for soft, organic soils and
fine tilling}: release gear shift control
(16} to its lower rest position.

Please, note:

When the clutch control (11) is lock-
ed into its top position the power
train fraom the engine to the rotors
is activated through a pulley on the
transmission belt, and the rotors
start turning. Conversely, when the
clutch cantrol is released to its low-
er rest position the power train

is interrupted and the rotors come
to a stop.

Depth Gauge

|f the depth gauge is properly adjust-
ed you should never have to
“fight” your tiller. The depth gauge

oontrols tilling speed and depth. As
you lower the depth gauge (17) the
rotors take a deeper bite and you
travel more slowly. As soils vary,
you may want to re-set your depth
gauge accordingly. It is correctly
adjusted when a minimum of force
is needed to guide the tiller,

To carry or load your tiller, seize
the carrying handle (27} with the
left hand and the star knob (3} with
your right standing on the left side
of the tiller {as shown in the illustra-
tion}. Do not touch the hot exhaust
or the rotors inadvertently.

Maintenance

Clean entire titler — and especially
the rotors — after each job. Qcca-
sionally rub all outside parts with
an oily rag und lubricate moving
parts. At least once per year remove
the V drive cover {18} and clean
inside. Under very dusty conditions
do s0 more oftan. At the same time,
put a little oil on the tension pul-
ley shaft — but all other parts must
remain dry, for proper function-

ing of the V belt system.

Transmission oil

Check transmission ail level periodi-
cally, with engina in the horizontal -
position. Oil must be seen in the fil-
ler port, otherwisa top up with spe-
cial transmission oil {Esso Spartan
EP-150, or equivalent).

After tan operating hours — and
again after every 100 hours there-
after — change the transmission
oil. Do this right after operating
your tiller, while the transmis-
sion is still warm. — Open drain
plug (19} and filler screw (8}, We
recommend a good rinse with
kerosene or diesel. Aefill with a
good transmission oil.

The vent hole in the fuel tank cap
must be kept open and fres of
foreign matter, for trouble-free
angina operation.

Cable Adjustments

1.} Clutch cable {21):

When the clutch control is dis-
engaged the rotors must be at
rest while the engine is running.
if necessary, adjust cable ad-
justing screw {25} at the trans-
mission end of the cable. For
greater laver angle turn screw
clockwise; for less leverage turn
counter-clockwise.

Two-Cycle Engine Hints

Check and clean the air filter at re-
gular intervals: remove cover {20},
rap filter to remove dust, or rinse in
gasoline or in water with a detergent
and dry we!l{, Replace a badly clog-
aged or damaged filter. Re-gssemble
by taking good care that filter and
cover are fully sealed aloag the
edges.

Replace the fuel filter {between
tank and carburetor} if it becomes
clogged. Observe corraect flow direc-
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tion through the fiiter.

Keep the spinning air intake cover

free of foreign matter at all times,

to ensure proper cooling of the en-
gine.

Dec-It-Yourself Servica Hints

1)

2.

10

Replacing the starter spring:
Rermove engine shroud, starter
grip and rope guide. Puili com-
plete starter off its shaft. Pull
the three cover screws and care-
fully Jift out the starter spring.
Insert new spring in clockwise
position inta the pultey tattach
outer end to one of the pins and
remove retaining wire after the
spring is secured inside the pul-
ley). If ra-using the old {open)
spring, attach outer end to the
pin on the {eft and tum spring
clockwise from the outside
toward the center until fully
wound. The center end of the
spring is inserted into the slot of
the retainer bushing. Re-mount
cover, push complets starter
back on its shaft while turning
the bushing inside with a screw-
driver to allow the starter to slip
all the way home. At the same time
place the spring wire near the
plastic gear over the guide rail at
the fuel tank. Mount spacer and
rope guide.

Loading the starter spring:
Wind starter rope tightly on the
pulley. Lift the sprocket away
from the pulley to the left by

3l

means of a scréewdriver to prevent
the sprocket from mashing with
the teeth of the fan while load-
ing the spring. Hold rope end
with your left and pre-tension
the spring by roughly two turns
in counter-clockwise direction.
Re-mount engine shroud,

Carburetor adjustments:

The SOLO angina has been fac-
tory-set for best performance.
As carburetor adjustments may

be necessary later on, procsed as
follows: )

Start engine and let warm up for
a few minutes, then shift engine
control to “min’’ and let idie.
Check and adjust idling jet (screw
A) as required. Based on the stan-
dard adjustment (3/4 turns open)

" vary this slightly up or down to

obtain maximum idling revolo-
tions. If speed is excessive, turn
idling check scraw (B) counter-
clockwise to reduce revs; or in-
crease revs by turning clockwise.

Idling jet

Idling check screw
Qverflow duct
Fuel valve

oODP

Storage

1f the tiller is to be stored away for
some time, we recommend the fol-
lowing procedure:

1.} Clean entire machine. But do not
spray the engine with a garden
hose.

2.) Let engine run dry by shutting
the fuel valve, to prevent resin
deposits as fuel evaporates.

3.) Remove spark plug and inject
corrosion inhibitor (LPS, WD-
40 etc.) or engine oil, then crank
engine a few times to cover all
inside surfaces. Re-insert spark
plug.

4.) Store in a dry place and cover
with a tarpaulin. Do not use
rubber or plastic covers.

5.} Before re-starting after the
storage period remove spark
plug, crank engine a few times,
and clean the spark plug.

Transport Wheel

Awvailable as an optional attachment,
the transport wheel (23} can be
mounted on the front transmission
housing by means of a mounting
plate for which two fasteners (24)
are supplied. When tiliing, the

wheel may be mounted upside-
down.

s,



_ Seulement pour des moteurs 2-temps SOLO. Pour des moteurs 4-temps faire attention aux instructions

~ séparées des Ets. Briggs et Stratton.

gu-mmam

..semblage: maniére a ce gue e profil affité
des tranchants indique le sens de rota-

1.} Poser |'appareil, cHité moteur, tion (vers |'avant): Freiner au moyen

Yextrémité du levier {croquis
n010). En supplément du bouton
LStop” 116) il v a un interrupreur

sur une surface plane et propre.

de la cheville & ressort (7). La

bride de ressort doit 8tre orientée

2.} A cause des raisons d'emballage i :
en sens contraire de la rotation.

la béquille {1) n'est pas montée

3 la moto-houe. Mais elle est
indispensable et il faut la monter
avant de commencer le travail.
Avant de glisser la béquille dans le
trou du support de mancheron
{Fig. 7, fléche ) il faut bien grais-
ser |a partie supérieure de la bras
de béquille le goujon d’arrét, Dans
le cas ou il est néssaire de démonter
le bras de béquille (p.ex. pour le
transport}, procédez comme suit:
Placez un tourne-vis mince dans le
trou (32} a coté dans le support

du mancheron. En méme temps ) o
tornez le bras de béguille plusieurs 8.} Fixer la transmission Bowden

fois vers la droite et vers la gauche, ~ d'embrayage (21) sur le levier
Quand vous tournez le bras de d'embrayage {11} & gauche du
équille vers la droite enlevez-le guidan, Accrocher la cable par
ﬁéme temps en le tirant vers le le plomb de leur extrémité dans
" ‘bas.

5.) Retourner 'appareil ainsi préparé
et le poser sur les outils (voir
figure n- 1),

6.) Visser les deux piéces de guidon

de la poignée étoile et ajuster & la
hauteur correcte.

7.} Loger 1a transmission Bowden
dans la machoire (9) de la face
inférieure du guidon. Passer la
cable sous la poignée,

I'encoche levier {voir croquis

n@ 8},

3.} Monter la tdle de protection (4)
sur te carter d’'entrai nement et
la fixer, par le bas & aide des
écrous lvrés A cet effet.

9.) Tirer ensuite fortement la gaine
extérieure du cable en direction
du moteur; placer le fit d’acier
intérieur dans la rainure de la
partie fixe du levier et laisser
s‘enclencher la douille dans

4.) Fixer les étoiles de fraises {5) sur
Jes extrémités d'arbre {6) de

(2} le boulon montre & droit, dans
la position de travail fixer & I'aide

pour court-circuit au guidon
droit. En assemblant la moto-
béche passer le cdble par le fil
d'attache ensuite entre e filtre
4 air et le carburateur {voir cro-
quis) et bien fixer la cosse de
cable sur le bout de contact.
Pour lancer le moteur toujour
ouvrir I'interrupteur {vers le
cté gauche) autrement e
moteur ne peut pas démarrer,

10.) Retirer la vis-bouchon de remplis-
sage d'huile d’engrenage (8}, Le
remplissage avec une huile spéciale
pour engrenage liveée a cet effet,
ne devra pas dépasser le niveau
prévu sur |'orifice. Pendant cette
opération, |a houe doit étre placée
4 I'horizontale {croguis no 1},

Prescriptions de sécurité:

e Personne ne deévra seé trouver
devant la motobéche au moment
du démarrage du moteur!

& Avant le démarrage, libérer
toujours vers le bas le levier
d'embrayage situé sur la partie
gauche du guidon._ §'il n’en

etait pas ainsi, les outils ris-
queraient d'étre entrathes dés
le démarrage du moteur.

e Lors du démarrage, occuper la
position de travail derriére
I'appareil et immobiliser le
guidon.

® La tdle de protection doat étre
obligatoirement utilisée lors des
travaux de binage ou fraisage.

®  Arréter toujours le moteur avant
de nettoyer les outils de binage.

Instructions pour Motobdcha 505,
modaie avec motaur SOLOQ 2 temps.

{Pour le type 506, version avec
moteurs 4 temps, voir instruction

d utilisation jointe separement pour
le mateur).

Approvisionnement en carburant:

 N’utiliser gu’un mélange pour 2 temps.

| Nous déconseillons d'employer

d'essence Super. || est prouvé p.ex.
que certaines additions dans I"essen-
ce provoguent dégats aux joints du
moteur et du carburateur. En plus
la puissance du moteur ne sera pas
amélioré & cause de |'essence Super,
Nous conseitlons de faire le mélange
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huile-assence A 1'aide de /‘essence
normale en respectant soigneuse-
ment la proportion du mélange.

Periode de rodage pour moteurs
deux-temps

Faire les premiers 5 pleins avec un
mélange essence/huile 4 4 % (25:1).

Prapartions du melange:

Nous conseillons un mélange présen-
tant un rapport max. 40:t. 1l con-
vient d"utiliser dans ce cas une huile
spéciale pour 2 temps®, pour laguele
on tiendra rigoureusement compte
des prescriptions du fournisseur. Si
on ne disposa pas d'une huila spéciale
pour 2 temps, on pourra réaliser le
mélange huile-carburant en utilisant
une huile pour moteur de margue
connue, du groupe SAE 30-50, La
proportion du mélange devra étre
dans ce cas de 1:25 {par ex. 5 litres
d’essence normale et 200 cm3d'huile),
Le carburant devra &tre stocké dans
des récipients propres, Utiliser, si
possible, un entonnoir A tamis. Bien
secouer le bidon préalablement.

Démarrage:

1.) Avant de démarrer, libérer vers
fe bas (e [evier d'ernbrayage (11).

2.} Quvrir le robinet d'essence (D)
{en le tourpant vers la gauche),

3.) Placer sur ,.Start” le tevier de
manoeuvre (12} du carburateur,

4.} Actionner e titillateur jusgu'a
ce que ['essance jallisse du trou
du carburateur,

*Solo recommande:

12 Castrol Super TT, Castrol TTS

5.) Ramener a so0i la poignée du
lanceur vers |e haut jusqu’'a la
premiére résistance sensible puis
tirer énergiquement (autant que
passible sur toute (a longueur du
cdble} 1a poignée de démarrage.
Répéter "opération si nécessaire.
Ramener toujours lentement la
poignée et ne pas la laisser rebon-
dir.

6.) Laisser tourner un peu le moteur,
puis amener le levier de manoeuvre
(12} jusqu’au régime désiré. Plage

de sélection entre ,,min’" et ,max’,

Le régime de travail se trouve ainsi
déterminé.

Point important:

Avec un moteur chaud:

Ne démarrer gu’avec Je levier de
manoeuvre en position max. aprés
un bref temps d'arrét et ne pas titil-
ler ou titiller trés bridvement sile
mateur ne répond pas immédiate-
ment. Titiller aprés approvisionne-
ment en carburant jusqu'd ce que le
carburateur soit & nouveau rempli,
uniquement dans le cas ol le réser-
voir d'essence aura été entiérement
vidé.

Arret du moteur:

Appuyer sur le bouton de court

circuit {15} jusqu'd ce que le mo-

teur soit arréré. Fermer le rabinet
d’essence. Si la machine doit &tre

mise hors de service pendant un cer-
tain temps, fermer le robinet d’essen-
ce jusqu A ce que le moteur s'arréte,
Vous éviterez ainsi les difficultés
ultérieures de démarrage ddes aux
dépdts d’huile dans les gicleurs.

Utitisation pratique:
Choix des rapports de vitesse (11, 4):

Point important: la commutation ne
peut et ne doit étre effectuée qu'une
fois I'embrayage libéré (le levier d'em-
brayage {11} dait &tre dégagé vers le
bas.

1. Vitesse pour sols fermes et prépa-
ration: levier (16} vers le haut.

2. Vitesse pour sols meubles et tra-
vaux de fraisage poussés: Engager vers
le bas ie levier de manoceuvre (16].

Remarque:

Si le levier d’embrayage {11]) est tiré
vers le haut et encranté, une liaison
commandée par gravité s'établit entre
le moteur et les outils de travail {au
moyen d’une poulie de tension de la
courroie trapésoidale) les outils
commencent & tourner. Cette liaison
est supprimée lorsque le levier d'em-
brayage est dégagé vers le bas et les
outils de travail s'arrétent.

Travail:

Le mouvement én avant de la machi-
ne est frainé par |'éperon arridre {17},
La profondeur de travail peut étre
régiée au moyen du doigt d'éperon.
Les outils pénétrent d'autant plus
profondément dans le sol que le

doigt d’éperon se trouve placé plus
bas. Le réglage peut varier d'aprés
les caractéristiques du sol; il est cor-
rect lorsque 1a machine peut étre
dirigée sans effort particulier sur le
guidon, <5
Pour transporter la motobéche s.  ..n¢
courte distance, se placer du cété
gauche de l'appareil, prendre le por-
tant (27} dans la main gauche et la
poignée-¢toile (3} dans la main
droite. Comme ceci vous évitez de
toucher le pot d'échappement chaud
ou les couteaux.

Entretien ot soins:

On nettoiera la maching tout spé-
cialement et les outils de travail aprés
chaque utilisation. Toutes les piéces
extérieures mobiles seront, a I'occa-
sion, anduites d’huile ou de graisse.
Retirer au moins une fois par an —
et méme 2 fois dans le cas de forte
production de poussiére — le cou-
vercle de |a courroie trapézaidale et
nettoyer le logement de courroje
ameénagé sous celui-ci.

A cette occasion, enduire d'un peu
d’huile I'axe de la poulie de tension.
Toutes les autres piégces devront

étre exemptées d’une applicatiQag.. .
d’huile ou de graisse, car le bon . .-
tionnement de la courrpie s'en
trouverait altéré,

Niveau d'huile dans (e carter et
vidanges d’huile

A vérifier de temps & autre, la
machine étant en position harizon-
tale. Le niveau d'huile devra concor-



der avec |'crifice de remplissage.
Pour les remplissages d’appoint,
utiliser une huile spéciale pour en-
grenages (par ex. Esso Spartan EP
150). L'huile d’engrenage~sera vidan-
m)our ia premiére fois au bout de
'V Teures de travail et, par |a suite,
toutes les 100 heures & chaud.
On pourra retirer & cet effet le
bouchoen de vidange (19) et te bou-
chon de remplissage {8). 1 est con-
seillé & cette occasion de rincer
I'intérieur du carter avec du carburant
Diesel ou un produit analogue.
Maintenir ouvert le trou de purge
d“air et éviter son obstruction par
de la poussiére.

Ajustage de la transmission
Bowden d’embrayage

Lorsque le levier d'embrayage est
dégagé vers le bas, son extrémité
doit avoir un jeu de 5 mm. La vis
de réglage (25) parmet d’agir sur
I'extrémité du cAble situé du cdte
carter.

Entretien et soins du moteur
SOLO 2 temps

Nettoyer réguligrement le filtre &
aif: déposer a cet effet le couyvercle
mtre, expulser la cartouche fil-
treete, souffler & I'air comprimé,
laver les filtres trés encrassés dans de
I'essence pure ou dans une solution
de détergent et laisser sécher. i1
conviendra de remplacer les filtres
complétement bouchés ou détério-
rés. Vetller, lors du remontage du
filtre & ce que la cartouche et le cou-

vercle du filtre aient une fermeture
abselument étanche et soient bien
calés. Remplacer le filtre & carburant
{entre réservoir et carburateur) s'il

ae s"écoule pas une quantité suffisan-
te de carburant. Veiller, en cas de
remplacement, & ce que I"écoulement
s'effectue dans le bon sens. Maintenir
toujours propre la tdle de déflexion
montée sur le haut du moteur, afin
de garantir une entrée d’air irréprocha-
ble.

Maintenir propre la tringlerie et les
ressorts de reglage du carburateur, qui
ne doivent pas se déformer ni se
dérégler.

Les principaux travaux d’entre-
tien & exécuter soi-méme

.} Démonter et remonter ou rem-
placer le ressort de lanceur:
Déposer le capot. Démonter la
poignée de lanceur et la tdle de
guidage de cible. Retirer le lan-
ceur complet de son axe, Démon
ter les 3 vis du couvercle de fer-
meture et démonter avec beau-
coup de précaution le regsort de
lanceur. Placer sur la poulie de
cable un nouveau ressort (il en
existe au service aprés vente
SOLO) dans le sens des aiguilles
d’'une montre; si le ressort est
neuf, disposer I'anneau extérieur
sur une des chevilles de guidage
et appuyer le ressort enroulé sur
la poulie; I'anngau de fil métalli-
que servant d'arrétoir est alors re- -
poussé. Au cas ou le ressort rebon-
dirait par manque de précontrain-

te, placer 'anneau extérieur du
ressort sur la cheville d'assembla-
ge de gauche et bobiner de I'exté-
rieur vers I'intérieur en agissant
dans le sens des aiguilies d'une
montre. |ntroduire I'extrémité
intérieure du ressort dans la fente
de |a douille d'arrét et revisser le
couvercle de fermeture. Enfan-
cer le lanceur sur |‘axe 81 tour-
ner ta douille vers |'intérieur de
maniére a ce que le lanceur puis-
se 6tre enfoncé jusqu’ 4 sa butée.
Pousser en méme temps le ressort
& boudin faisant saillie hors de la
roue dentée en plastigue sur la
glissiére du réservoir de carbu-
rant, puis monter {a douille
d'écarternent et |a tdle de guida-
ge de cdble.

Tension du ressort de lanceur

Enrcouler sur la poulie le ressort de
lanceur. Au moyen d'un tourne vis,
repousser le pignon vers la gauche
contre la poulie, de telle sorte que «
le pignon ne puisse pas engréner sur
la denture de la roue de ventilateur
lors de {a tension du ressort. Saisir
de la main gauche I'extrémité du
céable et procéder a la prétension du
ressort en effectuant 2 rotations en
sens contraire des aiguilles d’'une
maontre. Remonter ensuite le capot.

Reglage du carburateur
Le moteur SOLO est contrdlé et

réglé en usine. Si toutefois un rég-
lage (de la marche & vide par ex)

s"avérait exceptionnellement néces-
saire, on opérera Comme suit;
Mettre ie moteur en marche et
laisser chauffer quelques minutes.
Laisser tourner le moteur en marche
avide {?) ,min". Contrdler et

|éventuellement corriger le réglage

de la vis A {Buse d'air de ralenti),

En partant du réglage de base

(=3/4 de tour}, tourner légéremant
vers la gauche ou vers la droite jusqu’
& obtention du régime maximal de
marche a vide. Si ce régime s'avére

A Buse d'air de point most
B Vis butée de marche 3 vide
C Alésage de trop plein

D Robinet d'essence

trop élevé, le réduire en tournant la
vis B vers la gauche {vis de butée de
marche & vide); tourner vers la droite,
s'il est trop faible.

Prescriptions & abserver pendant
I"arrét

Si le moteur reste longtemps sans
fonctionner {par ex, en hiver}, on
opérera comme suit:

1.} Nettoyer & fond la motobéche,
Ne jamais nettoyer le moteur di-
rectement au jet d’'eau.
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2.) Faire lourner le moteur, le robi-
net d’essence étant fermsé, jusqu'a
¢e que le carburateur soit vide et
le moteur arrété (comme I'essence
s'évapare, d’éventuals résidus d*
huile du mélange huile-carburant
Peuvent boucher les gicleurs).

3.} Dévisser 13 bougie et verser par
V'alésage de la bougie 5 cm3
d’huile anticorrosion oy 10 cm3
d'huite pour moteur dans [a
chambre du cylindre, Faire tour-
neér ensuite le moteur quelques
tours 3 |'aide du lancauyr et revisser
la bougie.

4.) Couvrir le moteur et conserver la
Motobéche au sec.

5. 1l est conseiilé, avant de remett-
re le moteur en service, de dévis-
ser la bougie, de faire effectuer
quelques tours au moteyr par (e
lanceur et de nettoyer la bougie.

Montage de Ja roue de tra nsport

La roue de transport (23} fivrable

a titre d’accessaire peut dtre vissée
par le bas sur |'avant du carter, Les

2 vis de fixation {24} seront fournies
a.cet effet, La roue peut étre dépo-
sée pendant le travail. On peut, sion
le désire, |2 faire pivoter de 180% vers
le haut et la fixer & nouveay.
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S_ol'arncnta admisible para motor de dos tiempos SOLQ, Para motor de quatro
tiempos véase los instrucciones de los Sres, Briggs & Stratton.

Instruceiones de manejo

Ensamblaje

1.) Colocar el aparato base, con el

lado motor hacia abajo, sobre
una superficie limpia y dura.

2.) Por razones de embalage el brazo

3.

-

de espuela (1) no estd montado a
la motoazada. Pero siendo indi-
spensable para azadonar, hay que
mantaric antes de trabajar.
Lubrificar bien la parte superior
del brazo de espuela con perna y
ponerlo en el orificio debajo del

asiento del maniflar {Figy, 7, flecha),

Para desmontar el brazo de espuela
{p.e. para transportar) procedan
COmao sigue:

Meter un destornillador delgado en
&l orificio {32) (ateral del asiento
del manillar, moviendo el brazo de

espuela a la izquierda y a la derecha

hasta el tope. Al mowverlo 3 la
derecha sacar el hrazo de aspuela
hacia abajo.

Aplicar &l capo de proteccidn
t4) a Ia caja de) mecanismo ¥
agretar, desde abajo, con las
tuercas de sujecidn (28} sumi-
nistradas.

4.1 Colocar las estrelias da azadonar

{6} de tal manera en Ios extremos
de eje que los filos rectificados
senalen en direccién de giro.

Asegurar mediante pasador arti-
culado, El areo de resorte debe
sanaltar en sentido contrario a la
direccidn de giro.

5.} Volver ta azada preparada de

esta forma, y colocarla sobre log

”

utiles de azadonar {véase jlus-
tracion 1),

6.} Juntar {as partes del maniliar (2}

con tarnillos — perno roscado
debe sefialar al derecho en posi-

cién de trabajo — fijar con puiio-

estrella {3) y ajustar a la altura
adecuada para una perfecta
conduccin.

7.} introducir mediante presion el
cable Bowden en la mordaza (8}
en a parte interior del manillar,
Pasar el cable Por completo por
debajo del puro. *

8.) Acercar el cable Bowden de
embrague {21) a la planca de
embrague (11) (izquierda del
manifiarl. Enganchar por comp-
leto ia boquilla roscada en el

extremo de traccidn en el asiento
de la boquilla roscada en |a parte
movil de 1a palanca filustracién g}

9.) Tirar fuertemente de la envolty-

ra extarior del cable Bowdean en

~

direceidn hacia el mator, intri
ducir ol alambre de acero inte
rior en 12 ranura de ia parte fi

de la patanca, y hacer engranal
a continuacidn, la boquilla de
chapa en el axtremo de la pala
ca (ilustracidn 10).

Ademds del hotdn 'stop’ {16)
un interruptor de cortocireuite
mange derecho, lo cual — estar
en posicidn ‘stap’ ~ desconect;
motor. Al montaje de (a azada
var el cable por el alambre de
retencicn, despues entre filtro «
aire y carburador (véase il.) y §i
el terminal de cable fuertemens
ala clavija de tontacto. Al arrar
el motor el interruptor tiene qu
estar stempre abierto (5 [a
izquierda},

10.) Quitar el tornillo de reitena (8)
de! aceite iubrificante para .
éngranajes. Llenar el aceite -
pecial lubrificante Para engrana-
jgs suministrado con aj aparato,
5010 hasta el orificio de relleng.
Para esta operacién, la azada
debe hallarse en posicion hori-
zantal (véase ilustracidn 1)



Instruccicnes de seguridad

s Nadie debe hallarse enfrente de
la azada cuando se pone en marcha

motor.

o v rsengranar siempre la palanca de
embrague situada en la parte iz-
quierda del maniliar, antes de poner
en marcha el motor. En caso de la
no observacion de esta adverten-
cia, las cuchillas de azadonar
podrl'an ponerse en marcha al
arrancar el motor

® Ocupar la pcswlon de trabajo
detras del aparatoc al poner en
marcha el motor y sujetar el ma-
nillar.

& Para todos los trabajos de' azado-
nar dabe utilizarse al capo de
protacclon

® Desconectar 8l motor para lim-
piar las cuchillas.

Recomendacionss para azada 505,
tipo con motor SOLO de dos tismpos
{Para #f tipo 506, ejecucidn con
motor Briggs y Stratton de 4 tiempos,
véansa instruccionas de servicio se-
paradas para & motor}.

‘ \
ﬂ ovisionamiento de combus-
tible:

Les recomendamos no usar
gasolina exira porgue esto puede
dafar las juntas al carburador o
al motor. Usar una mixtura
Gasolina-aceite en canneccion
con Gasgling normal solamente.

Utilizar exclusivamente mezcla para
dos tiempos.

Proporcién de mezcla:
Recomendamos una mezcla en la
proporcidn de max. 40:1. En este
caso debe utilizarse un aceite espe-
cial para dos tiempos, debiéndose
ohservar estrictamente las instruceio
nes de mezcla del fabricante.

Instruction de rodaje para
motores de dos tiempos

Use para las primeras 5 horas
mezcla de combustible 1:25 {4 %
aceite).

En caso de que no se disponga de
aceite especial para dos tiempos,
puede hacerse también la mezcla
combustible-aceite utilizdndose un
aceite de marca para motores del
grupo SAE 30-50. En este caso, la
proporcién de mezcla debe ser de
1:25 (por gjemplo, B litros de gasoli-
na normal y 200 cc de aceite}.
Llenar el combustible s6lo en recipi-

entes limpios y utilizar, en lo posible,

un embudo de tamiz para el apro-
visionamiento. Agitar bien el biddn,
Contenido del tangue del motor:
aproximadamente 1 litro, suficiente
para 1 hora de servicio aprox.

Arranque:

1.) Antes de poner en marcha el
motor, debe desengranarse la pa-
}anca de embrague (11) hacia
abaja.

2.) Abrir el grifo de gasolina (D}

{girar hacia la izquierdal.

3.) Situar la palanca de 5ervuc|o 12
en el motor en posicién
JArrangue’’.

4.} Actuar el pulsador ,Gas” 13)
durante tanto tiempo hasta que
salga gasolina por el orificio de
carburador (C).

5.) Sacar ol pufic de arrangue (14)
hasta [a primera resistencia
perceptible y tirar rApidamente
hacia arriba (en 10 posible por
toda la lengitud del cable).
Repetir, en caso necesario, estd
operacion, Soltar el pufio siempre
con suavidad.

6.) Dejar girar el motor por un ¢orto
espacio de tiempo, v luego situar
la palanca de servicio (12) en &l
namero de revolucianes deseado —
alcance selector entre ,min” y
,,max'‘, De esta manera quedo
preseleccionado et ndmero de
revaluciones de trabajo.

Importante .
Con motor aiin caliente del anterior
servicio:

Después de un corto perfodo de paro,
debe arrancarse hallindose la palanca
de servicio en posicion ,,max*’. No
deba pulsarse el boton ,gas” o solo
algunas veces al no arrancar el motor
inmediatamente, S8lo después de
haber procedido al aprowsnonamlen-
to con combustible, y hallandose at
depdsito de gasalina completamente
vacio, debe apretarse el boton , gas”
hasta que ef carburador vuelva a
astar lleno.

Paro del motor

Pulsar el botan de cartocircuito (15]
hasta el paro compieto del motar.
Cerrar el grifo de gasolina. En caso
de puesta fuera de servuclo de la mé-
quina por un periodo mas largo,
debe cerrarse primero el grifo de ga-
solina y esperarse hasta que el mo-
tor se pare. De esta maneéra avitaran
posteriores dificultades de arranque
por causa de aceite que pueda depo-
sitarse en los surtidores.

Servicio practico

Seleccidn de las marchas de trabajo
{11.4):

Es importante que solo debe y pueds
cambiarsa de marcha hallandose el
embrague desembragado {la palan-

ca de embrague (11) debe hallarse
desengranada hacia abajo).

18 Marcha para terrenc duro y trabajo
de azadonado basto:
Engranar la palanca de cambio
{16) hacia arriba,

23 Marcha para terreno arenoso y
trabajo de azadonado fino:
angranar la palanca de
cambio {16) hacia abajo.

Advertencia

Al tirar la palanca de ambrague {11)
hacia arriba engranandola en seguida,
se establece una unidn accionada por
resorte de gravedad entre el motor y
las cuchillas {por medio de polea de
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tansion en la correa trapezoidal del
engranaje) y las cuchillas empiezan a
girar. Si se desengrana la palanca de
embrague hacia abajo, se interrumpe

esta unidn y las cuchillas se detienen.

Azadonado:

El movimienta adelante de la mé-
quina queda refrenado por la espuela
{17). La profundidad de azadonado
pueda ajustarse por medio del dedo
de espueta. Cuanto mas bajo se halla

el dedo de espuela, 1anto mas profun-

damente se introducen las cuchillas
en el suelo. El ajuste puede variarse
seg(in (as condiciones del suelo v el
ajuste es correcto si se puede llevar
la mégquina por medio del manillar
sin que sea necesario hacer un gran
esfuerzo.

Para lievar ia azada comar la ma-
nilla de soporte {27} con la mano
i2quierda y el puno-estrella {3} con
la mano derecha, estando al lado
izquierda de la maquina (vease il.),
por no tocar al escapa caliento o a
los rotores por inadvertencia,

Servicio y mantenimiento:

Después de cada ciclo de trabajo de-
beria limpiarse la maquina y en espe-
cial las cuchillas. Proveer, de vez en

cuanda, las partes mdviles exteriores

de aceite o grasa. Por lo menos una vez al
ano — y si se trabaja en terrenos secos,
dos veces — debera quitarse |a cubierta

de fa correa trapezoidal (18} y lim-
piarsa la correa situada pordebajo de

6

disha cubierta. Con gsta misma pca-
sion puede proveerse ¢l aje de la po-
laa tensora de un poco de aceite.
Todas las demas partes deben per-
rmanecer libres de aceite y de grasa
va que de lo contrario se perjudicaria
funcidn de las correas trapezoidales.
Nivel de aceite en el mecanismo y
cambic de aceite Verificar de vez en
cuando hallandose la maquina en po-
sicidn horizontal. El nivel de aceite
deba coincidir con el arificio de relle-
no {8}. Utilizar para e! posterior
rellenado salo aceite aspecial lubri-
ficante para engranaje {por ejemplo,
ESSO Spartan EP 150).

El aceite debe cambiarse después de
10 horas de trabajo, y luego cada 100
horas, en estado adn caliente de ser-
vicio, Para este cambio pueden qui-
tarse el tornillo de purga {19} y el
tornillo de relleno {8). Se recomienda
asimismo lavar el interior de la caja

del mecanismo con gas-pil o similar.
. r

Mantener abierto y libre de sucie-
dad el taladra de ventilacidn.

Ajuste del cable Bowden de
embrague

1.} Cable Bowden de embrague (21):

Hallandose la palanca de embrague
desengranada hacia abajo, debe
axistir &n su extremo un juego

de aproximadamente 5 mm. Un
reajuste puede sfectuarse an i
extremo de traceién {lado cambio
de marchas) por medio de un
tornillo de ajuste {26),

Servicio y mantenimiento para
el motor SOLO de dos tiempos

Limpiar regularmente el filtro de
airg: Quitar la tapa del filtro (20).
Sacudir v purgar el cartucho filtran-
te. Si el filtro es muy sucio, debe
lavarse ton gasolina u otra solucién
detergente y luego secar. Las filtros
completamente obturados o dafia-
dos deben ser sustituidos. Al volver
a ensamblar el filtro, debe prestarse
atencién que el cartucho filtrante y
la tapa del filtro cierren hermética-
mante.

Sustituir el filtro de combustible
{entre el depdsito y el carburador)
en caso de alimentacién deficiente,
En este caso debe prestarse sten-
cién a la correcta direccion de paso.
Mantener siempre limpia la chapa
centrifugadora colocada por encima
del motor para garantizar una per-
fecta entrada de aire de refrigera-
cion,

Mantener limpio el variilaje dg regu-
lacion y el muelle dé reguiacion

— Prestar atencion de no deformar-
los ni desajustarlos,

Trabajos de mantenimiento mas
importantes que pueden ser
realizados por el propietario

1.) Montaje, dasmontaje o sustitu-
cién del resorte de arranque:’
Desmontar el capot del motor
— desmontar al pufio de arran-

que y la placa conductora de
cable. Ratirar el arrancador com-
pieto del eje. Desatornitlar 3 tor-
nillos en la cubierta y sacar con
cuidado el resorte de arranque.
Colocar el nuevo resorte de PRS )
que {pueda adquirirse en los /8-
res y tiendas de servicio SOLO}
en |a polea (en sentido de las agu-
jas del reloj); calar el corchets
axterior en una de las clavijas-
gufa e introducir el resorte enro-
llado mediante presidn an |a polea
desprendiéndose a arandela de
alambre que sirve de seguro. En
caso de que el resorte se haya
abierto, es decir, si no estd armada
previamente, el corchete de resor-
te axterior debe calarse en la cla-
vija-guia izquierda enrolldndolo
desde el exterior hacia el interior
en el sentido de las agujas del reloj.
El extremo interior del resorte se
intraduce en la raja del manguito
de retencion y a continuacidn
vuelve a atornillarse la cubierta,
Intraducir el arrancador comple-
to sobre el eje girando, con ayuda |

"de un destornilladar, el manguito

I
en sy parte interior de tal manera 1
aue el arrancador pueda intra#~. |
ducirse hasta el tope. Deslizar -~ |
mismo tiempo el resorte de alam- |
bre que sobresale en la rueda den- |
tada de pléstico, sobre |a guia en ;
el depdsito de combustible; mon- |
tar el manguito distanciador y la
chapa-guia de cable.



Armar el resorte de arranque

Arrollar el cable de arranque firma-
mente en |a polea. Apretar al pifidn
hacia la izquierda con ayuda de un
esatornillador contra la polea de tal
ma que el pindn no puede engranar
=n al dentado de la rueda de ventila-
dor cuando se arma el resorte. Coger
con la mano izquierda el extremo del
cable y pretensar el resorte con apro-
ximadamente 2 revoluciones en el
sentido contraric de las agujas del
reloj. Volver a montar el capot det
motor.

Ajuste del carburador

El motor SOLO ha sida verifacado y
ajustado en la fabrica. Si en casos de
excepcién se desea un reajuste {por
ejemplo, de la marcha en vacio) de-
be procederse de la manera siguien-

Tobera de aire de ralent?
Tornitio tope de ralent!
Taladro aliviadero

Grifo de Gasolina

oOm

Poner en marcha el mator y esperar
que se caliente durante unos minu-

108, en marcha en vacio (,,min‘’).
Controlar y corregir eventualmente
el ajuste del tornillo A {tobera para
marcha en vacio}. Partiendo de este
ajuste bisico (= aprox. 3/4 revol.}
girar un poco hacia la izquierdo o
hacia la derecha hasta que se
alcance el maximo nomero de revo-
luciones alcanzable en marcha en
vacio. En caso de que el ndmerc de
revoluciones sea demdsiado elevado,
se reduce girando el tornillo B {tor-
Mo de tope} hacia la izquierda; en
caso de que sea demasiado reducido,
yirar el tornillo hacia la derecha.

Instrucciones para el almacenaje

Si no se utiliza el motor durante un
perfode mds largo (por ejemplo, du-
rante el invierno), debe procederse
de la forma siguiente:

1.} Limpiar cuidadosamente (a azada.

No lavar punca el metor con un
chorro directo de agua.

2.} Dejar funcionar el motor, hallan-
dose el grifo de gasolina cerrado,
durante tanto tiempo hasta gue
el carburador esté vacio y que el
motor pare automaticamente
{por el hecho de que la gasolina
se evapora, puede darse la posi-
bilidad de que eventuaies resi-
duos de aceite de la mezcla com-
bustible-aceite obstruyan los sur-
tidores).

3.} Desatornillar la bujia e intradu-
cir aproximadamente 5 cc de
aceite anticorrosivo o aproxi-
madamente 10 ccm de aceite
para motores en la cimara de
cilindros a traves del asiento de
la bujia, Hacer girar el motor al-
gunas veces y voalver a colocar la
bujfa.

4.} Cubrir el motar y almacenar la
azada en un lugar seco,

5.) Antes de volver a poner en mat-
cha el motor, se recomienda des-
atornillar la bujfa, hacer girar el
motor algunas veces con ayuda
del arrancador y limpar la bujfa.

Montaje de !a rueda de
transporte

La rueda de transparte (23) que
pueda suministrarse como accesorio
se atornilla por medio de una placa
de montaje desde abajo en |a caja
del mecanismo frontal. La rueda de
transporte va acompanada de dos
rornitlos de sujecidn {24) para esta
operacion. Durante el trabajo de aza-
donar, la rueda de avance puede
sacarse del manillar y girarse, si asi
se desea, hacia arriba por 180" Yy
volver a calarse,



Ersatzteilliste
Spare Parts List

Liste de picces de rechange
Lista de piezas de recambio
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Allgemeine Richtlinien

filr die Bestellung von Original SOLO Ersatzieilen:
Ersatzteilbestellungen sind an die SOLO Verkaufsniederlassung
oder Generalvertretung zu richten.

Voraussetzung fiir eine reibungsiose Erledigung lhres Auftrags

F‘ sind folgende Angaben:

#

1. Ersatzteil-Bestslinummer

2. gewinschte Anzah!)

3. Typenbezeichnung des Gerats

4. gewiinschte Versandart

Die Lieferung erfoigt im Rahmen unserer allgemeinen
Verkaufs- und Lieferbedingungen.

Diese Ersatzteilliste ist fir Lieferumfang und Ausstattung von
S0LO Erzeugnissen unverbindlich, im Interesse der technischen
Woeiterentwicklung bleiben Konstruktionsidnderungen
vorbehalten.

Directives générales pour les
commandes de pléces de rechange d’origine SOLO:

Il est indispensable de préciser dans toutes les commandes
de pi¢ces :

1. —le numéro de référence de la piéce

2. — la quantité

3. — le type de la machine

4. — le mode d'expédition

Les livraisons sont effectudes dans le cadre de nos
conditions générales de vente.

ﬂ Toutes moditications réservées.

General Directions
for ordering original SOLO Spare Parts:

Spare Parts orders are to be placed with the SOLO Sales
Branch or SOLO Distributor.

For correct and diligent processing of your order,

please give the following information:

1. Spare Part number

2. Quantity

3. Model and serial number

4. Shipping instructions

Delivery is made in accordance with our general sales and
delivery conditions.

This Spare Parts list is non-committal for us with regard to
delivery and layout of SOLO products. In favour of technical
improvements, design modifications are subject to change
without notice.

Instrucciones generales

para pedir piezas de recambio originales de SOLO
Dirigir todos los pedidos de piezas de recambio a los servicios
de venta SOLO o a la representacion general de SOLO.

Para que podemos suministrar su pedido sin dificultades,

les rogamos nos indiguen:

1. Numero de pedido de ia pieza de recambio

2. Cantidad

3. Tipo del aparato

4. Forma de envio deseada.

Nuestras condiciones generales de venta se efectuan segun
85 Norma en nuastroe ramo.

Para suministrar y equipar nuestros productos, no nos
comprometemas a atenernos unicamente a nuestra lista de
piezas de recambio. En el interés del desarrolio técnico,
nos reservamos el derecho de efectuar modificaciones.
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Tal

Bei Typ 506 mit 4-Takt-Motor siaha Mator-Ersatzteilliste der Firma Briggs & Stratton

For model 608 with four-stroke engine see spare parts list of Messrs. Briggs & Stratton

Pour type 506 avec moteur 4 temps voir liste des piéces de rechange des Ets. Briggs & Stratton

Para tipo 506 con motor de cuatro tiempos véase lista de piezas de recambio de la casa Briggs & Stratton



Bild-Nr.
Pos. Nr.
Pos. Ne.

ury

RSO B LN

Best -Nr.
Order Nr.
No. de Cde.

2000 273
22 00 381
22 00 397
2300115
00 84 100
00 84 203
2300 356
2700 213
0010 193
00 34 114
20 61 211
23 00 242
00 10143
00 20 102
2061 225
00 71 163
001171180
0073189
20 43 495
007211
00 34 107
2300 215
2048 184
20 48 253
20 31 458
22 00 380
22 00 407
00 31 226
0053129
22 00 377
0052 161
Q0 52 168
2500 322

SOLO
2-Takt-Motor

Motor 28
Biichsenzylinder N*
Bichsenzylinder U*
Zindkerze W 85
Ziindkappe
Schutzkappe

Vergasar
Kraftstoffhahn
Zylinderschraube 6x256
Federring A 6
Vergaserdichtung
Ansaugkrimmer
Zylinderschraube 6x15
Sechskantmutter M 6
Vergaserdichtung
DOrehzahlfeder
Sechskantschraube
Anschlagfeder
Bedienungshebel
Tellerfeder
Federscheibe B 6
Spule-Palblech
Kolbenring N*
Kolbenring U*
Kolbenbolzen

Kolben N* Z8 (enth. Pos. 21)
Kolben U* ZB (enth. Pos. 21)
Anlaufscheibe
Pleuelbuchse

Pleuel

Geteilte Hilse

Streifen (35 Nadein)
Benzinfilter

*Bei Bestellung Grofen-
kennzeichnung N oder U
auf Zylinder und/oder
Kolben beachten,

SOLO
2-cycle-Engine

Engine, Assy.
Cylinder N*
Cylinder U*
Spark Plug W 95
Spark Plug Cap
Cap

Carburetor

Fuel Valve

Fill. Head Screw
Spring Ring
Carburetor Gasket
Intake Eibow
Fill. Head Screw
Hex. Nut
Carburetor Gasket
Spring

Hex. Screw
Spring

Control Lever
Disc Spring
Spring Washer
Lamination
Piston Ring N*
Piston Ring U*
Piston Pin

Piston N* (item 21 incl.}
Piston U* (item 21 incl.)

Friction Washer
Wrist Bushing
Connecting Rod.
Sleeve

35 Needles

Fuel Filter

"When ordering please
take notice of the size

code N or U on cylinder

and/or piston.

SOLO _
2-temps Moteur

Moteur, cpl.
Cylindre chemisé N*
Cylindre chemnisé U*
Bougie W 85
Capuchoen de bougie
Capuchon
Carburataur

Rcbinet d' essence
Vis T.C.

Rondelle élastique
Joint de carburateur
Coude d’aspiration
Vis T.C.

Ecrou 6 P.

Joint de carburateur
Ressort rotatif

Vis T. 6P,

Ressort

Levier

Ressort plat
Randelle ¢lastigue
Noyau d’induit
Segment de piston N*
Segment de piston U*
Axe de piston

SOLO
2-tiempos-Motor

Motar, mant.
CilindroN*

Cilindro U*

Bujia W 95

Caperuza del encendido
Capuchdn protector
Carburador

Grito gasolina

Tornillo cilindrico
Anillo elastico

Junta del carburadar
Codo aspiracidn
Tornilla cilindrico
Tuerca hexagonai
Junta del carburador
Mueile de revoluciones
Tornillo hexagonal
Muelle de tope
Palanquita mando
Muelie de disco
Arandela elastica
Chapa de bornes de la bobina
Segmento de émbolo N*

Segmento de émbolo U*
Perno del émboio

Piston N* cpl. {comp. pos. 21} Piston N* mont. {pos. 21 ingl.}
Piston U* cpl. {comp. pos. 21) Piston U* mont. {pos. 21 incl.)

Rondelle

Douille de bielle
Bielte

Douille

35 Aiguilles
Filtre 4 carburant

*En cas de commande faire
attention a la marque de
grandeur N ou Usurle cy-

lindre et/on le piston.

Disco de contacto
Casquillo buldn de biela
Biela

Casquilto

35 Agujas

Filtro de gasolina

*Eu caso de pedido si rvanse
notar la marca de tamano
N o Uen el cilindre v/o
piston.
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Bild-Nr
Pos. Nr
Pos. No

30
3

32
33

Best.-Nr.
Order Nr.

No. de Cde.

00 64 139
00 33143
2012 309
20 61 244
00 34 150
00 10 269
27 00 191
0010117
00 34 166
00 35 131
0062143
0036125
0036123
0063120
23 00 218

0034126
0010 119
00 65 201
0010 153
2013193
0069 185
0011 182
204350
0034 117
0010223
20 74 458
0072119
20 48 197
0072118
2036177
2012241
00 55 212
20 43 499
20 74 487
20 36 218

20 74 488

SOLO
2-Takt-Motor

Schlauch 5x1.5
Distanzscheibe
Unterbrechernocken
Kurbelgehausedichtung
Federring 6
Zylinderschraube M 6x40
Tank
2Zylinderschraube 4x8
Federring 4
Sicherungsblech
R-Ring
VerschluRdeckel
Tankverschluf
Schmierfilz
Unterbrecher
Bosch-Nr. 1 237013 044
Federscheibe B 4
Zylinderschraube 4x10
Dosenklemme
Zyhinderschraube 6x10
Meotorhaube

Aufkieber

Schraube {Rechtsl.)
Abziehblech

Federring A 8
Zyhinderschraube 8x20
Kappe

Tellerfeder
Schleuderbiech
Tellerfeder
Verbindungsstange
Seilbiichse

Ring

Seilfilhrungsblech
Knopf

Tupferstange
Windfahne { Rechtsl.)

SOLO
2-cycle-Engine

Hose

Spacer

Breaker Cam
Crankcase Gasket
Spring Ring

Fill. Head Screw
Tank

Fill. Head Screw
Spring Ring
Safety Washer
R-Ring

Lid

Tank Cap

Graese Feilt
Contact Breaker
Bosch-No. 1 237013044
Spring Washer
Fill. Head Screw
Cable Clamp

Fiii. Head Screw
Shroud-Engine
Sticker

Screw {R.H. Ratation)
Puller

Spring Ring

Fin. Head Screw
Cap

Dise Spring
Centrifugal Screen
Disc Spring
Connecting Shaft
Guide

Ring

Rope Guide Plate
Button
Connecting Shaft
Air Vane (R.H.}

SOLO
2-temps Moteur

Tuyau

Rondelle d’cpaisseur
Came de rupteur
Joint de carter moteur
Rondelle élastique
Vis T.C.

Réservair & carburant
Vis T.C.

Rondelle élastique
Rondelle frein

Joint bague
Couvercle de fermeture
Bouchon de réservoir
Feutre de graissage
Interrupteur Bosch-
No. 1237013044
Randelle Jdlastique
Vis. T.C.

Serre-til

VisT.C

Capot du moteur
Etiquette

Vis (rotation d droite)
Abducteur

Rondelle ¢fastique
Vis TC

Capuchon

Ressort plat

Téle de projection
Ressort plat

Tige de raccordernent
Guidage

Bague

Tole de guidage de cabie
Bouton

Tige de raccordement
Venturi (droite)

SOLO
2-tiempos-Motor

Tubo

Arandela de separacion

Leva para ruptor .G‘
Junta del carter "
Anillo elastico

Tornilio cilindrico

Déposito

Tornillo cilindrico

Anilio elastico

Chapita de sguridad

Anillo en R

Tapbn

Tapdn depdsito aceile

Fieltro de engrase

Ruptor

Bosch-No. 1 237 013044

Arandela elastica

Tornilio cilindrico

Boine de unién

Tornillo cilindrico

Tapa motor

Etiquets

Tornille [giro o derecha)l

Placa de extraccidn

Anillo elastico

Tornedlo cilindrnco

Caperuza

Muelle de disco .~
Chapa proteccion -
Muelle de disco

Varilla de banderita

Casquillo de guia

Anilla

Chapa de la guia de a cuerda

Boton

Varilla de banderita

Banderita iderecha)



Bild-Nr.
Pos. Nr.
Pos. No.

66
67

Best.-Nr,
Order Nr.

No. de Cde.

2400179
00 54177
00 52 165
00 34 164
00 10 232
0010 241
2074 484
23 00 155

26 00177

0063 152
20 74 454
0073190
00 31 378
20 74 494

00 31 241
20 45 309
00 31 242
2074 676

20 45 492
0070 216
0073 203
2073184
2076 119

2048 247
25 00 364

00 33137
2100 235

SOLO
2-Takt-Motor

Liifterrad
Wellendichtring
Nadelhilse

Federring B8
Zylinderschraube 8x40
Zylinderschraube Bx35
Hebel

Kondensator

Bosch-Nr. 1 217 330 050
Starter ZB

{enth. Pos. 74—87}
Starterseil 4 B 1050 lang
Startergriff

Riick zugfeder

Scheibe

Ritzel {Rechist.}

Scheibe

Biichse { Rechtsl.)
Scheibe

Seilrolle {Rechtsl.)

Anschlagtopf
Druckfeder

Feder

Luftfilter Oberteil

" Platte (Kunststoff

60x89x0.5 mm)
Luftfiter

Luftfilter Unterteil ZB
{enth. Pos. 112)
Distanzhulse
Kurbelgehause Zinders

SOLO
2-cycle-Engine

Fan Wheel

Qil Seal

Needle Bush

Spring Ring

Fill. Head Screw

Fill. Head.Screw

Lever

Condenser

Bosch-No. 1 217 330 050
Starter, assy.

litem 74—87 incl.)
Starter Rope

Starter Grip

Rewind Spring

Washer

Sprocket {R.H. Rotation}

Washer
Bushing
Washer

Rope Pulley
R.H. Rotation]
Bushing
Spring

Spring

Filter Cover
Plate

Air Filter

Filter Housing
{iterm 112 incl.)
Space Sleeve
Crankcase, lgnition
Side

SOLO
2-temps-Moteur

Turbine

Joint d’arbire
Roulement A aiguilles
Randelle élastique
Vis T.C.

Vis T.C.

Levier

Condensateur Bosch-
No. 1217 330 060
Lanceur, tpl.
{comprend pos 74—87)
Cable de tanceur
Poignée de lanceur
Ressort de rappel
Rondelle

Pignon (rotation 3
droite}

Rondelle

Bague

Rondelle

Poulie (rotation

a droite}

Douille de butée
Ressort

Ressort
Couvercle du filtre
Tdle

Filtre a air

Carter du filtre
{comprend pos. 112)
Douille d’écartement
Carter moteur,

cHte allumage

sSOLo
2-tiempos-Motor

Rueda ventilador

Retén

Casquillo cojinete agujas
Anillo efastico

Tornillo cilindrico
Tornillo cilindrico
Palanca

Condensador

Basch-No. 1 217 330 050
Arrangue, mont.

{pos. 7487 incl)
Cuerda arranque

Punio del arrangue
Resorte retrocesa
Arandela

Pifion (giro a derecha)

Arandela
Casquillo
Arandela
Roldana {giro
a derechal
Casquillg
Muelle

Muelle

Tapa del filtro
Chapos

Filtro de aire
Alojamiento del filtro
(pos. 112 incl.)
Casquillo distanciador
Caja del cambio, lado
del encendido

23



24

Bei Typ 506 mit 4-Takt-Motor siehe Motor-Ersatzteilliste der Firma Briggs & Stratton

For model 508 with four-stroke engine see spare parts list of Messrs. Briggs & Stratton

Pour type 506 avec moteur 4 temps voir lista des piéces de rechange des Ets. Briggs & Stratton

Para tipo 506 con motor de cuatro tiempos véase lista de piezas de recambio de la casa Briggs & Stratton
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Bild-Nr. Best.-Nr.
Pos, Nr.  Qrder Nr,

Pos. No. No. de Cde.

95 0072121

00 66 188

23 00 284

2012359

a9 00 52 154

100 00 64 326
102 20 11 494
103 2061 210
104 20 61 140
1056 2500 343
106 00 10 199
107 00 31 355
108 00 75 108
109 0010194
110 0055116
1114 00 31 218
112 20434938
114 00 30 100
115 20 74 507
1186 00 42 234

SOLO
2-Takt-Motor

Tellerfeder
Kabeltulle
Kurzschiluflkabel
Kurbelwelle
{.agernadel 2x6
Schlauch

Kurbelgehduse Abtriebs.

Zylinderdichtung
Auspulfdichiung
Auspuff
Zylinderschraube AM
B x 60
Ausgleichscheibe
Scheibenfeder
Zylinderschraube
Koibenbolzensicherung

Anlaufscheibe

. Kurzschlublech

Scheibe
Knopf
Palhiilse

ZB = Zusammenbau

SOLO
2-cycle-Engine

Disc Spring
Grommet

Short Circuit Cable
Crankshaft

Needle

Hose

Crankcase, Drive Side

Cylinder Gasket
Muffler Gasket
Muffler

Fill, Head Screw

Washer

Woodruff Key

F.H. Screw

Piston Pin Retaining
Ring

Washer

Contact Plate, short
circuit

Washer

Button

Spacer Sleeve

Assy. = Assembly

sOLO
2-temps-Moteur

Ressort plat
Passe-Fil

Cable court-circuit
Vilebrequin
Aiguilie

Tuyau

Carter moteur, cte
turbine

Jownt de cylindre
Joint d'¢chappement
Echappement

Vis T.C.

Rondelle
Clavette

Vis T.C.
Arrétage de 'axe
de piston
Rondelle

Plague de
court-circuit
Rondelle
Bouton

Douille d’écartement

cpl. = complet

SOLO
2-tiempos-Motor

Muelle de disco
Manguito de cable
Cable ¢orto crrcuito,
Ciginal

Aguja del cojinete
Tuba

Caja de cambio, lado de
salida de fuerzo
Junta del ¢ilindro
Junta del escape
Silenciador, mant.
Tornillo cilindrico

Arandela

Chaveta

Tarnillo cilindrico
Aniilo de seguridad

Arandela
Chapa de corto
circuito
Arandela
Boton
Casquillo

mont. = montua

25



26

27

A3



!'E,u 7

Bild-Nr. Besi.-Nr.
Pos. Nr. Qrder Nr.
Pos. No. No. de Cde.

1 3100 180
2 00 42 208
3 00 10 269
4 0010133
5 00 34 107
6 00 52 208
7 00 31 367
8 00 31 366
9 00 50 108
10 00565113
11 00 61122
12 00 31 347
13 0016126
14 00 52 209
15 00 52 210
16 00 56 215
17 00 54 209
18 3300 148
19 00 10 252
20 34 00 160
21 0075124
22 00 30 103
23 00 34121
24 0020113
25 0057 178
26 3300 146
27 00 31 370
28 30 38 315
29 00 73 252
30 00 30 108
31 00 55 192
32 00 15 228
33 30 31 797
34 30 31 801
35 30 42 450
6 oo 18 183
a7 00 69 306
38 0071178
39 00 42 239
40 53 00 251

Getriebe
Gehiuse

Hauprtgehause
{enth, Pos. 2—4
Palhiilse
2Zylinderschraube
M 6 x 40
Zylinderschraube
M6 x 30
Federscheibe B 6
Axiainadellager
Axialscheibe
Anlaufscheibe
Rillenkugellager
Axialsicherungsring
Dichtring
PaBscheibe
VerschiuBschraube
Nadelhlse
Nadelhiilse
v-Ring
Wellendichtring
Arbeitswelle
Zylinderschraube
M B x 20
Keilriemenscheibe
Scheibenfeder
Scheibe
Federscheibe
Sechskantmutter

Keilriemen 10 x 718 Li.

Schaltung vollst.
Schutzscheibe
Schneckenwelle
Biegefeder

Scheibe 5,3
Axial-Sicherungsring
Gewindestift
Schaltwelle

Achse

Lagerblech
Schraube M 6 x 16
Aufkleber

Zugfeder
PaRkerbstift 6 x 16
Moicrplatie {2-takt)

Gear
Housing

Housing

{item 2—4 inc.}
Bush

F. H. Screw

F. H. Screw

Spring Washer
Needle Bearing
Washer
Washer

Ball Bearing
Circlip

Gasket
Washer

Screw

Bush

Bush

fRing

Qil Seal

Dirive Shaft

F. H. Screw

V-belt puiley
Woodruff Key
Washer
Spring Washer
Nut

V-belt

Gear change
Washer

Worm shaft
Spring
Washer
Circlip

Pin

Gear Shaft
Axle

Plate

Screw
Sticker
Spring

Pin

Flange {2-takt)

Reducteur
Carter

Carter

{comprend pos 2—4)
Douille

VisT.C.

VisT. C.

Rondelle glastique
Roulement 3 aiguilles
Rondelle

Rondelle

Roulement a billes
Clips d’arrétage
Joint

Rondelle

Vis

Douille

Dauille

Rondelle

Joint d'arbre

Arbre de commande
VisT.C.

Paulie, cpl.
Clavettie

Rondelle
Rondelle elastique
Ecrou 6 P.
Courroie
Changement de vitesse
Rondelle

Vis sans fin
Hessort

Rondelle

Clips d'arrétage
Goujon

Arbre de commande
Axe

Tole

Vis

Etiquette

Ressort

Goujon

Flasque (2-taktl

Engranaje
Caja

Carter

{pos 2—4 incl)
Casquille

Tornillo cilindrico

Tornillo cilindrico

Arandela elastica
Cojinete de agujas
Arandela
Arandela

Cojinete de bolas
Anillo seguridad
Junta

Arandela

Tarnillo

Casquillo
Casquillo

Anillo

Retén

Eje principal
Tornitlo cilindrice

Polea agargantada
Chaveta

Arandela
Arandela el astica
Tuerca exagonal
Correaen V
Mecanismo de embrague
Arandela

Arbol de tornitlo sin fin
Muelle

Arandela

Anillo seguridad
Pasador

Eje del cambio
Eje

Chapa

Tornillo

Etiqueta

Muelle

Pasador

Brida {2-takt)
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A

Bild-Nr. Best.-Nr.
Pos. Nr.  Order Nr,
Pos. No. No. de Cde,

M 2015 184
- 20 15185
42 30 43 853
- 30 43 837
43 3800 218
44 00 75 128
45 00 12 230
45 0012174
a7 00 34 107
48 0034 128
- 00 34 186
49 00 15 221
50 00 34 117
51 00 15 225
52 00 75 108
- 0075123
53 00 12 233
- 00 12 257
54 0030129
55 0034 102
56 50 43 854
57 00 61 264
58 30 42 451
59 00 55 101
80 50 36 264
61 50 74 705
62 00 55 103
83 00 20 109
65 50 45 493

Getriebe
Gehause

Keilriemenschaibe (T.505}
Keilriemenscheibe (T.5086)
Abdackbtech (Typ 5056)
Abdackblech {Typ 506}
Bowdenzug, Kupplung
Scheibanfader
Sechskantschraube

M 8x16 {Typ 505}
Sechskantschraube

M 6 x 25 {Typ 508)
Federscheibe B 6

{Typ 605}
Federscheibe B 8

{Typ 505}

Facherscheibe A 8,2
{Typ 505)

Stiftschraube M 8 x 30
{Typ 506}

Federring A 8

{Typ 506)

Stiftschraube M 8 x 25
{Typ 506)

Scheibenfeder {Typ 505}
Scheibenfeder {Typ 506)
Sechskantschraube

M 10 x 22 (Typ 505}
Sechskantschraube

3/8" (Typ 506)

Scheibe

Federscheibe
Sicherungsblech
Dichtring

Hehel

Sicherungsscheibe

Biigel

Schalthebel
Sicherungsscheibe
Sechskantmutter M8
Schutzkappe

Gear
Housing

V-belt pulley {mod, 508)
V-belt puiley (mod. 506}
Cover plate {(mod. 505}
Cover plate {(mod, 506)
Bowden Cable
Woodruff Key

Hex. Screw

{mod, OB}

Hex. Screw

{mod. 505}

Spring Washer

{mod. 505}

Spring Washer

{mod. 505)

Washer

{mod. 505}

Screw

{mod. 506)

Spring Ring

(mod. 606}

Screw {mod. 506)

Key (mod. 505)
Key {mod. 5086)
Hex. Screw
{mod. 505)
Hex. Screw
{mod. 506)
Washer

Spring Washser
Safety Plate
Gasket

Lever

Washer

Bracket

Lever

Washer

Nut

Plug

Reducteur
Carter

Paulie {mod. 505}
Poulie {mod. 506)
Coiffe {mod, 505}
Coitfe (mod. 506)
Transmission Bowden
Clavette

Vis T. 6P,

{mod. 505)

Vis T. 6P.

{mod, 506}
Rondelle élastique
(mod. 505)
Rondelle élastique
(mod. 505}
Rondellg

{mod. 505}

Vis

{mod. 506)
Rondelle élastique
{mod. 506}

Vis (mod, 506)

Clavette {mod, 505)
Clavette {(mod. 506)
VisT.6P,

{mod. 505}
VisT.6P.

{mod. 506}
Rondelle

Rondelle élastique
Tole d'arrét

Joint

Levier

Rondelle

Bride

Levier

Rondelle

Ecrou

Bouchon

Engranaje
Caja

Polea agargantada {maod. 505}
Polea agargantada (mod. 506}

Cubierta {mod. 505}
Cubierta (mod. 506}
Cable Bowden
Chaveta

Tornillo exagonal
{mod. 505}

Tornitlo exagonal
{mod. 605)
Arandela elastica
{mod. 505)
Arandela eldstica
{mod. 505)
Arandela

{mod. 505)

Tornillo

{mod. 506}

Anillo elastico
{mod. 506)

Tornillo {mod, 506}

Chaveta {mod, 505}
Chaveta {mod. 506}
Tornillo exagonal
(mod. 505}
Tornillo exagonal
{mod. 506)
Arandela

Arandela elastica
Chapita de sequridad
Junta

Palanca

Arandela

Estribo

Palanca

Arandela

Tuerca

Tapdn
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Bild-Nr,
Pos. Nr.

Pos. No.

~
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Best.-Nr.
Order-Nr.
No. de Cde.

5043 838
0012175
00 34 107
00 20 102
53 00 276
0094135
50 74 370
5800 236
0017 104
00 34 154
0094 138
38 00 220
50 33 126

00 30111
50 33109
50 33127
0028116
50 32 520
0012189
50 12 343
0034117
0012192
0042132
0030103
53 00 191
59 00 583
00 94 166
59 00 581
0012185
0034128
59 00 579

59 00 577
59 00 578
00 30137
59 00 589
00 84 394
00 84 403
0055 101
00 70 217
50 31 821

Holm
Hacksatz

Schutzblech

Sechskantschraube 6 x 16

Federscheibe B 6
Sechskantmutier M 6
Holmstick
Handgriff 24 &
Klemme
Holmbigel
Schraube M 8 x 60
Federscheibe
Sterngriff

Hebel
Spornfuhrung

Scheibe B 17
Spornfinger
Spornarm
Mutter M 8
Spannstiick

Support
Rotorset

Cover Plate

Hex. Screw

Spring Washer

Hex. Nut

Handle bar lower part
Handle

Clip

Handle bar upper part
Screw

Spring Washer

Star Knob

Lever

Depth Gange Guide

Washer

Skid grip
Skid grip arm
MNut

Retainer

Sechskantschraube M10x16Hex. Screw

Verstellkdrper
Federring

Sechskantschraube 8 x 30

Splint

Scheibe

Laufrad

Stiitzholm

Kreuzgriff

Tréager
Sechskantschraube
Federscheibe
Hacksatz ZB

{enth. Pos. 32, 33, 35)
Hackwerkzeug, links
Hackwerkzeug, rechts
Scheibe 10,5
Klappstift ZB
Schalter

Massekabel
Sicherungsscheibe 4
Feder

Bolzen

ZB = Zusammenbau

Adjuster
Spring Ring
Hex. Screw
Pin

Washer

Wheel
Support

Star Knob
Support

Hex. Screw
Spring Washer
Rotor .et, assy.
{item 32, 33, 35 incl.)
Tine Star L.H.
Tine Star R.H.
Washer

Toggle pin
Toggle switch
Cable

Washer

Spring

Pin

Assy. = Assembly

Support
Outil & houer

Téle de protection
VisT6 P,
Rondelle elastique
Ecrou

Guidon inférieur
Poignée

Collier

Guidon supérieur

Vis

Rondelle éastigue
Poignée-étaile

Levier

Guide de 'eperon

de profondeur, cpi.
Rondelle

Tige de béquifle

Bras de béquille
Ecrou

Piéce de pression
VisT.6 P.

Arrétage

Rondelle elastique
VisT.6P.

Goupille

Rondelle

Roue

Appui

Poignée-étole

Support

VisT.6P.

Rondelle elastique
Qutil a houer

{comp. pos. 32,33, 35)
Etoile de binage cdtes gauche
Etoile de binage cbte droite
Rondelle
Coupille basculante
Interrupteur
Cable
Rondelie
Ressort
Goujon

r

cpl. = complet

Soporte
Juego de cuchillas

Cubierta protectora
Tornillo exaganal
Arandela elastica
Tuerca

Manillar abajo
Mango

Mordaza

Manillar arriba
Tornillo
Arandela eldstica
Puno-estrella
Palanca ,
Guia del espolon

Arandela

Dedo de espuela

Brazo de espueia

Tuerca

Pieza de compression
Tornilto exagonat
Cuerpo de ajuste
Arandela elastica
Arandela exagonal
Pasador

Arandela

Rueda

Soporte

Puno-estrella

Soporte

Tornillo exagonal
Arandela elastica

Juego de cuchillas, mont,
{pos, 32, 33, 35 incl.}
Estrelle cavadora, corta izq.
Estrella cavadora, corta derecha
Arandela

Pasador rebatible
Interruptor

Cables

Arandela

Muelle

Pasador

mont. = montaje
31



nn



Best.-Nr.

C}T"\

Bild-Nr. Order Nr.
Pos. Nr. Na. de Cde.
Pos. No, Ref.-Nr.
— 23 00 356 ZB Vergaser 86/14/102 Carburetor, assy. Carburateur, cpl. Carburador
lenth. Pos. 1-27} (itam 1-27 inel.) {comprend pos. 1—27) {pos. 1—27 incl.)
1 00 65 206 Duse 70 Jet 70 Gicleur 70 Tobera 70
2 05 10 511 Startklappe Choke Clapet Valvula de aire
3 05 10 537 Diise 40 Jet 40 Gicleur 40 Tobera 40
4 0510517 Lufregulierschraube Air control screw Vis d’air Tornitlo
5 05 10 462 Feder Spring Ressort Resorte
6 0510 515 Schraube Screw Vis Tornillo
7 0510 526 Feder Spring Ressort Resarte
B 05 10 520 Drosselachse Axle Axe Eie de mariposa
9 0510514 Schraube Screw Vis Tornillo
10 D5 10 532 Dichthiilse Sleeve Douille Junta
11 0510 521 Scheibe Washer Rondelle Arandela
12 0510528 Schenkelfeder Spring Ressort Resorte
13 05 10 624 Drosselklappe Throttle shutter Clapet Compueria de
estrangulacion
14 05 10 522 Scheibe Washer Rondelle Arandela
15 05 10 523 Hatteplatte Plate Tote Chapa
16 0510120 Schraube Screw Vis Tarnrila
17 05 10 519 Starrachse Axle Axe Arbol
19 0510 529 Schenkelfeder Spring Ressort Resorte
20 0510513 Schwimmer Float Flotteur Boya
21 0510185 Stift Pin Goupille Clavija
22 0510179 Schwimmernadel Float needle Pointeau de floteur Aguja de la boya
23 0510512 Schwimmerkappe Cap Couvercle Tapa de caja
24 05 10671 Schraube Screw Vis Tornilto
25 05 10 685 Sicherungsscheibe Washer Rondelle Arandela
26 05 10 531 Dichtung Gasket Joint Junta
27 0510524 Filter Screen Tamis Tamiz

a3
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Best.-Nr.
Order Nr.
No. de Cde.

00 80118
7900 219
79 00 220
00 80 107
00 80 443
00 80 323

0080113
00 80 249

2073173
2300 103

Numerisches Teilaeverzeichnis
Numerical parts list

Werkzeug (ohne Abb.)

Sechskantstift-Schlussel
Kerzenschlussel [2-takt}
Kerzenschlassel {4.takt)

Kerzenbiirste
Schraubenzieher
Doppelmaulschliissel
13 x17
Doppelmaulschlissel
9x10
Werkzeugtasche
Trichterhaube
Trichtersieb

Tools (no 1L}
Hex. Wranch

Sparyg plug wrench {2-takt)
Sparg plug wrench (4-takt)

Wire Brush
Screw Driver

Double spanner 13 x 17

Double spanner 9 x 10

Tool bag
Strainer
Fuel screen

Tableau numerique des pieces
Tabla numerica de piezas

Oftils (sans Fig.)

CléegP.

Clédebougie (2-takt)
Clé de bougie {4-takt)

Brosse en faiton

Tournevis

Clé double 13 x 17

Clé double 9 x 10

Boite & outils
Entonnoir

Entannoir a tamis

Herramientas (sin Uustr.)

Llave hexagonal

Llave para bujias (2-tak?}
Llave para bujias (4-takt}

Cepillo de latdn
Destorniilador
Llave doble 13 x 17

Llave doble 9 x 10
Bolsa de Herramientas

Embudo
Embudo de tamiz

Best.-Nr. Best.-Nr. Best.-Nr. Best.-Nr. Best.-Nr. Best.-Nr.

Order Nr. Order Nr. Order Nr. Order Nr. [Order Nr. Order Nr.

Ng, de Cde. Seite No. de Cde. Seite No. de Cde. Seite No. de Cde. Sene No. de Cde.  Seite No. de Cde. Seite
Ref.-No. Pag. Ref.-No. Pag. Ref.-No. Pag. Ref.-No. Pag. Ref.-Na, Pag. Ref.-No. Pag.
0010117 22 0010 269 22,27 0015225 29 003011t N 0031378 23 0034154 31
0010119 22 0011180 21 0015228 27 0030129 29 0033137 23 00341856 22
0010133 27 Do111B82 22 0016126 27 0030137 3N 0033143 22 0034164 23
0010143 21 00121714 29 0017104 31 Q318 25 0034102 29 00 34 186« 29
3d0101563 22 0012175 3 0018183 27 0031226 21 00 34 107 21,27,29,31 |00 36 131 22
0010193 21 0012185 31 0020102 21,31 00 31 241 23 0034114 21 0036123 22
0D 10194 25 0012189 3 0020109 29 0031242 23 0034117 293N 0036125 22
0010189 25 0012192 A 0020113 27 0031347 27 0034 117 22 po4z2132 3
0010223 22 Q012230 29 ogz2g8116 I 003135 25 0a 34 121 27 00 42 208 27
0010232 23 0012233 29 0030100 25 0031365 27 0034126 22 0042234 2%
00 10 241 23 0012267 29 0030103 27,31 00 31 367 27 0034128 29,31 0042239 27
0010252 27 0015 221 29 oo30108 27 0031370 27 0034150 22 0050108 27




Best.-Nr. Best.-Nr. Best.-Nr. Best -Nr. Best.-Nr. Best.-Nr.

QOrder Nr. Order Nr. [Order Nr, Order Nr, Order Nr. Order Nr.

No. de Cde. Seite No. de Cde. Seite MNo. de Cde. Seite No. de. Cde. Seite No. de Cde. Seite MNo. de Cde. Seite
Ref.-No. Pag. Ref.-No. Pag. Ref.-No. Pag. Ref.-No. Pag. Ref.-No, Pag. Ref.-No, Paag.
0052154 25 0071183 21 0510512 33 2043498 25 2300168 23 5033127 31
0052161 21 goy1178 27 0510513 33 2043499 22 2300215 21 50 36264 249
0052165 23 go72111 21 0510514 33 2043501 22 2300218 22 5043835 31
0052166 21 oo72118 22 0510515 33 2045309 23 2300242 21 5043854 29
0052208 27 0072119 22 0510517 33 2045492 23 2300284 25 5045493 29
0052209 27 0072121 25 0510519 33 2048 184 1 2300356 21,33 5074370 31
0052210 27 0073188 0510520 33 2048197 22 2400179 23 B0 74705 29
0053129 21 0073190 23 0510621 33 2048241 23 2500322 21 5300191 3
0054 177 23 0073203 23 05105622 33 2048253 21 2500343 25 5300251 27
00564 209 27 0073262 27 0510523 33 2061140 25 2500364 23 5300276 31
0055101 29,31 0075108 25,29 0510524 33 2061210 25 2600177 23 58 00236 31
0055103 29 0075123 29 0510 526 33 2061211 21 2700191 22 59 00577 31
0055113 27 po7s124 27 0510528 33 2061225 2700213 21 B9 00 578 31
0055116 25 0075128 29 0510529 33 2061244 22 2900103 34 5300579 31
00 55182 27 0080107 34 0510531 33 2073173 34 3031 797 27 5900581 31
Quss 212 22 0080113 34 0510532 33 2073184 23 3031801 27 59 00 5683 31
0055 216 27 0080118 34 0510537 33 2074454 23 03835 27 5900583 31
0057178 27 0080249 34 0510624 33 2074458 22 3042450 27 7900219 34
0061122 27 0080323 34 05106711 33 2074484 23 3042451 29 7900220 34
0061 264 29 0080443 34 0510685 33 2074487 22 3043837 29

0062143 22 0084100 21 000273 21 20 74 488 22 3043853 29

00683120 22 0084203 21 2011494 25 2074494 23 3100180 27

0063152 23 0084394 I 2012241 22 2074507 25 3300146 27

0064139 22 0084403 3 2012309 22 2074676 23 3300148 27

0064 326 25 0094135 3 2012359 25 2016119 23 3400160 27

00 65 201 22 094138 I 2013193 22 2100235 23 3800218 29

0065206 33 0094166 31 2015184 29 2200377 21 3800220 AN

0066188 25 0610120 33 2015185 29 2200380 21 5012343 3

0069185 22 0510179 33 2031458 21 220038t 21 6031821 AN

0069306 27 0510189 33 2036177 22 2200397 21 6032620 31

0070216 23 0510462 33 2036218 22 2200407 2% 65033109 3

po70217 AN 0510511 33 2043495 21 2300115 21 65033126 3

¢ Diese Teile sind gegeniiber der Ersatzteilliste Nr. 9 6505 706 neu hinzugekommaen.

e These parts are in addition to spare parts list no. 9 505 706.

« Cettes piéces sont ajoutées en comparaison de la liste no. 9 605 706.

& Estas nuevas piezas son adicionales a la lista de piezas de recambio no. 9 505 706,

35



SOLO KLEINMOTOREN GMBH

7032 Sindelfingen 6
Telefon 0 7031 / 3 20 40 Printed in Germany/imprimé en Allemagne

Telex 7 265 B40 / 07-265 892 (Export) : 1/86/2 Mi. Best.-Nr. D 9505708
Telegr. Solomator




