Gréement : I'alternative au sertissage des haubans, les embouts Sta-Lok ou Norsemann

 MADE IN ENGLAND

STA4-LOK

Wire Rope Terminal

| Stainless steel - Inoxydable - Rustfri

Packed for use with

Fitting
SDNSIUCLON instructions

1X19 " inside

Tous les haubans de Cercamon se terminent par des STA-LOK, dont nous sommes absolument
satisfaits. Pour en savoir plus :

Uniquement valable pour des haubans de maximum 10 mm de diamétre. Au-dela, c'est
faisable, mais uniquement avec un matériel adéquat, car cela demandera beaucoup plus de
force et existera le risque de voiler le pas de vis des terminaisons.

Avantages : Travail réalisable soi-méme, et en voyage, si un toron casse, on peut le réparer
sans l'aide d'un spécialiste. Seuls outils nécessaires : une disqueuse et un étau. Pas besoin de
presse. Ce systéme diminue le risque de dessertissage. D’aprés le spécialiste de « Budget
Rigging » de Chaguaramas a Trinidad, le rendez-vous incontournable des bateaux qui ont
besoin d’'un changement de gréement, ce dernier n'a jamais vu de toron cassé sur un embout
Sta-lok ou un Norsemann, c'est beaucoup plus fiable que le sertissage. Ces embouts se
trouvent chez tout shipchandler bien achalandé, en tous cas tout autour de I’Atlantique.
Inconvénient : Systéme plus cher qu'un sertissage. Besoin d'une longueur de cable un peu
supérieure que si on utilise des sertissages.

Norsemann est la marque concurrente de Sta-lok : beaucoup plus chére. Les deux sont tres
fiables. Si I'on utilise les embouts d’'une marque, il faut acheter les cones (a insérer au cosur
du hauban) de la méme marque, il y a incompatibilité entre les 2.

A chaque changement des embouts Sta-lok, il faut automatiquement changer le cone en inox.
Trés important : utiliser des ridoirs a articulations (au minimum 2, sur notre voilier il y en a 3
sur chaque ridoir) pour éviter la rigidité des haubans et donc le risque de casse. Cf photo ci-
dessous :
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» Dans notre gréement, a présent chaque hauban se termine par un embout Sta-lok : a
I'extrémité supérieure au mat, et inférieure sur le pont (avec donc un ridoir a articulations),
pour plus de sécurité.

« En pratique : suivre toutes les indications des 2 documents ci-dessous :






En bref : Aprés avoir disqué I'extrémité des haubans pour que tous les brins aient la méme
taille, il faut dégager les brins externes, puis enfiler le cone sur I'ame jusqu’a ce que les brins
des haubans dépassent la partie supérieure du cone de 3 mm. Appliquer I"écrou dessus, et
commence a donner la bonne incurvation aux brins. Commencer a serrer. Puis défaire les
brins pour atteindre le cone et le remonter de 1 mm avec un tournevis (pour que les brins
dépassent sa partie supérieure de 2 mm). Serrer fort, vérifier que les brins s’incurvent
parfaitement autour de I'ame (cf schéma dans le website indiqué plus bas). Important :
I'application d'une noix de mastic pour étanchéifier le systeme. Serrer a fond. Puis fixer le
ridoir. La 1°® mise en place d’'un embout Sta-lok est laborieuse, dés la 2%, le coup de main est
pris et le travail beaucoup plus rapide.

Aide : excellent site ol TOUT est expliqué en détails (en anglais), avec schémas a l'appui :
http://www.seafarer-research-center.com/diyrigging.htm : Do-it-yourself rigging




