L_"hirondelle

neptune a barré

LHIRONDELLE

La marée de vive-eau d'équi-
noxe engendre un fort cou-
rant montant dans le golfe
du Morbihan par cette mati-
née de mars. Le ciel entre-
coupé de bréves éclaircies
charrie de lourds nuages
noirs. Le vent de nord souffle
frais, un vent de terre ponc-
tué de fortes risées. Dérives
levées, le mat droit comme
unl, fuyant tout dessus, nous
sortons du Golfe en remon-
tant le «tapis roulant» qui

coule a prés de 7 nceuds
entre les iles. Attaquant le
courant au ras des cailloux
aprés nous étre abrité de lui
au hasard des pointes de
terre qui lui barrent la route,
nous marchons allégrement.
Le vent apparent forcit d'un
seul coup alors que l'on
pénétre dans la branche
principale du flot. Avec ses
quarante centimetres de
tirant d'eau, son excellente
raideur a la toile, I'Hirondelle

au large, se joue de la situa-
tion.

DEUX COQUES :
UN BATEAU

Les Frangais, curieuse-
ment, boudent encore les
multicoques. Tradition, sé-
curité, esthétique? Peut-
étre un peu des trois. |l est
certain que ce type d'unité ne
comporte pas uniguement
des avantages. Pourtant, au
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L'arriére du cockpit avec au centre le
puits moteur dont le couvercle devrait
pouvoir étre saisi, Une barre relie fes
deux gouvernaiis.

Lapartie avan! du cockpit et les deux
entrees de a cabine. lLe cofire
contient ia réserve de gaz, un equipet
ainsi quune glaciére.

moment d'un choix, on peut
s'étonner que le plaisancier
amateur de croisiere ne
pense pas plus souvent a
ce type d'unite. Une chose
est facilement vérifiable : le
volume d'une seule coque
ne peut étre aussi important
que celui de deux.

Avec une longueur infé-
rieure a 7 metres, 'Hiron-
delle surprend les habitués
des monocoques. Aussi bien
a l'intérieur que sur le pont,
la place et l'espace sont
incomparables. Le cockpit
est tout simplement déme-
sure, et la plage avant énor-
me. Quant a lintérieur, en
plus du carre situe entre les
deux coques, le couchage
est confortablement assuré
pour au moins trois per-
sonnes. Et sans exagération,
le compartiment toilettes est
c:igne de celui d'un classe
1.

Ce petit voilier habitable a
éte congu en vue d'honora-
bles performances. Le poids
a eté allégeé au maximum, et
les coques, dessinées par
Hammond avec le plus grand
soin. Faible a la flottaison,
pour reduire la surface
mouillée, chaque flotteur
possede al'avant une amorce
de bouchain de maniére a
accroitre la flottabilité dés
que le bateau gite légere-
ment, et augmente ainsi la
stabilité. Les coques sur
lesquelles sont fixés les deux
gouvernails se terminent a
I'arriére par un tableau légé-
rement inverse. Vu de cote,
le roof est assez proéminent
ceci afin de donner la hau-
teur sous barrots dans le
carre. Les cotés du roof se
prolongent sur l'arriére et
ceinturent le cockpit.

La possibilité de remonter

complétement dérives et
safrans, réduit le tirant d'eau
minimum a celui des coques.
De plus, leurs formes assez
rondes permet d'échouer en
toute sécurité.

L'Hirondelle est un petit
multicogue leéger et vivant
dont I'habitabilité est sur-
prenante pour sa longueur.
Un bateau, deux coques,
une formule pour passer des
vacances en croisiére. Gar-
dons cependant toujours &
I'esprit que sous des dehors
de bateau important, vous
n'avez que 1 300 kg sous les
pieds.

FICHE TECHNIQUE

Constructeur : Pennington Yachts
Ltd (GB)

Importateur : Chatenay et Cie
Architecte - Chris Hammond
Longueur hors tout : 6,93 m
Longueur a la flottaison : 6,10 m
Largeur : 3.05 m

Tirant d'eau : 0.40/1.20 m

Déplacement : 1225 kg

Surface de voilure - 23.25 m?

Grand voile : 11 m?

Foc N° 1: 12,25 m*

Tourmentin : 4,15 m?

Construction - Polyester

Prix : 79850 F TTC (avec grand voile,
foc | et tourmentin: sans moteur,
depart chantier Grande Bretagne}

21 METRES
CARRES DE
SURFACE
AU PONT

Par beau temps, une sur-
face impressionnante est
disponible a I'extérieur pour
le bien-étre de I'équipage.
Un confort d'autant plus
agréable que le pont reste
toujours horizontal ou pres-
que.

La plage avant est I'endroit
idéal pour les bains de
soleil ; le cockpit est suffi-
sammentimportant pour que
I'on puisse y tenir & quatre
ou cinq sans aucune diffi-
culte.

Cette importante surface
permet de tenir parfaitement
le mat et écartant a volonté
les points d'ancrage de hau-
bans, étai et pataras. Les
cadenes de haubans sont
néanmoins relativement prés
du mat, pour permettre de
border le génois correcte-
ment pour les allures de
pres serré. Les deux coffres
situés sous la plage avant
permettent de loger aus-
siéres et mouillages ainsi
que les balions. Il n'est pas
recommandé de trop charger
a cet endroit sous peine de
voir les performances alté-
rées par I'enfoncement de
I'avant.

L'accastillage est simple :
les winches de drisse sont
placés sur le roof prés du
cockpit et les winches
d'écoutes sur les hiloires. Le
rail d'écoute de grand-voile
est situé tout & fait a l'arriére
et permet de travailler son
réglage. Cet accastillage est
particulierement  indispen-
sable sur un multicoque.

Les deux dérives font par-
tie de I'équipement du bord.
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Le carrg
dont la table peut s'abaisser
de maniére & former

une couchatte double
Remarquez

l'éclairage généroux,

Dans la partie arriére p
du carré entre las deux
entrées, le réchaud. En

arriéra plan, I'évier de

la cuisine avec eau
courante.

Les toilettesplp
dans la partie avan! de
la coque bébord.
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Elles se reléevent aisément
au moyen d'un petit palan
qui aboutit & un conduit
coinceur de maniére a tenir
la dérive en position haute.
Comme il est nécessaire
d'appuyer sur la dérive pour
I'enfoncer, le taquet devrait
étre place plus prés de celle-
ci pour permettre a une seule
personne de larguer le palan
et d'enfoncer la dérive en
meéme temps. En effet, le
palan se recoince si on ne le
tient pas dans le coinceur.
Peu de taguets a bord en
dehors de ceux placés a
lavant pour I'amarrage.
Ecoutes et drisses abou-
tissent sur des coinceurs
et ceci volontairement pour
prévenir les effets des risées
susceptibles de faire décol-
ler une cogue. Nous ne nous
trouvons que sur un bateau
de 6,90 meétres de long et de
1225 kg de déplacement, ne
'oublicns pas.

CONSTRUCTION
TRADITIONNELLE

L'Hirondelle est construit
en polyester comme un

bateau traditionnel. Les
pont, roof et cockpit sont
moulés d'une seule piéce
contremoulée et équipée de
raidisseurs. Le roof et la
plage avant sonten sandwich
balsa de maniére a aug-
menter la rigidité et I'isola-
tion thermigue et phonique.
Le cockpit quant & lui est
autovideur ce qui est heu-
reux si l'on considére son
volume.

Les deux cogues sont
assemblées au pont. Elles
sont contremoulées et pos-
sédent des compartiments
etanches en polyuréthane.

Les dérives de type «sa-
bre» sont en acajou laminé
et coulissent dans des com-
partiments moulés et ren-
forcés.

Les deux gouvernails ainsi
que les barres et safrans sont
en contreplaqué marine et
acajou. Ce sont des safrans
qui coulissent dans un puits
et si cela ne pose aucune
difficulté en eau profonde
ou lorsqu'ils sont releves, il
subsiste un risque de déte-
rioration tace & un obstacle
lorsque le bateau navigue
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La dérive en position haule sur la
coque tribord.

rapidement. La méthode qui
consiste a porter un safran
articulé exige une manceuvre
de plus pour le placer en
position basse, mais |'avan-
tage dans ce cas est de le
voir se relever automatique-
ment lorsqu'il rencontre un
obstacle.

Le safran de I'Hirondelle
est donc délicat et il faudra
veiller a lui éviter les chocs.
Dans la plupart des cas, la
dérive touchera avant, mais
dans le cas ou elle est plus
relevée que le safran (allures
portantes), c'est elle qui
encaissera le coup. Bien
que légérement inclinée, la
dérive peut egalement beau-
coup souffrir au cours d'un
échouage brutal.

Toujours dans le domaine
de la construction, le puits
moteur n'est pas d'une
forme idéale et le couvercle
devraitau moins pouvoir étre
maintenu en position fermée
par lintermédiaire d'atta-
ches. L'emplacement des
aérateurs au niveau du mat
les rend vulnérables et les
écoutes s'y accrochent vo-

POUR :
Volume et disposition
des emmeénagements.
Excellentes performan-
ces
— Bonne maniabilite.
— Faible tirant d'eau.

CONTRE :

— Montage de
— Position du barreur in-
confortable.

— Montage du
hors-bord.

— Chavirage non exclu

safrans.

moteur

lontiers. L'échantillonnage
des deux panneaux ouvrants
de roof est un peu léger a
notre sens

L'Hircndelle présente une
excellente structure de base
et la construction est des
plus sérieuses. Les 219 uni-
tés qui naviguent en appor-
tent la preuve. |l reste néan-
moins de légers détails a
mettre au point, ce qui sera
aisé, avec pour résultat de
rendre d'autant plus agréa-
ble la vie a bord de cette
unité déja confortable.

EMMENAGEMENTS
RECHERCHES
INHABITUELS

Recoins, marches, diffé-
rences de niveau composent
le labyrinthe intérieur des
emmenagements de 'Hiron-
delle. Nous sommes loin du
traditionnel «carré». Les
deux coques ont permis
d'emménager deux véritables
petites cabines offrant la hau-
teur sous barrots. Celle sur
tribord posséde une cou-

La plage avant se préte particulidrement bien au farniente.

chette a I'avant et une arriére,
le milieu étant occupé par
I'évier de la cuisine avec eau
courante. Celle sur babord
comporte une couchette a
l'arriere et un compartiment
toilettes a l'avant avec WC
marin, évier escamotable et
eau courante. La porte des
toilettes, médiocrement ajus-
tée, supporterait une amélio-
ration. Entre les deux co-
ques, au-dessus de I'eau se
trouve le carré largement
éclairé dont la table entourée
d'une banquette peut des-
cendre et se transformer
en couchette double. La cui-
sine, placée entre les deux
descentes, est assez suc-
cincte : réchaud deux-feux,
volumes de rangements. La
bouteille de gaz trouve place
dans I'un des bancs de cock-
pit. Cet intérieur, dont le
volume est assez surprenant
compte tenu de la dimension
du bateau, est sans doute
un peu «tarabiscoté» mais
il présente l'avantage d'of-
frir deux cabines totalement

indépendantes l'une de
l'autre.

VITESSE ET
ACCELERATION

Plus de trois métres de
large, un peu plus d'une
tonne, vingt-trois metres
carrés de surface de voilure :
ce sont la des caractéris-
tiques pour aller trés vite. La
gite quasi inexistante ne
permet pas de se faire une
idée de la force du vent et
des risées comme c'est le
cas sur un monocoque qui,
lui, accuse les coups des
élements. En tout état de
cause, un anéemomeétre n'est
pas inutile sur ce type de
bateau. En effet, il est pos-
sible de conserver tout des-
sus jusqu'a des forces de
vent importantes, tout au
moins de naviguer encore
sous génois et grand-voile
haute dans des conditions
ol un monocoque de lon-
gueur identique marchera,
lui, sous foc 2 et bas ris. C'est
un avantage dans la mesure
ou la coque reste droite,
mais qui devient un incon-
vénient lorsqu'elle chavire...
Nous n'avons pas expeéri-
menté cette derniére situa-
tion, mais, a deux ou trois
occasions, nous nous
sommes senti obligé de
larguer les écoutes alors
que le flotteur sous le vent

enfournait et que celui au
vent avait une facheuse
tendance a sortir de l'eau.
En conséquence, par vent
frais, il faut s'efforcer de
réduire la voilure et c'est
petit a petit que 'on prend
la vraie mesure des possi-
bilités de son multicoque.

Cette mise au point étant
faite, I'Hirondelle posséde
tous les avantages du déri-
veur. Vivant a la barre, accé-
lérant a la moindre risée, les
allures portantes sont pas-
sionnantes a vivre et les
réactions au pres trés cor-
rectes bien que le cap soit
inférieur a celui d'un meno-
coque de mémes dimen-
sions.

Dans la mer, le bateau pro-
gresse par soubresauts assez
deconcertants au premier
abord. Ceci est d0 au fait
que les deux flotteurs n'at-
taquent pas toujours la
méme vague. Le roulis est
pratiquement inexistant, le
tangage subsiste et le bateau
se «dandine» de droite a
gauche au hasard des

vagues.
L'Hirondelle est, pour un
catamaran, extrémement

evolutif, & condition bien
slrde naviguer dérive basse.
Méme sous génois seul, il
navigue correctement et vire
sans difficulté a condition
d'avoir de I'erre. Bien que la
barre soit assez dure et le
bateau ardent, il reste trés
amusant et extrémement
vivant. Au largue par force
5 a 6, c'est un véritable plai-
sir. Encore une fois, gardons
présent a l'esprit qu'il ne
mesure gue 6,90 metres et
qu'il n'a pas été congu pour
affronter la grosse mer.

CONCLUSION

L'Hirondelle est I'un des
rares multicoques de série
construit a un aussi grand
nombre d'unités. C'est une
preuve de réussite. Ayant
vécu pendant quatre jours
a bord avec des enfants,
nous avons apprécié la dis-
position des emménage-
ments. Par trente nceuds de
vent, nous nous sommes
vraiment amusé. Un pro-
gramme intéressant, a condi-
tion de rester prudent guant
a la surface de voilure a por-
ter et le temps & affronter.

Daniel GILLES
{Photos Jean-Marie B. ROBERT)
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multicoques

CATAMARAN DE CROISIERE
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L'Hirondelle est un petit catama-
ran de croisiére dont les aména-
gements, comparés a ce que l'on
peut trouver sur un monocoque
de méme longueur, présentent
une grande surface habitable, ce
qui favorise son utilisation en
croisiére familiale. Il fit son
apparition dans les eaux an-
glaises dans le courant de I'an-
née 1968 ol il surprit bien des
observateurs durant la régate
«Round the lIsland» a Lyming-
ton. Ce séduisant prototype fut
par la suite construit en série
et le nombre de bateaux a flot
dépasse actuellement les 100
unités.

La particularité de construction
de ['Hirondelle réside dans le
fait que les deux coques sont
moulées d'une seule piéce,
contrairement & la plupart des
multicoques dont chaque coque
est moulée séparément. Pour
I'Hirondelle, les coques sont
donc moulées d'un coté, le pont
et les superstructures de I'autre.
Dans chacune d'elles, une cloison
contre-moulée forme caisson
etanche anti-collision rempli de
mousse, garantissant avec d'au-
tres compartiments étanches une
parfaite insubmersibilité. En
avant du cockpit, le pont et le
roof sont doublés intérieurement
de balsa, ce qui apporte une
rigidité supplémentaire et un sur-
plus d'isolation thermique. Deux
compartiments moulés renforcés
tiennent les deux dérives sabre
en acajou laminé.

Le cockpit autovideur, d'une im-
pressionnante surface (3,75 m7),
communique avec les aménage-
ments intérieurs par deux des-
centes latérales qui facilitent
l'accés et donnent également

beaucoup de lumiére, les pan-
neaux a glissiéres pouvant étre
largement ouverts.

Les aménagements comprennent
au centre un carré avec une ta-
ble centrale entourée d'une ban-
quette en U transformable en
couchette double. Un coin cui-
sine fait face a cette table sur
I'arriére du carré entre les deux
descentes. Dans la cogue de ba-
bord se trouvent & I'arriére une
couchette et un compartiment
toilettes séparé. Dans celle de
tribord, deux autres couchettes,
un petit évier avec pompe a eau
douce et des équipets de range-
ment. Le bateau est équipé de
réservoirs d'eau potable sous les
couchettes arriére dans chacune
des coques, soit 46 litres au to-
tal. Il s’agit 14 d'un bateau stan-
dard complet.

La place dans le cockpit, la sur-
face du pontage avant donnent
beaucoup d'aisance aux déplace-
ments a bord. L'Hirondelle se
présente comme un agréable ba-
teau de croisiére rapide pour
trols ou quatre personnes, son
tirant d'eau trés faible, dérives
et safrans relevés, lul permet
d'accéder a la plupart des ports
et de profiter des mouillages les
plus agréables dans les criques
ou le long des plages. D.G.
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Importateur :

CHATENAY et Cie - 14, rue d'Am-
sterdam, 75009 Paris. Tél. 874-04-41
Constructeur :

PENNINGTON YACHTS Ltd
(Grande-Bretagne)

Architecte : Chris Hammond
Longueur hors tout : 6,93 m
Longueur flottaison : 6,10 m
Maitre-bau : 3,05 m

Tirant d'eau : 0,40 m / 1,20 m
Surface de vollure : 23,20 m*
Jauge : 5,22 tx

COUCHETTE 1852 0,76
= ANCRE COFFRE EN DESSOUS

BATTERIES

COFFRE
ESSENCE

|
EQUIPETS SOUS COUSSKS
|

ESPACE RANGEMENT

4 (=l Poids : 1225 kg
Rl W [_‘] Construction : polyester
e Moteur hors-bord 95 CV Evinrude
coucHeTTE L2 .
Goouenon L) |\ L ¥soxoie (arbre extra-long)

ET DEFENSES

Prix, version standard sans moteur
avec pour voilure, une grand-voile,
= un foc N° 1 et un tourmentin

Lkvnae RESERVOIR 56240 F TTC.
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