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Installation et utiisation ST4000 P lus

Chapitre 8 : Entretien

Généralités

Dans certaines conditions, de la condensation peut apparaitre sur
I'écran LCD. Ceci n'endommagera pas | appareil et on y remédie
facilement en allumant I'éclairage du cadran pendant quelques
emps,

N'utilisez jamais de produits chimiques ou de maténels abrasifs pour
nettoyer le pilote automatique. 5i celui-ciest sale, essuyex le avec un
linge hurnide et propre. Vérifiez pénodiquement que les cibles ne
présentent pas de trace de ragage ou que le boilier exténieur ne soit pas
endommagé. Remplacez tout cible endommage.

Service aprés-vente et sécurité

Les équipements Autohelm doivent étre réparés uniquement par des
techniciens agréés Autohelm. Ceci garantit des procédures de
réparation et de remplacement des piéces déffectucuses sans
altération des performances. Il n’existe pas de piéces adaptables pour
les produits Autohelm.

Certains produits générent du courant haute tension. I ne faut donc
pas manipuler les cdbles et les connecteurs quand ces équipements
SO S0US Lension,

Recommandations

Si vous rencontrez une difficulté quelconque avec ce produit,
contacte? notre service echnigue au

Téléphone: (1.39.14.68.33

Télécopie: 01.39.1391.91

Adresse EMAIL:  SD_MARINE@compuserve.com

Avant de confier votre pilote au service aprés vente, assurez vous gue
le cihle d'alimentation soit en bon état et que tous les conlacts soient
francs et ne présentent aucune trace de corrosion. Si les contacts somt
siirs, reportez-vous au chapitre 9 de ce manuel. 51 vous ne pouvez
détermimner la panne ou 1" éliminer, contactes votre distributeur ou le
service apris-ve nte Autorhelm le plus proche,

Mentionnes toujours le n® de série de votre appareil qui est imprimé
sur la face arriére du pilote aulomatique ainsi que la version du
logiciel, qui apparait quand vous ouvrez le programme «Réglage
Intermédiaires ( Cf Chapitre 5)

Table des matieres

Chapitre 1 : Introduction ..o
1.1, Généralités
1.2 Extension du systéme
1.3, Specifications
Chapitre 2 : Fonctions de base
2.1. Fonctions clefs
2.2, Composition de I" &cran . R
2.3 Utilisationen mode Auto ... .
Mise en marche du pilote mutomatique {Auto ) .
Arrét dus pilote automatigue | Standby et retour en pilotage
manuel dis bateau.
Changement de route en mode Auto
Evitement d'obstacles en mode Auto......
Retour au dernier cap en mémoire (LAST H
Virement de Bord automatique [AutoTack) .
Alarme d' écan de rowte ..
Suggestions d'utilisation ..
2.4, Eclairage du clavier et de | éoran .
1.5, Pages de Données -
Chapitre 3 : Fonctions avancées ... s 16
3.1 Unhisaton en mode Track ..
Lancement du mode Track
Acquisition du mode automaticue ..
Acquisation manuelle
Ecart traversicr
Compensation du courant de marde
Progression et armvée au pomt de moute .

oo b e L3 B3 RS — =

AITIVEE R .
Abandon d"un peint de route - Uniquernent pour positionneurs
Progression 21
Ohbstacles ... 22

Lancement de la manoeuwre d'éviternent d'obstacles

Controle des positions calculée:

Fréguence du pomnt ..,

Frablissement de points de route e [ 3

Généraligs - 23
3.2, Unilisati on en mode girouette (régulater d"al lure) .23
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Installation et utilisabon du pilote ST4000 Plus Chapitre 7: Procédure aprés installation 95

Reetour au dermier angle de

de barre trop important, mis en évidence par un dépasscment de plus
de 57 (A). Cette erreur peut étre corrigée en rédwisant |'étalonnage du
gain de barre_

1 apparent (LAST WINDY 25

Alamme de Changement de Vent
Ultilisation de 1" AutoTack (virement de bord automatique ) en
Mode Girouette ... .26
Suggestions d'utilisaton
3.3 Réglage des performances du pilote automatigue
Changement du Niveau de Réponse { Auto SeaStale
Changement du gain de barre
34, Alarmes ..
T)é,faj]]amc du ‘Za:a"l.'alk
Fras de banson ...
Ecart de route ...
Changement de ven
Ecart traversier important
Pilote blogué .-
Données non regues
Progression au point de route: .
Battene fable ...
Alarme de veille .
Homme i lamer (MOB) ... .
Chapitre 4 : Codelock (verrouillage par coda]
4.0 Modes Codelock . .
4.2 Réglage du Codelock
Réglage initial ......
Modification du code ou de | unité meére
4.3.Composition du nouveau code ) )
(meade manuel seulement) ) On détectera plus facilement ces paramétres par mer calme quand
4.4, Problémes de code ..o ['action des vagues ne masque pas les performances de base du pilote
Chapitre 5 : Personnalisation du systéme automatique.
5.1 Reéglages utilisateur ..o
Correction de déviation compas (SWING

De la méme maniére, un étalonnage wop faible du gain de barre
provoquera un mouvement de barre trap faible, altérant les
performances du pilote (B). $1le temps de virage du bateau est tréts
lentetqu'il n'y a pas de dépassement d"angle de virage, alors
|"étalonnage du gain de barre est trop faible.

i

=]

Pour modifier temporairement le gain du pilote, appuyer
" e - simultanément sur les touches -1 et +1 pendant une seconds pour
iﬁ'oh:g‘:r:‘:‘il: 3";?;‘3"(_{25\3:110’\) afficher la valeur actuelle du gain, Utiliser les ouches -1 ou 41 pour
Tywdeca 'HD(\F“:W ' ) e : modifier la valeur du gain. L affichage précedent apprait
5&!1:;u0n dt ;a mﬂm (RUDDBAR) ... . automatiquemnent aprés § secondes.
Etalonnage de la barre (DOCKSIDE RUDD CAL)
Pages de Données (DATA PAGE)
5.2, Paramétrages e base
Type de pilate
Verruuillage de | Stalonnage -
Gain de barre
Réponse ...
Limnite de viremen
Compensation du safran

TOMPASS)

3. Répéterle test jusqu’a obtention d'une moditication rapide du cap ne
dépassant pas 5° par rapport 4 1'angle de virage choisi.

L'é1alonnage du contrile de barre doit étre réglé ala plus faible valeur
compatible avec unc tenue de cap précise. Cea minirmisera les
mouvements de barre et par conséquent réduira la consommation
d'énergie ainsi que les mouvements de va-el-vient.

4. Une fois la valeur du gain déterminée, changer la valeur initiale dans
la calibration du pilote, comme expliqué dans le chapitre 5.
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Le pilote autormatique ne communique pas avec les autres
instruments SeaTalk

Probleme de ciblage - assurcz vous que les cibles soient branchés
correctement.

L'information sur la position n'est pas regue

Le positionneur ne transmet pas La donnée de position sous le bon
format,

Le pilote autornatique ne se dirige pas autormnatiquement vers
le point de route suivant

110’y apas d'information de gisement de point de route en
provenance du positionneur,

Une série de segments tournants apparait & I'écran

Lacormection de déviation du compas ou 1"élalonnage dquai du
safran sont activés.

Une série de segments fixes apparait a I'écran
L"appareil ne regoit pas d'information - vérifiez le cablage.
L' écran affiche «NODATA»

Les signaux en provenance du positionneur sont irop faibles -
reportez-vous au manuel de votre positionneur.

Préface

Préface

Ce manuel comparte des informations sur | utibsation et 'installaton
de votre mouvel appareil. Pour obtenir le meilleur rendement de votre
pilote automatique, nous vous conseillons de le lire attentivemnent.

\Vous trouverez dans ce manuel 9 chapitres, intitulés
comme suit :

Chapitre 1 : Le pilote automatique, caractéristiques et utilisation,
Chapitre 2: Fonctions de base du pilote autornatiq ue

Chapitre 3 - Utilisation des modes Track et Girouette (Régulateur
dallure) . Réglage des performances du pilote. Alarmes du ST4000
Plus.

Chapitre 4 : Utilisation du procédié CodeLock (verrouillage par code
secret)

Chapitre 5 - Détail des réglages pour adapter le pil ole automatique 2
wotre bateau.

Chapitre 6 ; Installation du STAKN Plus

Chapitre 7 : Tests foncuonnels et étalonnage inital apres installation
el Premicrs essals en mer

Chapitre 8 ; Entretien de votre pilote automatique

Chapitre 9 : Rec herche de panne

Des gabarit pour I'installation de V'unité de contrdle, de la prise
SeaTalk. etdu capteurd'angle sontinclus & la fin du manuel

Garantie

Pour certifier que le pilote aulomatique vous appartient, prenez.
quelques minutes pour remplir la carte de garantie. [l est essentiel que
vous remplissiez les demandes d” information vous concernant et gue
vous retournier la carte i |'usine pour pouvoir bénéficier pleinement
de la garantie,

Securité
Une croisigre sows pilote automatigue est une experience fomuidable,

qui peut, si vous n'y pritez pas attention, conduire- i un relichement
de la surveillance. 1l est indispensable de temrune veille permanente,
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ceci quelle gue soit la visibilité en mer.
Souvenez-vous qu'il suffit d's peine cing minutes & un grand bateau

pour parcourir 2 miles.... soit juste le tenps de se faire chauffer une
tasse de café.

Vous devez observer en permanence les risgles suivanies -

Maintenez unc veille permanente et vérifiez régulitrement la positon
des bateaux autour de vous, les obstacles éventuels, quel que soit

1" état de lamer. En effet, il suffit de trés peu de temps pour gqu’une
siluation se révele dangereuse.

Tenez réguliérement un livre de bord précis relatant la positon du
hateau, soit par le biais d'un récepteur radio-nav, soit par des
relevements réguliers,

Faites réguligrement le point sur une carte. Assurez vous gue le cap
programmé vous mette i |'abri de tout obstacle et effectuer. les
réglages concernant la marée... ce que le pilote automatigue ne peut
pas faire & votre place !!

Méme si votre pilote automatique est programmé sur la route désirce,
en utilisant un récepteur de radio-navigation, tenez oujours un livre
de bord et procédez réguliérement a des points, Les signaux de radio-
navigation peuvent dans certaines conditions engendrer des erreurs
impertantes que le pilote automatique ne peut pas détecter.
Assurez-vous que tous les membres d' équipage sachent désacliver
d'urgence le pilote automatique.

Votre pilote Autohelm apportera une nouvelle dimension & volre
plaisir de la navigation. Cependant le skipper me doit pas éure
déresponsabilisé quant i ses obligations permanentes de sécuni¢ du
bateau, en respectant scrupuleusement ces regles de base.

Conformité Electromagnétique (EMC)

Tous les égquipements et accessoires Autohelm sont conformes aux
normes les plus séveres de l'industne nauticue.

Leur conception et leur fabnication respectent les normes de
compatibilité électromagnétique, mais il estindispensable que vomre
installation Electrique soit, elle aussi, aux normes en vigueur, pour
une bonne performance du systéme.

Chapitre 9 Recherche de panne a7

Chapitre 9 : Recherche de panne

Tous les produits Autohelm sont soumis i une procédure compléte de
tests avant emballage et expédition. Dans le cas improbahle d une
panne de votre pilote automatigue, il faut procéder alaséquence de
contrile ci-dessous pour identfier le probleme ety remédicr

Aucun affichage sur I'écran du pilote automatique

Défaut d alimentation - vérifiez le fusible / ou le disjoncteur.
L’écran du pilote automatique indique «CODELOCK 2 la
mise sous tension

Le code du CodeLock doit étre entré manuellement {ef Chapitre 4)
L'affichage du cap compas différe de celui du compas de
route

Ladéviation du compas n"a pas été cormigée - exéeutez les procédures
de correction de déviation et d'alignement.

Le bateau tourne trop lentement et met beaucoup de temps a
venir sur son cap

Le gain de barre est rop faible.

Le bateau va au dela du nouveau cap en procédure de virage
Le gain de barre est trop éleveé,

Le pilote automatique s'avére instable en mode Track ou le
suivi de route est lent

Si le courant de marée est supérieur & 35 % de la vitesse du bateau et
que vous ne disposer. pas des données de vitesse du bateau via
SeaTalk, modifiez ' étalonnage de la vitesse de croisiére dans le
paramétrage de base, en passant de de Auto (A} alavitesse réelle du
bateau.

Le pilote automatique s’avére instable cap au nord dans
I'hémisphére nord et cap au sud dans I'hémisphére sud

Les corrections de cap Nord/Sud ne sont pas effectuges.
CALLOCK s'affiche & I'écran lors de I'étalonnage

L'étalonnage est verrouillé - la protection de |'&alonnage est activee
dans le paramétrage de base.
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Sil'emeur moyenne de “Hest supéricure 4 5% | fay recommencer
procédure de correction de déviation dy compas,

Contréle du fonctionnement du pilote
automatique

i 1 déd'uLih'ser]a
réglé le compas, il est TecOTmman, lis
Aﬁﬂ:g dismuq Pour vous familjariserawx T'utilisation dy
pr = 5
pilote,

Choisissez un cap COmpas el maintenez- vous ¥
Engager I'embrayage de l'unieé
vérin sur la bame. .
3. Appuyez surla touche ALUTO pour enre gistrer le ca
- mer calme un cap constant devry i €lre mainten; .

4. Utilisez les touches - 1, - 10,+1, + 10 pour modi

tribord par pas de 17 oy 10°,

5. Appuyez surla touche STANDR Y pour revenir en
Désactiver Pembrayage de I'units de puissance oy
labarre. Utiliser les touches de Comection pour ren

Contrdle du gain de barre

Le niveau de gain de barre d'origine permet upe stabilité du congrgle
C i
Lors des premiers essais en mer, Cependant

[

de puissance pi metire en place [
P Courant, Par
fierle cap 3 babord ay

pilotage manye

enlever le vérip de
trer le vérin,

la réponse aux mouvements de Ia barre variamconsid.érablemem
da' p‘t()axcau al'autre, des ajustements ultérieurs dy ,gar.n de barre
pc::cnl améliorer les performances dy pilote automatique.

IMest particuliérernent important que le gain de barre s

it réglé
correctement sur les bateaux A grande vitesse. Un my

Lvais reglage

Pour déterminer si le gain de harre est ¢

€glé trop hayt oy trop bas, on
procédera aux tests suivants ©

. Eneaux saines, et avec Je pilote en position AUTO mod

ifiez | cap de
W A ribord en appuyant 4 fois sur Iy touche +10),

la vitesse de crodsigre, un changerment de capde 40:" doit provogquer
o a' ;gl‘.‘ brusque avec un dépasserment de 5=y, maximurm. S c'gg
un vir : :
le-cas, le gain de barre est reglé correctement,

Un étalonnage trop élevé dy gain de barre Provoquers un MOuvement
L n

Alarme Ecant de royge
Ang]edcv[mmmdehmﬁ
(.‘campcnsau'urn Alomatique g barre {Auto Ty m)
Type de s sléme de barge, .
Déclinaison
Adapiatiog il
Latituge

OMatigue (AuloMﬂp!} "

-‘\Jl'lﬂrtis&eme.nlt-:k.barre“. o

Vitesse de Croisid

Chapitre g “Installation -

Q.J.Progr;amm::rl'imrauatian e
Instructinng d'installatigy, EMc 49

Cablage S
6.2, Pupitre de COMMange
Emplazo::mcnt.
Instruct

e

6.3 Compas fluxgate, |
Pa-ajtiom-.rmm_ . .
Montage g les hateay e acier
Cabiage., e

6.4 Capteur 4 ‘angle de harre,
E‘usiu‘onnermm ......

Contrije des dimen,
Installation du
bl

sions,

capteur d'angle e e

6.5 Unité de purs«anccrrﬁ;mqm_
Sélection gleg Cavaligrs.

Fixation g une barre pg Mtz

Fixation sur ype barre en hejs
Montage de I"étrier de fiy,

0N sur colpnpe,
Montage de [ g o i
ge

Xation Pour clogsgy

6.6 Verip lindzjre

Installarion standard S
Installation e lamoiule (e Doy
In.stajfa[iondu tolet (R af Diizy,
Accesspirgs d'installaion, .
Rallonges, [
Coudes,
Cantilever -
Pidclesta)
Homles,
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Ciblage et installation de Ja prse. .,
6.7 Interface NMEA
Ciblage [rep— .
Connecteurs de cable NMEA
Transmission de données ay tormat NME
Chapitre 7: Procédures apres installation .
7.1 Tesit fomctionnel et étalonna e initial .83
Mise enmarche ...,
Sensde giration ..
Interface Positionnenr (GPS, Decea, Loran)
Interface de I'emeneur de téte de mar
Interface SeaTalk ...
Cotiformuré Electromagnétique
1.2 Premicressai ...
Calibration du systéme de barre
Réglage du zér de barre
7.3 Essai en mer initial ..
Correction automatique de la déviation compas
Reéglage d'alignement decap ...
Contrile du fonctionnement du pilote automatique .
Coniréle du gain de bare -
Chapitre 8 : Entretien .
Géréralitds
Service aprits-vente ef s
Recommandations ...

Chapitre 7: Procédure aprés installation a3

'ALIGN HDG i'
|
| i O
- |
L s
8. Utilisez les touches +1 er- | ou +10et - 10 pour augmenter oy

diminuer le cap affiché, jusqu'a ce qu'il soit en concordance avec I
compas de route du bateau ou un relévernent centain.

R T e—r— |
,!il' ALIGN HOG

!SS"‘| =

9. Appuyez surla touche STANDBY pendant une seconde prour sortir
du programme d'étalon Mage et sauvegarder les nouveaux réglages.
Remargue : Les options d'étalonnage sont toujours sauvegardeées lorsqu'on
quitte le programme.

Reéglage d’alignement de cap

Vénifiez toujours |'ali gnement du compas aprés I'avoir COMpEenseé.
Cependant, aprés avoir e flectus la procédure initiale de correction de
déviation, vous pouvez faire des réglages dalignement aussi souvent
que vous le souhaitez sans qu'il soit nécessaire de procéder 4 une
nouvelle compensation,

Bien que la procédure de correction de déwiation élimine Ja plupart
des erreurs d'alignement, il restera probablement quelques petites
erreurs {de l'ordre de quelques degres) qui varieront en fonction du
cap.

Idéalement, il faudrait comparer |a lecture duy Cap par rapport i un
certain nombre de gisements connus, tracer une courbe de déviation
etdéterminer la valeur d'alj gnement de cap donnant Ta plus faible
emeurmoyenne d’alignement, Cette valeur peut étre enregistrée dans
le programme d'alignement de cap comme indiqué ci-avant.
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e 1 |

Que se passe-1-il lorsque 1a viltesse de giration est trop imporante: Le
boitier de commande affiche “TOO FAST",

' TOO FAST
l - - |
L - |

| -

.

Continuez a décrire ces cercles jusqu'a ce que le pupitre émette un
bip et que I'écran Déviation apparaisse.

DEVIATION i|
o
|

Cet écran indigue fa déviation maximum qui adté détectde ¢l signale
que lacompensation du compas & été effectude avec suceds.

| -~

Remarque : Sila déviation excéde une valeur de 157 il est nécessaire de

déplacer le capteur de compas fluxgate vers un maileur
emplacerment,

Appuyez surla touche DISP pour afficher I'écran Alj gnement de cap.

Chapitre 1 Introduction

Chapitre | :

Introduction

1.1. Généralités

Le STA000 Plus est un pilote automatique compatible Sea Talk pour
barre france ou barre i roue, | sert aussi de répétiteur de données
provenant d*autres instruments au sein d' une sélection
programmable de Pages de Données,

Le STA000 Plus peut partager ioutes les données ransmises par
d'autres instruments SeaTalk " Autohelm.

Les informations transmises par une girouette-anémomitre peuvent
émre utilisées pour le mode girouette sans qu'il soi( nECessaire
d'installer une seconde girouette .

Les informations sur la route sujwie Lransmises par un positionneyr
permettent le conwrdle du point de route parle pilote aulomatigue,

Les information s fournies par le Speedométre sur la vitesse du bateau
permettent d'obienir une performance optimale de suivi de route.

Le pilote atomatique ST4000 Plus peut aussi étre utilisé avec 1o
positionneur {GPS, Decea, Loran) ransmettant des données au
format NMEA (1183,

Iy a quatre modes d'wiilisation -

Standby ©  pilote autom atique arrété

Auto: pilote automatique en marche et verrouillé sur
un cap en mémoire

Track : le prlote automatique maintient une route entre deux
points prédéfinis en utilisant un systeme de navigation

Girouette : e pilote Automatique maintie nt une route par rapport a
unangle de vent apparent

Lorsqu’on utilise le ST4000 Plus comime reépétiteur de données, les

Pages dumenu " pop-up pilot * s"affichent pendant 5 secondes &

chague changement de contrdle du pilote automatique,

Le STA0N) Plus offre eégalement les fonctions suivantes -

Virement de bord automatique, pouvant éme utilisé en modes Autoer

Girouete (AutaTack)

Correction automatique de la déviation du compas

Lompensation de cap Nord/Sud



Contrle Automatigue de 13 bande mare de cap - Seastate (@ de 1y
mer). Progression au Point de route

Oiptions de réglage ot d ‘:E!zﬂclrmage- Pour s” adapier 3 chague
ins[ailaum]. donnant ainsi une perfomance maximale syr plusieurs
Lypes de hateayy, HVEC 1S menyg d'étalonn age (utilisateyr,

i i base),

1.2 Extension du systéme

Le ST4000 Plus est compatible avec Jeg Autres instruments SeaTalk
Autohelm. [y hoitjcrdeccmmande supplémentaire fixe o dépong
Peut tre ajours 5, Sysiéme,

pilote aulomatigue,

Remargue: Vays devaz impérativemeng installer ury Gapteur d'angie de barrg &1

volre systéme gg barre ast hydraulique.

1.3 Speciﬁcations

Standby ;60 m.4 (moins de 200hm A aves ['éclairage complet)

Auto :den,s o 415 A suivant |e Lype de systéme de barre, e réglage

du bateay, Contrainte appliquée 4 1a harre et les conditions e
navigation

Tempéranre de foncuonnement 0°Ca70ec (32°F i I58°F)
Clavier digital TEtrogelaing 3 by Louches

Affichage [ c du cap, de la route ep METoire ef deg données de
navigation, aveg TTois niveany d'éclairage.

Connexians ¢ ENtrée pour Seg Talk, alimen tation, “ompas fluxgale,
SApteur d angle de barre of NMEA

Connexions de SOTliE pour Sea Taj K et unité de puissance.

nstallation et utiisation ST4000 Pl

- Froceaune aprés installation .

CSET U

a1
;i :L;L_L(}_Ua s?ﬂic;e. vous devez libérer le verrouillage du
Paramérrage de hase (cfchapitre 5), i
Appuyez sur la touche DISP Peour passer i la page de Compen:
Compas, - -

| suING | Cowpasse
| SFF.JI_GFF i
| J 'Iu—___-—_—J ‘

I B

i ' ion de
APpuyez sur les touches +1 ou -1 pour modifier la programmatio

'TUR NBOAT

I

| s

L -

. ) - ala
En maintenant la vitesse inférieure 4 2 nocuds. applquer “1”_;-‘35‘:660-.
Pour faire tourner le hateau lentemnent. Le tour complet de

doit durer ay moins 3 minutes,
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automatique en toute sécurité pour la plupart des bateaux.

Le premier essai en mer doit étre effectué dans les clrconstances
suivantes :

Apres Iinstallation complite, le test fonctionne ] et I"étalonnage initial
doivent avoir été menés de fagon entiérement satisfaisante,

* Avant tout autre changement appligué & I"étalonnage par défaut,
vérifiez et éve ntuellement réglez les valeurs aux niveaux
recommandés, suivant les instructions portées au chapitre 5.

Sortez par vent faible et mer calme, pour que la performance du pilote
automatgue puisse étre évaluée, sans influence de vent fort ou de mer
formée,

= Navigue cneau saine.
Remarqgue : & tout moment, au cours du Premier @ssai en mer, vous pouvesz

revenir en pilotage manuel en désactivant le leviar d'embrayage ou en
soulewant le vérin de la barre.

Correction automatique de la déviation compas

Le ST4000 Plus corrigera autornatiquernent le ¢ ompas fluxgate pour
la plupart des déviations diles & des charnps magnétiques. Les erreurs
compas dies aux champs magnétiques peuvent étre de 157, voire 45°,
susvant le type de votre bateau. La procédure de correction réduit
celle-ci & quelques degres, il est done essentiel de procéder i cet
¢lalonnage lors de votre premier essai en mer.

Attention : le fait de ne pas procéder 4 la correction de la déviation peut sous
certains cap compas avoir des conséquences négatives sur les
performancas du pilote automatigue.

Pour permettre au systeme de déterminer la déviation et de calculer
les corrections nécessaires, faites effectuer de petits cercles 3 votre
bateau. Cette procédure doit s'effectuer par vent faible et mer calme
de préférence.
Pour effectuer la comrection de la déviation :

I Assurez vous gue le pilote automatique soit en minde Standby avec
I'unité de gouvernail enclanchée,

2 Appuyez sur STANDB Y pendant 2 secondes pour afficher la page
d’entrée du réglage Utilisateur.

Chapitra 2- Fonctions de basa 3

Chapitre 2 : Fonctions de base

Vous trouverez en premier lieu dans ce chapitre des schémas
récapitulant les fonctions clés et les éléments composant " écran puis
des instructions relatives 4 la mise en marche du pilote automatique, 4
I"utilisation de celui-ci en mode Auto, au changement de | éclairage
etd Iaffichage des Pages de Donndes.

2.1. Fonctions clefs

Le pilote automatique se commande par simple pression sur boutons
Poussoirs, qui émettent tous un hip lorsqu’ils sont activés. En plus des
prncipales fonctions clés assignées & chaque touche, il existe
plusieurs fonctions clés activées par lacombinaison de plusieurs
touches,

=1 plus +1
Fress for Respanse leval

-1 plus 10— Press for 1 second _ +1 plus +10

Fress logathar for Ruider Gain Press logetner

for AutoTack for AutoTack

o port 1o starboard

oisp — | O I TRACK

Fress for ] Prass lor Track |
Data Paga made fram Auta

Prass for 1 sacong
for lamp conirol

Prass 10 accept

@
WEWGII'\T Advarce
.

; I Prass 1or 1 secong
| b skip waypoin

STANDBY - J Course Change Kays |—£UTO

Prass tor Standby Por 1" Starboard 17 Press lor Auto mode |

mods Part 107 Starboard 10 Press for 1 second

Prass and hold for - . | far Lasi Heading

SR modes | Press again 1o
STANDBY plus AUTO Becepl Last Heading I

Prass lor Vane mode
Préss for 1 second 1o Last Wing
Priass again to accept Last Wind
by (si*
CODELOCK " apparait & I'écran, composez volre: code comme
décrit au chapitre 4)

+ Tepilote automatique set tominurs en marehe en mod d
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Dees changements de route peuvent ére faits & tout moment par
pression sur les touches -1, +1-10et+10

Vous pouvez revenir en pilotage manuel 4 towt moment en appuyant
sur STANDRY

STANDBY : Appuyez pour passer en mode Standby, maintenez Ia
touche enfoncée pour les modes de ré glape

STANDBY plus AUTO: Appuyer pour passer en mode Girouetle,
appuyez pendant | seconde pour reve nir au demier angle de vent
apparent en mémoire, appuyez i nouveau pour valider le dermier
angle de vent apparent en mémoire

AUTO: Appuyez pour passer en mode Auto, appuyez pendant une
seconde pour obtendr le dermier cap, appuyez & nouveau pour valider
le demier cap

TRACK : Appuyez pour obtenir le mode Track depuis le mode Auto,
appuyez pour valider la progression au point de route, appuyez
pendant | seconde pour ignorer un point de route

TOUCHES + 1 plus +10: Appuyez simultanément pour AutoTack
tribord

TOUCHES - 1 plus +1 : Appuyez pour afficher le niveau de réponse,
appuyez pendant une seconde pour afficher le gain de barre
TOUCHES - 1 plus -10: Appuyez simultanément pour AutoTack
habord

DISP: Appuyez pour obienir les pages de données, appuyez pendant
I seconde pour le réglage de 1" éclarage

Touches de changement de route : Babord 1°, Tribord, 1° Babord, 10°
Trhord 107

2.2. Composition de 'écran

Le schéma suivant monire tous les élements, avec une bréve
description de ceux-ci, s" affichant 4 1"écran LCD du pilote
automatique STAXK) Plus,

Chapitre 7: Procédure aprés installation LE]

5.

L -

Rester appuyé sur la touche STANDB'Y pendant une seconde pour
mémoriser les nouveaux réglages.

Nate: Les options du menu SETUP sont toujours sauvegardées en sortant.

Réglage du zéro de barre

Lorsqu’un capteur d"angle de barre est installé, vous pouvez utiliser
cette procédure afin de vérifier que le capteur est correctement aligné
avec le safran.

Placer la barre & zéro 4 I'aide des touches -1, 41, - 10, + 10,

Vérifier 'affichage de 1"angle de barre. L'angle affiché doit étre + ou
-7

Pour affiner I'alignement, dévisser la base du capteur et tourner celle-
cide quelques degrés, afin que 1'affichage soit le plus prés de zéro
qu'il est possible. Visser i nouveau la base du capteur.

Un réglage fin de 1'affichage de I'angle de barre est disponible dans le
menu SETUP (chapitre 5). Le réglage maximum est de +/- 7°,

7.3 Essai en mer initial

Aprés vénfication du bon fonctionnement du systéme, um bref essai
enmer est & présent nécessaire pour affiner les réglages. Ceci
comprend les procédures suivantes

Correction automatique de déviation compas
Réglage de I'alignement du cap

Contrle du fonctionnement du pilote automatique
Réglage du gain de barre.

Remarque : le ST4000 Plus a une capacité d'étalonnage intégrée, qui penmet

une adaptation fine en fonction de chaque bateau, de son systéme de
barre, et des caractéristiques dynamiques de barre. A la sortie
dusine, lappareil est étalonné de fagon & foumir un contrdle du pilate
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SiTindication "CAL LOCK" est affichée, il est nécessaire de
désactiver la procédure de blocage de la calibration (voir chapitre 5).
Utiliser la touche DISP pour balayer les différents parametres jusqu'a
ceque lindication DOCKSIDE soit affichée ( pour afficher le
paramétre précedent rester appuyé pendant une seconde sur la touche
DISP, cecin'est possible que pendant une période de deux secondes
aprés I'affichage d’un paramétre).

N —
- DOCKSIDE | | RUDD CAL |
‘].GFF | GFF
| L [ |

:\»-ml

Four activer la procédure, appuyer sur la touche +1.

Lindication suivante est affichée, confirmant la mise en route de
fonction calibration.

‘_HLTTD_NHET'
B ol

o

I

e

Mote: il vous est possible de désactiver la fonction de calibration du systéme en

appuyant sur nimpone qu'elle touche.
Lorsque la procédure est terminde ou qu”elle a é1€ désactivée,
I"indication suiwvante est affichée.

ns dee base 5

] Variable Text Region (9 CharacterDigits Maximum)

B T |

| STANDBY | |

:Tmo‘u'm' o TRUE | "1 Heading ingicators |

VANE [ ] nmSM | — Distance Units

| X .
CReng E s

—I Level Indicator
| Aditopilot Moda
Indicators

| | __,___j |
T T Portand Starboard |

|
P—— — ——+— Direction to
steer Indicators

Codalock
" Prompts

Rudder or Steer Direction Indicatar |
Bargrapn in 2 Degres Increments

Eroe

La graduation en bas de 1*écran in digque normalement le gain de barre
i elle a été programmée comme indicateur de TOURE # suivre,
Vaffichage variera selon le mode o' utilisation du pelote, cormime
indiqué ci-aprés :

_Mulc_ —— Gracduaticn
Standhy ) B Non urilisée
Auto - . ) Girad uation 4 ermeur de cap

Track _ Ecanimvesier (KT, par pas de 0,02 MM
irouelts o N

Cradisation d'erreur d'angle de vent

Siaucune unité de distance (NM oo SM) ne s affiche, la distance est
en Km.
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= Enmode Auto, I'écran indigue le cap en mémoire dans le pilote
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Chapitre 7- Procédure aprés installation a7

2.3. Utilisation en mode Auto

Mise en marche du pilote automatique (Auto)
Reégler le bateau au cap désiré

Actionnez le levier d' embrayage (ST4000/W) ou placer le vérin sur
la barre franche(ST4000/T)

ing and Retracting the
Tiller Pushrod

Use any of thase e |
keys to extend or i
retract the pushrod \_}

_ Engaging the chutch
on the Whes! Pilct

l"‘PW!'rrsummo. o
' ‘ _HUT_DBM
L
; [ L .

automatique

Attention: Une traversée sous pilote automatique est une expénence formidable,

qui, si vous n'y prétez pas attention, peut conduire & un relachement

[

Eali o

Sur certaines installations, on ne peut éviter que 1 équipernent soit
altéré par des facteurs e xtériecurs. En général, celan'endomimagera
pas le matériel, mais peul engendrer une remise & zéro des réglages ou
une défaillance momentanée du systéme.

7.2. Premier essai

Ces essais doivent étre conduits avant de sortir en mer, ils sont:
Calibration du systéme de barre & quai

Réglage de I"offset de I" angle de barre lorsqu’ un capteur est instal lé

Calibration du systéeme de barre

Cette fonction optimise le contréle du systéme de barre. Lorsqu'elle
est sélectionnée, le pilote active la procédure suivante:

La roue est amendée en butée a babord,

La roue estamenée en butée tribord.

La roue est amenée une nouvelle fois i babord

La barre est positionnée. i zéro, & mi-course des deux butées
enregisirées. Une série tonalités sonores confirme la fin dela
procédure,

Aftention: Cette procédure doit étre utilisée uniquement lorsque le bateau s&

trouve a quai, Vérifier que le vérin est en place sur la barre ou que le
pilote est embrayé,

Cette calibration détecte aulomatiguement la présence d’ un capteur
d’angle de barre et son sens de giration.

Pour activer cette procédure opérer comme suit:

Weénifier que e pilote est en mode STANDBY etque |'unité de
puissance est en place et embray ée.

Rester appuyé sur latouche STANDBY pendant deux secondes, la
page SETUP est affichée.

SET UP
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Aucas oll vous ne recevriez pas les information s relatives ay vent, le
ST4000 Plus affichera un message d'erreur avec le texte «NO
DATA».

Interface SeaTalk

Si le ST4000 Plus a éié relié  d "autres instruments SeaT alk, via
SeaTalk, laliaison peut éire vérifide comme suit -

Appuyez sur Standby

Sélectionnex le niveau d'éclairage n°3 de I"affichage sur n'importe
quel autre instrumnent SeaTalk ou sur le pupitre de commande du
pilote automatigue.

o

Lecadran du ST4000 Plus doit s éclairer immédiatement.

Sile cadran ne s"éclaire pas, celasignifie qu'il y a une erreur de
clblage dans le ciblage du SeaTalk entre le pupitre du STA000 Plus et
I"unité de contréile / les instruments.

Conformité électromagnétique

Laconception et la fabrication des équipements et accessoires
Autohelm sont conformes aux normes de compatibalité
électromagnétique (EMC), mais il est nécessaire que voire
installation électrique soit conforme aux normes en VIZUELT pour une
honne performance du systeme. Bien que [out ait €4€ mis en oeuvre
pour un bon fornctionnement quelles que soient les conditions, celui-
¢1 peut néanmoins élre altéré par quelques facteurs, qu'il est
nécessaire de connaitre,

Vérificz toujours avant de partir n mer, que Pinstallation ne soit pas
perturbée par des transmissions radio, le démarrage du moteur, etc.

Chapitre 2: Fonctions da base 7

[

de la surveillance. |l est indispensable d'assurer une veille
permanente, aussi grande que soit la visibilite.

Rappelez-vous que cing minutes suffisent 4 un grand bateay
pour parcourir deux miles, ¢ "est-d-dire juste le temps de se faire
chauffer une tasse de café.

Arrét du pilote automatique (Standby) et retour en
pilotage manuel du bateau.
Appuyez sur STANDBY

' sTawpey |
{ ‘ STaNDEY ‘ o e

: P | FBB vl |
Enmode Standbyw, 'écran indique: le cap suivi par le bateau
Actionnez le e vier d'embrayage pour libérer la barre (STA000MW) oy
retirez le vérin de la barre franche( STAOT)
Le cap indiqué précédemment au pilote automatique est mémorisé et
peut ére rappelé ( voir au dos).

uu..‘

Changement de route en mode Auto

Lestouches + 1 et +10 (tribord) et -1, 10 (habord) servent a modifier
le cap en mémoire, pas pas de 1% et 10° lorsque le bateau est sous
pilote automatique.

Parexemple : un changement de cap de 307 a babord : appuyez trois
fous sur-10).
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Evitement d'obstacles en mode Auto

Pour éviter un obstacle, lorsque votre bateau est sous pilole,
sélectionnez un changement de cap dans la direction qui convient
(par exemple 30° & babord : appuyez sur -10 trois fois).

Lorsque vous avez dépassé |'obstacle, vous pouvez soit inverser le
dernier cap en appuyant trois fois sur +10, soit en retournant au
dernier cap en mémoire (LAST HDG).

Retour au dernier cap en mémoire (LAST HDG).

Si pour une quelconque raison, le bateau a dérivé Pér rapport au cap
en mémoire {par exernple, 4 la suite d' une manoeuvre d'évitement
d'obstacle ou aprés étre revenu en mode Standby), vous pouvez
revenir au demier cap en mémaoire

Chapitre 7: Procédure aprés installation 85

Silabarre vire & babord, inverser les connexions au moteur i 1'arnére
du pupitre de commande.

Sila barre n'arrive pas 4 se positionner correctement, et fail des
mouvements incohérents, augmentez e réglage de I'amontissement
de barre dans Jes * Paramétrages de base ™ (¢f Chapitre 5),

Interface Positionneur (GPS, Decca, Loran)

Sile STA000 Plus est interfacé avee un positionneur, via un port de
données NMEA, I'interface peut étre vérifiée en affichant les Pages
de Donndes par défaut, qui sont XTE, BTW et DTW.

Appuyez sur DISP pour afficher la premiére page et vérifier que la
honne donnée s afffiche. Appuyez 4 nouveau sur DISP pour vérifier
successivement chague page.

Sides traits s"affichent & la place des valeurs de données. ceci peut
provenir de ;

Une erreur de cablage. Vénfiez que le circuit électrigue ne soit pas
ouvert, qu'il n'y ait pas de court-circuit ou d' mversion de polarité,
Le format sous lequel le posiionneur envoie ses informations n' est
pas le bon.

Les signaux regus par le positionneur sont trop faibles pour une
navigation fiable. Reportez-vous au manuel du positionneur pour
plus d'informations.

Interface de I'emetteur de téte de mat

51 le ST4O00 Plus estrelié i un cadran de girouette / anémométre via
le port de données NMEA ou via SeaTalk, la liasson entre les deux
instrumnents doit étre vérifiée comme suit :

Appuyez simultanément sur STANDBY et AUTO.

Le ST4000 Plus doit afficher I" écran de: fonction girouette, avee
I'angle de ventet le cap en mémoire, comme indigué.
WIND_145F |

EYe 145p
® D_145P

il \]h] b= 128

i O\ . i

sk 1
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-
i

Sens de giration

Le sens d'utilisation définit la direction appliquée a la barre,
lorsquon appuie sur une touche de virement ou lorsque le bateau
s'écarte de laroute. Vérifiez le sens d'utilisation comme suit -
Pilote barre i roue, actionner le levier d"embrayage

Pilote barre franche, placer le vérin sur la harre, Utiliser
éventuellement les touches - 10, -1, +1, +10 pour entrer ou sortir le
vérin.

g and
Tiller Pushrod

Use any of these
keys to extend or j
filract the pushresd '_)

—|

/ ‘
|

Engageyg the cluteh
on the Wheal Pile

oo |

Appuyez sur la touche +10). La barre doit se déplace a ribord

Chapitre 2. Fonctions de base

w

1.

Appuyez sur AUTO pendant | seconde. Le dernier cap en mémoire
cap (LASTHDG) 8" affiche durant 7 secondes,

Remarque : Unindicateur de direction a suivre s'affiche pour vous montrer la

2,

direction que pre-ndra le bateau.

Pour valider ce cap et revenir i la route d'ori gine, appuyez sur AUTO
une fois pendant ce laps de 7 secondes.

Si vous n'appuyez pas sur AUTO lorsque 1'écran clignote, le
cap courant est miainfenu.
Virement de Bord automatique (AutoTack)

Le ST4000 Plus posséde une fonction de virement de bord
automatique permettant de faire virer le bateau suivant un angle
prédétermuné (par défaut cet angle est de 1007) danss la direction
wonlue.

Autotack a Tribord

* Appuyez simultanément sur + | ¢i+10 pour virer & tribord.
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Autotack a Babord
Appuyez simultanément sur- | et-10 prour virer & babord.

t

Alarme d'écart de route
L'alarme décart de route se déclenchera sile cap en mémoire dans le
pilote automatique et le cap que suit le bateau di fférent pendant plus
de 20 secondes d'un angle supérieur A celui mis en mémoire lors de
I'éalonnage (par défaut cet angle est de 207).

Chapitra 7 Procédura aprés installation B3

Chapitre 7 : Procédures apres installation

Apres installation du systéme, vous devez avoir confirmation qu'il
est comectement cdblé,et gu'il convient  votre type de bateau.

Vous trouverez dans ce chapitre les insoructions nécessaires aux
Test fonctionnel : consistant en quelques test simples, pour valider le
hon ciblage du systeme,

Premier essai en mer @ pour compenser le compas, aligner le cap,
vénfier le fonctionnement du pilote automatique, et vérifier
nouveau le gain de harre.

Une personnalisation uliérieure du systéme peut ftre effectue aprés
I"essai en mer, comme décrit au chapitre §.

7.1. Test fonctionnel et étalonnage initial

Mise en marche
Aprés avoir installé le ST4000 Plus, enclenchez le disjoncteur
principal. Sile pupitre fonctionne ainsi que le systéme, voicice qui
doit se produire :

Le pupitre émet un bip et affiche le type du pilote, STA000 WHL pour
un STA000 pour barre & roue et STAD0 TTLL pour un STA0 pour
hatre franche,

Sivotre pilote st un ST4000 WHL, une seconde aprés la mise en
route I"unité de puissance fixée sur la barre est actionnée pendant 3
secondes. Ceci afin d*éviter une usure prématurée de la courroie
interne.

Aubout de 2 secondes, |'écran de Standby s’ affiche.

_STﬁthj
>

e

| oazart

Sile pupitre n'émet pas de bip, vérifiez le fusible/disjoncteur,
vérifier les connexions du SeaTalk,
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Les données de navigation et celles relatives au vent au format
NMEA 0183 inscrites ci-aprés peuvent ftre décodées par
le ST4000 Plus,

Donniées NMEA 01583

Route fond VTG, RMC, RMA -
Vitesse ford VTG, RMC )
Ecart traversier AFB, APA, RMB, XTE
Giserment de point de route _ APB.BWR BWC.RMB
m;ﬁc au point de route BWE, BEWC, RME

Muméro de pont de route © AFPB, APA, BWR, BWC, RMB
Vilesse du vent apparent : VWR o
.:\.nglg de vent apparent : VWR, MWV o
Vitesse surl'eau ; WHW

Profandeur DRT

Température de |'eau : MTW

Ladonnée NMEA 0180 d'ecart traversier peut étre aussi utilisée pour
le contrdle e mode Track. Cependant, de méme que pour la distance
au point de route, le numéro et le gisement ne sont pas transmis e{ ne
peuvent par conséquent pas étre affichés,

Note: Le pilote décode uniquement les quatre demiers caratéres du nom du

waypaoint. En conséquence, si des noms longs sont utilisés pour
identifier les waypoints, les quatre demiers caractéres doivent étre
différents pour permettre au pilote didentifier le waypoint suvant
lorsque le mede navigation est active.

- Fonctions de base

ta

-
| OFFCOURSE |
- Pt |

| |
L. |

oas

Pour couper |'alarme décart raversier, appuyez sur STANDBY
pour revenir au pilotage manuel du bateay,

Vérifiez que votre hateau ne soit pas surtoilé ou que les voiles ne
soient pas déréglées, On obtient des résultats de suivi de route hien
meilleurs par un bon réglage de la voilure,

Suggestions d'utilisation

Changements importants de route

Un bon marin ne procéde & des changements importants de route que
lorsquil est Tui-méme 2 la barre.,

Avant d'effectuer un changement de route, il convient de 5" assUrEr
qu’on peut éviter des obstacles ou d’ autres bateaux, et de tenir cornpte
des conditions de vent et de mer pour le nouveau cap, avant de mettre
enmarche le pilote automatique:

Changements de route sous pilote automatique

Test essentiel de comprendre qu’un chan gement soudain de Trim
[compensation de la barre) modifie les performances du pilote.
Lorsqu’ily a changement soudain de Trim, di par exemple i un
déréglement des voiles ou de la barre au vent, il faudra un certain
temps avant que le Trim automatique ne compense I"angle de hare
POUF revenir au Cap en mémoire, Celte comection peut prendre
Jusgu'i une minute,

Des changements de route importants, qui modifient la direction dy
VERtapparent, peuvent engendrer des changements importants de
Trim. Dans ce cas, le pilote autornatique n ‘appliquera pas
immédiatement le nouveau cap automatique et nes se réglera gue
lorsque le Trim aulomatique aura été complterment étahli .

Pour nésoudre ce probléme, on peut procéder de la fagon suivante lors
de changements de route importants -
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Notez e nouweau cap requis,

Sélectionnes Standby et revenez en pilotage manuel du bateau: | |

b | | Mavigator
Amenez le bateau au nouveay cap W NMEA. output
Appuyez sur AUTO et laissez le bateau se [ixer sur la rouie

Affinez le cap a 'aide du réglage par pas de 1°. |
Rafales |

Sous la rafale. la route peut varier légérement, particulidrement en cas
de mauvais équilibrage des voiles. Dans tous les cas, on peut y
remédier significativernent en améliorant le réglage de la voilure, |
Gardez en permanence & Tesprit les points essenticls sui vants -

Ne laissez pas le bateau giter trop fortement |

Amenez le chariot ' écoute sous le vent pour réduire la glie et rendre |

Hed
(Dot In +va)

(Dats In ve|
le hateau moins ardent.

Ne retardez pas inutilerment le moment de prendre un ris i la grand- |_ .
voile S S S _mm]
Il est conseillé, d'éviter, autant que possible, de naviguer plein vent Transmission de données au format NMEA

armiére: par trés fort vent et mer formée. Sivous souhaitez ransmetire I'information NMEA 3 un autre

De fagon idéale, il faudrait naviguer  au moins 30° du vent arriére el appareil, vous devez installer unc interface SeaTalk 2290,
par rés mauvais lemps, il peut 5" avérer préférable d'affaler

compliétement la grand-voile et de naviguer seulement sous voile

d'avant.

Dans la mesure oit ces précautions élémentaires sont prises, le pilote

automatique pourra, dans des conditions de tlempéle, maintenir un
contrile efficace.



| Drive (biue)—— — Drive (brown}

Tothe
control unit

|

6. Fixerla prise 2 la cloison en utilisant les vis auto-tarraudeuses
fournies. Fixer les cibles & 1'armigre de la cloison.

6.7. Interface NMEA

Le ST4000 Plus accepte les données de navigation au format NMEA,
pour "utilisation en mode Track ou en mode girouette, Les formats
NMEA requis sont récapitulés dans le tableau se trouvant & la fin de
cette section.

Céblage

Le port NMEA du STA000 Plus doit étre connecté A une girouette/
anémometre ou 2 un positionneur.

Connecteurs de cable NMEA

Les connexions NMEA se font par cosses clip femelles

Enbranchant les cosses, assurez vous qu'elles soient bien enfichées
surla bome et nan pas entre le manchon isolant en plastique ct la
borme. Un mauvais raccordement engendrera un contact aléatoire et
par conséquent un mauvais fonctionnement du pilote automatique.

Instalation et utilisation ST4000 Plus

Chapitra 2 Fanctions de base 13

2.4. Eclairage du clavier et de Fécran

Appuyer sur DISP pendant | seconde, quel que soit le mode de
mavigation, pour entrer le niveau d " éclairay ge et allurnez Ja lumigre.

L B — s |

Par pressions successives sur la touche DISP, on obrient le défilemerst
des réglages d'éclairage possibles : L3, L2, L1, OFF, L1, 12 Letc.
L3 correspondant 2 | éclairage maximal.

L“écran revient en mode d”utilisation normale lorsqu'aucune touche
nest activée durant 7 secondes.

Une pression sur une autre touche avant |'écoulement de ce temps de
7 secondes, sélectionnera le mode assigné i cette touche (par
exemple, AUTO sélectionne le mode Auto, STANDBY sélectionne
le mode Standby).,

Remarque ; Sid'autres instruments du réseau SeaTalk ou des unités de

commande de pilote automatique sont connactés au réseau Sea
Talk, léclairage peut éire modifié depuis ces appareils.

Le réglage de "éclairage n”est pas mémorisé aprés extinction de
I"appareil.

Les touches sont toujours 1égérement éclairées lor sque 1'éclairage de
I'Ecran est en position arré



Installation et utilisation ST4000 Plus

2.5. Pages de Données

La touche DISP permet de fairc défiler les pages Sea Talk ou les
données NMEA. Une fois gu'une Page de Données est sélectionnée,
elle devient I'écran principal du pilate automatique. Les affichages en
maode pilote automatique (Standby, Auto, Girouette et Manucl)
deviennent alors ' Pop up " et sont affichés pendant cing secondes
lors de changement de mode du pilote automatique ou de
changement de route,

* Appuyez sur DISP pour afficher successivernent chasue page de
données

* Lorsque la derniére Page de Données a défilé, I'affichage retourne 4
I"écran du mode sous lequel est le pilote automatique (par exemple
Standby).

*  Pourrevenir & une Page de Données précédente, appuyez sur DISP
pendant 1 seconde au cours de I'affichage d"une page qui dure 2
secondes. Vous pouves ainsi avancer et reculer sur le menu de
déroulement des Pages de Données.

Iy a jusqu'a 7 Pages de Données disponibles en utilisant la touche
DISP. Le nombre de pages et I'information affichée sur chaque page,
dépendent de la sélection faite lors du Réglage Utilisateur {cf section
5.0y

Le schéma suivant indique les réglages par défaut pour les Pages de
Domnées.

tman |

* Siladonnée requise pour une page n'est pas disponible, des traits
s'affichent & la place d'une valeur.

Chapitre 6: Installaton
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3

Installation de la prise,

Coller le gabarit sur le cité du cockpit & I'emplacement prévu pour la
prise.

Percer avec attention le trou de |8 mm du passage de la prise etles
trous de 2.4 mm pour la fixation de celle-ci, Enlever le gabarit.
Positionner le capuchon (1) et le corps de la prise (2) comme ci-
dessons:

Vérifier la présence du joint torique dans la prise, entre le devant et
corps de celle-ci,

Couper et dénuder le cible. Passer les cables A travers le trou de la
cloison du cockpit et cabler la prise comme muniré ci-apris, vérifier
que les cibles soient connectés aux bonnes broches.

[
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Dimension G Hauteur du piédestal L RéF Catalogue

3&mm ) dimension standard B
Thmm 38mm D026

E9mm Slmm DOE_?

1 02mm Bdmm D028

1 14mm Thmm ) Doz29

127mm 39111_111 D030 )
Rotules.

Pour certaines installations, une gamme de rotulles est disponibles
Description dimension Réf Catalogue

Petite rowle filiée 25mm Di 14 B
Ruotule longue T2mm D020

Rotule longue filée T2mm D021

Cablage et installation de la prise,

Le vérin du pilote est connecté au hoitier de commande par une prise
de pont élanche.

La prise du vérin est montée en usine.
Laprise de pontest  installer sur le cdté du cockpit pris du vérin,
Cablage de la prise.

Utiliser le tableau ci-dessous afin de déterminer la section du cible &
utiliser entre la prise de pont et le boitier du commande du pilote.

Longueur ducible  Diamétre ducuivre  Calibre AWG

Jusqua2Sm 1 Om? 18
Jusqu'a 4.0 m 1 Smat 16
Jusqu'afiom 2. 5mm’ i 14

Amener le ciible au boitier de commande et connecter i 1 aide des
connecteur fournis sur La sortie DRIVE (respecter la couleur), &
I"armiére du boitier de commande, comme ci-aprés.

Chapitre 2- Forictions de base 15

* Laplupart des affichages sont des données répétées et ne peuvent étre
ajustées, & I'exception des pages de réponse et de gain de barre (si
elles sont sélectionnées pour | "affichage) pouvant étre ajustées en
utilisant les touches +1 et -1,

* Lemode du pilote autornatique est indiqué & gauche de I'écran et |a
graduation du pilote automatique reste activée.,

* Les fléches * direction & suive” sont relatives aux informations de la
Page de Données,
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Chapitre 3

.

a)
ou
b)

Fonctions avancées

Dans ce chapitre, vous trouverez les instructions concernant
[ utilisation en mode Track

L'utilsauon en mode giroueite {Régulateur d'allure)
Lajustement du niveau de réponse et du gain de barre

Les alarmes.

3.1 Utilisation en mode Track

On utilise le mode Track pour maintenir une route entre deux points
de route transmis par un positionneur GPS, Decca ou Loran, Le
ST6000 Plus calculera alors tout changement de route pour garder Je
hateau sur la route, compensant autormatiguement les courants de
marée et la dérive.

Une information d’écart traversier (distance séparant vorre bateau
d'une route prédéfinie ) peut parvenir au STA0O0 + depuis -
un instrument de navigation SeaTalk ou d'un lecteur de carte,

depuis un systéme de navigation n'appartenant pas au réseau Sea
Talk, transmettant des données au format NMEA 0183, pouvant étre
directement connecté au port MMEA du STEO) Plus , comme décrit
dans le chapitre Installation.

On sélectionne le mode Track en appuyant sur 1a touche TRACK,
mais ceci uniquement depuis le mode Auto. Vous pouvez revenir soit
en moxde Auto, soiten mode Standby depuis le mode Track, en
procédant comme suit

Appuyez sur AUTO pour quitter le mocle Track et revenir en mode
Auto

Appuyez sur STANDBY pour quitter le mode Track et revenir en
pilotage manuel. .

Lancement du mode Track

Le lamcement du mode Track peut s'effectuer selon I'une des deux
fagons suivantes :

Chapitre & Installation

Piedestal.

Dans certain cas, il est nécessaire d'utiliser un piddestal pour
surélever le pilote.

1. Bloquer la barre au centre du bateau,

[y

Mesurer les dimensions A et B
3. Mesurer ladimension G en s"assurant que le pilote est bien
horizomtal.

4. Stlectionner le piédestal appropné 41" aide du ableau ci-aprés.

Installation
1. Repérer laposition du piédestal sur le bane du cockpit.
2. S'assurer que les dimensions A et B solent correctes,
3. Tracer et percer les 3 trous de fixation d’ un diamétre de 6 mm,
4. Monter la contre-plaque 1" aide des éerous de diamétre 6 mm et

rondelles fournis. Assurcz vous que la contre-plague est installé
correctement. I est conseillé de monter 1a base etla contre-plague
avec durubson, afin d"assurer une bonne étanchéité,

5. Fixerlabase en serrant les vis au maximum,

Quant le pilote n'est pas utilisé, enlever le tube afin de ne pas obstruer le
cockpit.

7



Dimension F
686mm
Mmm
MTmm
Te2mm
TTmm
83mm
i

Monter la contre-plague i 'aide des écrous et rondelles fournis,
Assurez vous que lacontre-placjue est installé comectement. Tlest
conseillé de monter la base et la contre plague avec du rubson, afin
d'assurer une bonne étanchéilé,

Serrer le tube en passant la lame: d'un tournevis dans le frou percé

coté filtage.

Rayer le bout du tube et I'intérieur de I"embout avee du papier de
VEITE,

Enduire le bout du tube et 1" intérieur de Iembout de colle Epoxy, telle
que I"Araldite & deux composants. S’ assurer que le rou de |'embowt
soit bien vers le haut. Attendre 30 minutes que la colle polymérise
avantd”essaver le pilote.

Quant le pilote n'est pas utilisé, enlever le tube afin de ne pas ohstruer
le cockpit.

Chapitre 3; Fonctions avancéaes 17

Acq u1§jl.ion Automatique, s voys disposez des donnges d’écart
traversier et de gisement gy point de roue,

Acquisitinn manvelle, si voys e disposez que de |y donnée d'écant

Acquisition dy mode automatique

Lacquisition autom atique n'est possible que s 'j) Y d transmigsion de

se fait de la fagon sulvanie ;
Amenez le bateay 3 ay moins (.1 mn de |5 Tovite
Appuyez sur Auto

Appuyez sur TRACK pour entrer le mode T -
rack : Je .
s'affiche. ©Cap en mémuaire

l'.ajarmc de pro gression ay point de route ¢ déclenchers e |
g1se.men.l de point de roye PIOZramme s*affichery o alternance avec
ladirection dans laquelle le hateay toumera

—

g
]
En_'_ll
§ |
8
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Remarque : Sil'écart traversior estsupéneur 4 0.3 mn , lalanme d'écant

Eal A

traversier se déclenchera Appuyez sur Stand by pour couper lalame,
rapprochez wous manueliement du ban cap et réappuyez sur Aute at
Track,

Vérifiez que vous POUVEZ, en loute sécurité, vous caler ay oY eay
cap,

Appuyez sur Track. Le bateau sujvra lanouvelle route et1'slarme se
Coupera

r____._________.

E——
2 | TR|_=|“|:11=: |

umu: |
|_".““‘!§i =

I‘L_J L] I o Tm |

Frevious
Heading |

| wwpuw@ |
i o
L w1 |

L’écran montre le noy vedu gisernent du point de soute,

Acquisition manuelle

Pour 'acquisition manuelle du Track, lorsque I'on ne dispose que de
ladonnge d'écart traversier -

Amenez le bateau i moins de (). mn de la route,

Portez le cap A moins de 5° dy prochain gisement dy point de route
Appuyez sur AUTO

Appuyez sur TRACK pour entrer le mode Track |

Lécran affiche 1 éeart traversier et le cap en mémoire dans Je pilote
aulomatique,

Chapitre 6: Imstaliation

Cantilever,

Le cantillever a éé prévu Jorsqu'il est nécessaire d installer le pilote
surun plan vertical, comme par exemple sur le cté du coc kpit.

Lalongueur maximum d'exiension es de 254 mm

Le cantilever peut éire coupé i la dimension nécessaire.
Placer I barre dans I"axe du bateay,

Mesurer la dimension -

Reportez-vous au tahleau ¢i-dessous elcouper le tube du cantilever
{Verifier une nouvelle fois Ia lon gueur, avant de couper).

Couper le cantilever  la longueur L avec une sc 1e & métaux . Mesurer
lalongueur L a partir du c6té filié. Enlever les bavures avec une lime.

Assembler provisoirement e cantilever en vissant le tbe sur Ja hase.

S'assurer que le pilote est horizontal et marguer les trous de fixation
de la base.

Marquer et percer 3 trous de 6 mm de diamétre,
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* Ladirection de 1'écart est précisée comme étant i babard (Pt ou a
tribord (Sth),

* Pour couper |"alarme, appuyez sur STANDRY pOUr TetOuTner en
pilatage manuel du bateau, ou sur AUTO pour retourner en mode
automatique.

Remarque : Sil'alamme d'&cart traversier important retentit, cela signifie

habituellement que le courant de travers est trop fert pour la vitesse
réelie du bateau.

Compensation du courant de marée

Dans la plupart des cas, le mode Track permettra de maintenir |a route
sélectionnée & aw moins + 0,05 mn (300 pieds),

Le pilote automatique prend en compte la vitesse du bateau lorsqu'dl
<aleule les changements de route, de sorte & assurer une performance
optimale sur une large gamme de vitesse de bateaux_ Sil'on dispose
d'un relevé de vitesse, le STEOM0 Plus utilise la vitesse mesurée du
bateau. Sinon, 1a witesse fond (SOG) ou la vitesse de 1 croisitre
specifiée estutilisée, suivant I'étalonnage fcf - «Paramétrages de

]

Vessals speed

Vassel's
speed through |
the water -

Progression et arrivée au point de route

Pour autant que les informations sur le numéro de point de route et
S0 gisement cn provenance de votre positionneur soient ransmises
sous un format NMEA valide au gestionnaire de point de route, on
peut progresser d'un point de route vers un autre par simple pression
sur la touche TRACK.

bases au chapitre: 5). I

L

Lorsque [a hauteur de la barre au-dessus ou en dessous du hane du
cockpit ne permet pas le montage standard, une série de coudes
suivant le tableau ci-aprés, permet cle modifier la hauteur de la romle.

Puositionner le coude sur o sous la barre et contriler les dimensions
AetB.

Repérer le centre de pergage des deux trous de fixation,
Percer deux trous de 6 mm de diamétre dans 'axe de la barre.

Faxer le coude & I'aide de boulons d 'un diamétre de 6 mm avec Ecrous
et rondelles.

Coller les boulons et serrer les écrous au maximum.

Dimension T Drimension E Référence
(sous la barre) (sur la barre) Catalogue
25mm SImm DOy
51 mm T6mm D010
T6mm 102mm Dol
102mm 127mm Diss
E?'Trnm 152mm T Dien
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Installation du tolet (Réf. D002).

Percerun trou de [2.5 mm de diamétre et de 25 mm de profond ews
sur le cité ribord, sur le banc du cockpit

Si I'épaisseur du banc du cockpit n’est inférieure 3 25 mm), il
convient de renforcer & 1'endroit du tolet avee une plaque de bois
stratifiée.

Coller le tolet comme la rotule avec une colle i deux composants.

Nota: Le pilote produit une puissance impaortante, il est prudent de s'assurer

avant les essais:

Que lacolle Epoxy est bien polyménsée.

Que les trou sont percés correctement et renforces si nécessaire.

Accessoires d'installation.

§"il m'est pas possible d'installer directement le pilote entre Ja barre &1
le hane du cockpit comme décrit ci-dessus, un accessoire (ou une

combinaison d'accessoires) permettra une installation parfaite,

Rallonges.

La longueur du vérin peut ére augmentée i 1" aide d'une rallonge, la
dimension A est notifiée comme suit:

Dimension C Rallonge Longueur L. Réf Catalogue

622mm Dirmension standard o
tdBrmm T 25mm L

673mm S1mm o TR -
699mm Tomm D005

T24mm 102mm D006 -
T49rmm W0Tmm D007

T75mm 15Zmm DO

Chapitre 3: Fonctions avancées 21

Arrivée

Lorsque le hateau dépasse le point de route fixé ininalement, le
positionneur devrail sélectionner (manuellement ou
automatiquement) le point de route suivant.

Le STOO00 Plus détecte le nouveau numéra de point de route,
déclemche 1"alarme de progression au point de route et affiche
I"information de progression au point de route . Cet écran indigue: le
nouveau giserment aw point de route ainsi que le sens et "angle de
modification de la route du bateau.

— o —
NEXT WPT? | STARBOARD !
e

A

T = = 2 =

| DwMET

Pour walider le nouveau point de route, appuyez sur la touche
TRACK.

Abandon d’un point de route - Uniquement pour
positionneurs SeaTalk

Si vous souhaitez vous rendre au point de route suivant avant méme
d'avoir atteint le point de route cible en cours, appuyer sur TRACK
pendant 1 seconde. L’ nformation de progression au point de route
affiche les données du point de route suivant.

Progression

Lorsque |'alarme de progression au point de route retentit, le mode
Track s'interrompt et le STHOO0 Plus maintient le cap courant du
bateau,

Vénifiez que vous pouvez, en toute sécunté, vous caler au nouveau
cap,

Appuyez sur TRACK. Ceci coupera |"alarme d'arrivée au point de
route et redirigera le bateau vers le point de roue suivant.

A défaut d accepter la progression au point de route suivant la
méthode décrite ci-dessus, 1" alarme continuera A retentir et le cap
SUIVI SETa CONServe,
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Obstacles

Tl est possible ' imtervenir direciement depuis le clavier , lorsque le
pilote automatique esten mode Track,

Lancement de la manoeuvre d'évitement d'obstacles :

Enmode Track, les manoeuvres pour éviter un obstacle 5" effectuent
en sélectionnant simplement le changement de route deésing par
pression sur les touches de modification de route (-1,+ 1-10+10%

Annulation d'une manoeuvre d'évitement d'obstacles :

Une fois le danger évité, il convientd’ annuler la pouvelle route
choisie lors de la manoeuvre pour éviter I"obstacle, en sélectionnant
un changement de route équivalent dans le sens opposé.

Remargue : Si l'écar traversier du bateau reste inférieur 20,1 mn de la route, 1l

I

n'est pas nécessaire de reprendre a barre pour reiprendre la route.

Sécurité

Une traversée en mode Track vous dispense d'effectuer les
compensations pour les déviations de courant et de vent, ce qui
permet une navigation precisc. Ceci ne doit cependant pas vous
dispenser de tenir un livre de bord de fagon précise et d'effectucr des
relévernents réguliers.

Confirmation de la position au départ d'une
traversée

Audébut d'une traversée, vous devez toujours confirmer le point
donné par le positionneur, 4 partir d"un amer remarquable (objel fixe
facilernent identifiable), Contrivlez alors les erreurs de
positionnement de point et effectuez les. compensations.

Contréle des positions calculées

Viérifiez la position transmise par le positionneur en lacomparant a
une position estimée, calculée partir du cap moyen el de la distance
PArcoune.

Fréquence du point

En haute mer. les relevss doivent avoir licu au mains outes les
heures,

Prés des cites, ou en zone dan gereuse, les points doivent étre plus
fréquents,

Chapitre 6 Installation 7

Installation standard.

Mprés avoir contrilé les trois dime nsions, le pilote peut étre installé
directement sur le ciité du bateau.

o i
-
ft12.5mm | ‘
" L4 tirzin)

oy, )
S /)\__ e

Installation de |a rotule (Réf. D0OO1).

Percer un wou de 6 mm de diame re et de 25 mm de prok ndeur &
1" endroat repéré sur la barre.

Coller la rotule dans le trou a1 aide de colle Epoxy, telle gue

|" Araldite & deux composants.

La téte de la rotule doit &tre 3 environ 12.5 mm au-dessus de labarre,
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6.6 Verin linéaire.

Le vérin linéaire du pilote est installé entre la harre etun point fixe sur
| structure du bateau, Aprés raccordernent €lectrigue sur le systéme
J'alimentation bord 12V, le pilote devient opérationnel. Pour une
installation correcte, deux dimensions sont a respecter:

— -

o} |
| i |
| [ ® .
| | 480mm |
| | (18in}

Dirnension A= 620 mm du tolet 3 la rotule.

Dimmension B= 460 mm de |"axe de ka méche du safran i la rotule.

Mettre |a barre & som point milieu et marquer les dimensions A et B
(La dimension A est mesurde i ribord du cockpit). Utiliser du scotch
aux endroits nécessaires pour le repérage des points de fixations. St
vous choisissez d'installer Le vérin  babord, le sens de giration du
pilote doit ére modifié, veuillez consulter le chapitre 7.

§' assurer que les dimensions soNt COMECLes etque I'angle est le plus
proche de celu du schéma ci-dessous:

5" assurer que le pilote automatigue: est installé 4 I'horizontal .

Chapitre 3: Fonctions avancées 23

« Les variations locales de la qualité des signaux raclin ainsi cue les
changernents des courants de marée, seront 21" ori gine de déviations
par rapport au cap recherche.

Etablissement de points de route
+  Pour établir une route, prenez en compte les phénoménes de dénve.

« Vérifiez soigneuserment chacun des segments de la route,
Assure z-vous que les eaux sofent saines sur une Largeur de 0,5 mile
nautique de part etd'autre de laroute.

Généralités

' utilisation dumode Track permettra une navigation précise méme
dans des situations complexes, Cependant ce mode de navigation ne
doit pas déresponsabiliser le skipper de ses obligations quant 4 la

sauvegarde de son bateau, par une navigation prudente en Loutes
circonstances et par de fréquentes vérifications de la position.

3.2. Utilisation en mode girouette (régulateur d'allure)

Le mode girouette, connul aussi sous le nom de régulateur d”allure
(WindTrim), permet au STHOO0 Plus de mainte nir une route, suivant
un angle de vent apparent. I1 utilise la compensation du vent moyen
pour éliminer les effets des rurbulences el des petites variations du
vent, ¢& qui permet des performances précises € Une navigalion
réguligre en mode gITOUEtic avec un minimum de consommmation
électmique.

Le miode girouette utilise aussi le compas fluxgate comme référence
de hase en ce qui concerne le cap, elau fur et i mesure des

chan gements de direction du vent apparent, la programimaticn du
compas est madifiée automatiquement pour Conserver le méme angle
de vent apparent.

Pour fonctionner en mode girouette, le STH000) Plus doit recevor les
informations relatives au vent de l'une des sources ci-dessous |
Girouette/anémometre Sea Talk, connectée an §THO00 Plus viale
bus Sea Talk

« Données de ventau format NMEA

. Girouette Autohelm connectée i un baitier interface Sea Talk
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Montage de I'étrier de fixation pour cloison,

St le tambour doit étre utilisé sur un montage sans colonne de barre,
un étier de fixation pour cloison est disponible en option (référence
catalogue D136). Lafagon de Iinstaller est identique 4 celle utilisée
avec I'étrier pour colonne,

Notar |l sera peut étre nécessaire de couper la cloison, afin de laissar
suffisamment d'espace pour le bloc moteurréducteur,

Cablage.
Le tambour est foumni avec 4.5 m de cable deux conducters,

1. Il dewra étre passé a travers la colonne: de barre oy le rail de protection
vers e boitier de commande, comme ci-dessous. Sur un systéme
€quipé d'une colonne, le cable devra Etre passé dans la gaine utilisée
pour le cable dalimentation de I'éclairage du compas, afin d*éviter
d'endommager le cable dans le systéme de barre.

Chapitre 3: Fonctions avancées
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Retour au dernier angle de vent apparent (LAST
WIND)

51 pour une raison quelconque, le bateau est dévié de | “angle de vent
apparent en mémoire ( par exemple 4 la suite d'une manoewvre
d"évitement ou aprés sélection du mode Standby) il est possible de
revenir au dernier angle de vent apparent en mémoire.

Appuyez simultanément sur les touches STAN DBY ct AUTO
pendant une seconde pour afficher le demier angle de wvent apparent,

«L.AST WIND» 5" affiche 2 1' écran en al ternance avec 1'angle et la
direction de vent précédents. Le cap précédent est affiché avec une
fléche indiguant la direction 4 suivre poury retourner.

Vérifier qu'iln’y aaucun danger i effectuer ce changemnent de cap.

Pour valider cet angle de vent apparent, appuyez simultanément sur
les touches STANDBY et AUTO pendant 7 secondes.

51 pendant ce laps de temps, vous décidez de ne pas accepter I'angle
de vent précédent, le pilote automatique se verrouillera sur I'angle de
vent apparent actuel.

Obstacles

Tlest toujours possible d"intervenir directement depuis le clavier |
lorsquie le pilote automatique est en mode giroyette,

Les manoeuvres d'évitement s"effectucnt en sélectionnant
simplement le changerment de route désire par pression surles
touches de modification de cap (-1.+1,-10.410). Le cap et I"ingle de
vent apparent mis en mémoire sont tous deux ajusids,

Une fois le danger évité, vous pouvez inverser le changernent de cap
precédent, ou revenir 4 I'angle de vent apparent précédent (LAST
WIND).
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Selection du Mode Girouette

Lemode girouette (Vane) peut étre choisi aussi bien depuis le mode
«Stanby» que depuis le mode «Autor, en suivant les indications ci-
dessous :

Stabiliser le bateau sur un cap oit I"angle du vent apparent est voisin
de celui que vous désirez respecter.
Appuyez simultanément sur les touches STANDBY et AUTO pour

sélectionner le mode girouette et verrouiller I"angle actuel du vent
apparent

= —
& -f%% WIND_ 145F|
i b= 1287 E
) ]
Lecapen mémore sy n gros carscre e deven

apparent programmé s”affiche au dessus du cap |, avec un P (habord)
ouun S (tribord) pour indiquer la direction du vent.

Lecap du bateau est ajusté par le STEO00 Plus peur mantenir ' angle
de vent apparent en mémoire,

Réglage de I'Angle de Vent Apparent

L’angle de vent apparent mis en mémoire peut étre madifié en
utilisant les towches -1, +1,-10et+10,

Parexemple pour abattre de: 107 quant Ie bateau est ribord amure,
appuyez sur la touche - 10 pour amener le bateau de 107 sur baborel,
L’angle de vent apparent et le cap en mémoire sont tous deux
medifiés de 10, Le nouvel angle de vent apparent est mainteny, et le
capen meémoire est ajusté par le pilote automatique,

Remarque : Cette méthode ne doit &tre utilisée que pour des ajustements

mineurs de l'angle de vent apparent, car las changements de cap
influent sur le rapport angle de vent apparent/ angle de vent vrai, Pour
des madifications importantes, revenez en mode Standoy, amenez le
bateau au nouveau cap, et revenez ensuite au mode girouefte.

Chapitre 6: Installation

2.

Amener le cable au boitier de commande et connecter le sur la sortie
DRIVE, comme ci-aprés. Le tam bour est fourni avec une prise
étanche 4 'arriére du réducteur, Ceci permet au tambour ou i la rowe
d'etre enlevés pour I'hivernage ou |'entretien lout en Jaissant le cible
intact sur le bateau. Pour retirer la prise, tirer en arriére Je capuchon de
protection et tourner la bague de blocage dans le sens inverse des
aiguilles d’une monire.

|
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Alarme de Changement de Vent
L alarme de changement de vent se déclenche | Proveguant
laffichage & I'écran de « WINDSHIF T si le vent a tourné de plus de
15%
1 Appuyez sur latouche STANDEY pour couper 'alanme et revenir en
pilotage manuel,
Appuyez simultanément sur les touches STANDBY et AUTO pour
revenir en mode girouette selon le now vel angle de vent apparent.

Utilisation de I'AutoTack (virement de bord
automatique) en Mode Girouette

I utilisation de la fonction AutoTack en mode girouette, modifie le
cap de telle sorte que le bateau se retrouve au méme angle de vent
apparent sur I”autre amure.

(%)

Initialement le STA000 Plus modifie Je cap selon " angle de virement
de bord en mémuire (le réglage par défaut 4 1 fabrication est de
100%), Ensuite, le cap & suivre est affiné Jusqu'a ce que I"angle de vent
apparent souhaité soit atteint,

= Pour wirer sur tribord, appuyez simultanément sur les touches +1 et
+ 10,

* Pour virer sur babord, appuyez simultanément sur les touches -1 et -
10,

Remanque : si vous utiisez la fonction «Autotacks: en mode girousette, il est
primordial de vérifier que I'aérien de la girouette ait &té centré avac
une grande précision lors de son installation,

Chapitra &: Installation BT

I < | N
7. Fixer |"éirier en ne serrant pas trop fort les vis afin de pouvoir
réajuster la position de celui-ci,

L

8. Marquer la position des deux trous restants.

9. Enlever a nouveau | étrier, et percer 4 4 mm de diamétre avec la
méche fournie.

10. Refixer I'étrier en ne serrant pas trop fort les quatre vis.

- Replacer la barre 4 roue et vérifier que la tige de I' étrier soit bien
située dans "arriére du flasque du tambour.

12. Tourner la barre afin de véri fier que I'étrier scit correctement
positionné. Si la roue est légérement voilée ou excentrée la tige peut
bouger dans le trou borgne du flasque arridre du ambour sans
conséquence. A condition que la tige n'atteigne pas les extrémités du
frou, ce mouvement est acceptable,

13. Fixer & fond les quatres vis.
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|

4. Replacer la barre 4 roue et avec I"étrier solidaire du tambour, Marguer
avec attention la position de celui-ci.

5. Désolidariser a nouveau la barre et marquer les deux points de

fixation de |étrier sur gauche de la colonne.

| i : -

6. Percer & 4 mm de diamétre au centre des trous de fixation de |° élrier,
avee laméche fournie,

Chapitre 3. Fonctions avancées i

AutoTack
Angle

Autornatic Course

| Ajustment {1f Required)
- -| to Mirmor the Previous
— Appare nt Wing Angle

| |
Apparent Wing Angle

L —

stions d'utilisation
Hest conseillé de procéder i des ¢ hangements importants de y
sélection de angle de vent Apparent en retournant en mode Standby,

en changeant man uellement le cap, et en resélectionnant ensuite Jo
mode girouette.

Sugge:

Le mode giroupme filtre la sortie de I"arien de [y girouette, Ey
navigation hauturiere, lorsque les changements de vent réglg
5 "établissent Progressivemnent, on obtient o nsi la meilleyre réponse.

En navigation cétiire, s0us larafale oy lorsque le veng n' et pas ftabla
1l est préférable de s'Eloigner de quelques degrés de ' aye du vent de
S0ne que les changements ey venlapparent puissent fire migux
SUPPOnés par le pil ote,

estimportant ques le bateay ng soit pas rop raide 4 la barre pour
cela il ne fau Pas surtoiler le hatean ef choguer I"écoute e grand-
vioile

Mieux vaut hisser Jog voiles un pey Plus tard qu'un pey trop tat.
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3.3 Réglage des performances du pilote automatique

Le niveau de réponse et Je gain de barre peuvent, au cours d'une
utilisation normale, étre aJustés par combinaison de plusieurs
touches. Vous pouves aussi régler ces écrans de double contrile
comme des Pages de Donngées par défaut. (Cf section 2.5)

Lesréglages o' étalonnage par défayr Pour le temps de réponse et e
gain de barre (Cf parameétrages de hase ) sont restaurés lorgue le
SYSIEMe est mis en marche,

Changement du Niveay de Réponse (Auto
SeaState)

Le niveau de réponse régit le rapport entre la précision de suivi de
route du pilote automati que et la quantité de barre ' systéme de barre,

Réponse nivean 1 : Aylo SeaStale (bande morte dutomatique)
améne le pilote automatique i ignorer peu i peu les mouvements
répétitafs du batcan et 4 pe Téagir qu'aux changements réels de cap
Ceci représente le meilleur compromis entre la consommation
€lectrique et la précision de suivi de route, e qu' on appelle réglage
d’étalonnage par défaur,

Réponse niveau 2 (hande morte i nimale) : donne le suivi de caple
Plus serré possible. Cependant un suivi de cap Serré accroil
considérablement la consommation Electrique et sollicite fortement
I"unité de commande du systéme de barre,

Réponse niveau 3 ; (bande morte minimale Egalement) : fournit e
suivi de route le plus serré possible en introduisant un amortissement
@'embardée. (11 faut pour celadisposer d' un transducteur GyroPlus).
Le niveau de réponse peut éire modifié & tout mornent, de la fagon
suivante -

Appuyez un instant sur les touches +1 et- 1 pour afficher |écran de
temps de réponse,

Appuyez sur+ 1 oy -1 pour changer le niveay de réponse,

3 Adlender 5 secondes oy appuycz sur DISP pour retourner 4
I"écran précédent.

Chapitre 6 Installation 85

Montage de I'étrier de fixation sur colonne.

L’¢trier de fixation, comporte une tige qu'tlconvient de couper i la
longueur nécessaire, afin de le fixer sur la colonne, comime suit;

[

A+1imm

| J S S |
N e ——

1. Remetire la barre 4 roue et mesurer la distance entre le flasque arriére
du tambour et la colonne, comme ci-dessous:

Note: Si la bare est légérement voilée, la distance changera en fonction de la
position de la barre, La distance minimale devra étre considéréa,

2. Latige de I'émrier devra &tre coupée 11 mm en plusede la distance A,
Enlever les bavures et placer sur I'embout dela tige, le capuchon en
plastigue fourni.

3. Replacer la barre & roue et introduire la tige dans le flasque arritre du
tambour comme suit;

Nota: Pour les installations ol les leviers de commandes moteur se trouvent
surle cité de la colonne {cenaines colonnes Whitloch et Edson)_, le
tambour ne peut étre installé de cette fagon. Pour ces colonnes i .
convient dinstaller la tige de I'étiar dans I'autrs trou du flasque arriére
du tambour,
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% Placer les cavaliers sur le tambsour et fixer les & aide des vis formies.

___.____.___|

Y —

Fixation sur une barre en bois.

Un kit de fixation spécial sur barre 4 roue en bois est disponible chez
voire revendeur Autohelm, ( Référence catalogue D119y

Percer simplernent la bamre comme ci-dessus, fixer les sy Pports sur Je
tambour et serrer les écrous Nilstop fournis.

Chapitre 3: Fonctions avancées

——

@ |
RESPONSE | ™ [RESFgncE |
- ol-e
L%J—_h'-ﬂ—» Eotprer |

| /j?,

. |

Changement du gain de barre

Appuyez simu ltanément sur les touches + | et- 1 pendant | seconde
pur afficher |'écran de gain de barre et afuster le réglage de la méme
fagon que pour le niveau de réponse. Reporter vous ay chapitre 7
«Procédure aprés installation POUr savioir comrment vérifier si le
gain de barre esit correctement réglé.

Attention : Il estindispensable que le gain de barre soit correctemant réglé sur
une coque planante. Un mauvais réglage provoquera un faible
rendement de barre et peut se r&véler dangereux 4 forte vitesse.
3.4. Alarmes

Cette section résume les types d"alarmes (dans I'ordre de prionié)
retransmises par le STEO000 Plus.

Appuyez sur STANDBY pour couper unie alarme et retourner ¢n
pilotage manuel, sauf indication contraire.

Défaillance du SeaTalk
ST FAIL

Cette alarme silencieuse indique qu'il y & un défaut de cablage dans la
connexion au SeaTalk.

Pas de liaison
NC LINK

‘Cette alarme sile ncieuse indique qu'il n'y a pas de liaison entre le
STO000 Plus et e calculateur de route,
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Ecartde route

OFF COURSE

Celte alarme se déclenche lorsque I"écart de Toute du bateay par
r.apwn au ufup Programme excide pendant plus de 20 secondes
Pangle spécific e mémoire. (Cf section 2.3 Utilisation du mode
Automatique).

Cetlp alarme se coupe si o revient au cap ou si la route est modifice,
ousi'on change de mode d"utilisation

Changementdevent
WINDSHIFT

Cette alarme sedéclenche lorgu'yn changemen de angle de vent
apparen; Tequiert un ajustement dy 4P en mémoire de plus de 15°
{voir section 3,2, «Opération en mode Biroucties ),

Ecart traversier important
LARGE xTE

Cette alanng se déclenche lorsque I'écarn lraversier est supérieur 4 (1,3
MN (cfsection 3] «Ultilisation en mode Track»).

Dans ces conditions, le pilote Aulomatque ne contrdle plus le cap

L 'a.IaEme estdésactivie lorsquon retrouve e ap ouqu’on le change
OUquon passe en yp autre mode d' utilisation

Pilote bloqué

DRIVESTOP

U:Flc alarme se déclenche lorsque le piloe Alomatique ne peut plus
activer labarre. Cegj gp Produit si la siation météorologique
Provoque des contraines wop importanies sur Je safran ou si I'angle
de barre aappliquer dépasse les limitations €lablies fors de
I'étalonnage oy Jes butées de safran,

Données non regues
NO DATA

Chapitra & Installation

Wit

]

Pour les barres 4 roues avec 4 rayons, utiliser une miche de 4 mm de
diamétre pour ouvrir Jes avant-trous C, afin d'avoir accés 4 d'autres
inserts.

Lamembrane qui couvre les inserts supplémentaires ne fait que |
mm d'épaisseur, faire attention 4 ne pas endommager les inserts en
pergant. .

Le tambour doit éire installé enre Ja roue et la colonne de barre et i)
est fourni avec trois jeux complets de cavaliers, afin de co uvtir les
différents diamétres des rayons de barre & rove. A cité de chagque
rangée de cavaliers st indiguée la gamme de FAYONS qui est couverte,
Un jeu d'entretoises estaussi fournt. T est A utiliser en cas 0 la barre
aroue estincurvée, afin d'éviter une déformation des tambours lors
que les cavaliers sont fixes sur ce ux-ci,

Fixation sur une barre en métal
Démonter la roue dy systéme de barre et fixer e tambour comme suit:

Présenter le tambour ave e flasque oi se rouve le réducteur vers
Tarrigre, le flasque o se fixe fes cavaliers vers I'avant,

Positionner une entretoise achague position de fixation des rayons,

Replacer Ia barre & roue sur le tam bour en s'assurant que la partic de
laroue Ia plus proche de I"étrier soit positionnée vers le has.



Sélection des cavaliers.

Le tambour peut étre installé sur des barres 4 roue avec 3,4, Sou s

rayons,

est fixé surla barre 4| aide de cavaliers et des vis fournis.

Un jeu de cavalier supplémentaire peut &
revendeur Autohelm,

A holes: |
3 and 6 spoke wheals

B holes:

5 spoke wheals

C pliat holea:

4 spoke whenls

tre obtenu auprés de votre

Chapitre 3: Fonctions avancées n

.

Le pilote est en mode Track et le positonneur (GPS, Loran, Decea )
regoitun signal trop faible, L'al arme sccoupe dis que "intensité du
signal augmente.

Le piloie est en mode girouette et ne regoit pas pendant 30 secondes
les données d'angle de vent,

Le pilate automatique cesse de réglerle cap en mémoire dés qu'il ya
perte de données,

Progression au point de route
MNEXT wpPT

L"afarme de progression au pointde route se déclenche dis
changement du numéro de point de route cible, ce qui se produit dans
les circonstance:s suivantes -

L acquisition automatique est sélectionnée en appuyant sur TRACK
en mode Auto,

On demande la progression au point de route en appuyant sur
TRACK pendant | seconde cn mode Track {pour pesitionneurs
ScaTalk seulement)

SiI'alarme se déclenche, le pilote continue sur son cap actuel, mais
affiche le cap jusqu’au pomnt de route suivant et la direction 3 suivre:
pour ce cap.

Vérifiez que toutes les conditions de SECurite soient réunies pour vous
caler au nouveau cap et appuyez sur Track pour valider la progression
au point de route

Pour couper |'alarme sans valider 1a progression au point de route |
appuyez sur STANDBY pour retourner en pilotage manuel ou sur
AUTO pour retourner en mode Aulomatique,

Remarque : la progression au point de route ne s'effectuera que sur les pilotes

recevant une information valide de gisement et de numérs de point de
route suivant,

Batterie faible
LOW BATT

Lalarme de batterie faible retentit lorsque la tension d' entrée

s abaisse en dessous de 100V (x05V)

Appuyez sur STANDRY pour cowper I'alarme el revenir en pilotage
manuel. Démarrez le moteur pour recharger la batte e,
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Alarme de veille Cablage.
WATCH ALM 1. Une fois que e capteur d’angle de barre ait été installé, le cable doir

étre relié au boitier de commande.,
L'alarme de veille se déclenche en mode Watch toutes les 4 minutes.

e 1 et roa 45 : ) 2. Lecible comporte qQuatre fils aux bouts desquels s ont fixds des fiches
Ellen'est pasd isponible en mode Standby. encartables. Celles-ci dojvent étre connectées sur RUDDER, couleur
Si vous souhaite? régler le mode Watch, I'éeran WATCH doit ére pour couleurd I'amiére du boilier de conmmande comme ci-dessous.

configuré comme une Pages de Données (cf Section 5.1 J - O
Pour régler et contriler I' alarme de veille - Blue — 1 |
1. Sélectionnez le mode Automatique, Track ou Girouette |
Appuyez sur la touche DISP jusqu'a affichage de la Page de |
* Données WATCH

Le minuteur s enclenche

=]

* Lorsque 3 minutes se sont écoulées, le texte 4 I"éeran commence i
clignoter indiquant la derniére minue de I alarme de veille.

* Aubout de 4 minutes, I"alarme de veil le retentit.
3. Vous pouver & tout moment appuyer sur AUTO pour couper |
I'alarme et refixer le minuteur sur 4 MnUtes (une pression sur tout

Autre fouche remet 4 76ro le minuteur, et attribue & la touche sa |
fonction normale).

4. Pour annuler le mode Watch, appuyez sur DISP pour afficher une 6.5 Unite de Puissance mecanique.
Ppage différente ou appuyes sur STANDBY. ® Lunité de puissance du ST4000 Plus pour barre A roue est congue
Remarque : vous ne pouvez Ppas activer le mode Automatique depuis le mode pour fonctionner sur des systemes de barre mécaniques ayant entre |
Walch. Une pression sur AUTO ne fait que remettre le minuteur & et 3.5 tours de roue.
2éro.

Les systimes de barre avee un nombre supérieur de tours de roye

A ‘offrirai erformances de maintien de ¢ salisfaisanies
H alam B n fonml:mlms_dcsix cap
omme ala mer (MO ) due au gain réduit de Ta barre.
Siun message d'homme A la mer (MOB) est transmis au réseau

SeaTalk parun autre instrument, le texte «MOB» s"affiche & I"écran ) L‘c ]qu mée g('_mque_ d Q:i'res.[r:r‘e § d;ss Ou\ d:e]'.? 5‘3“ mouver:ncliratullla] N
enremplacement du numéro de point de route pour les Pages de ©la & 'b.f P;' este ijvmem njed de 2,37 sur une barre ayant 2
Daonnées XTF, [YTW et BTW. tours d’un bord  un autre.

Sile pilote automatique est en mode Track, I'alarme de progression Sille jeu est supérieur ce ruvean, il doit étre réduit o un capteur

A point de route se déclenchers, indiquant ainsi le chan gemment de d_ ia.ngha d‘.bam doit étre installé, fawte de quei les performances du
point de route. pilote en patiraient.
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——— — | Posmonnemem
| 0OCK . - " -
VERSION | ; | CDDEFE}: Il | Le capteyr g angle de bare o LEUe fixe surup gocfe adapié attenant
a1 . 4/ | au bras de mac b du safran 5, noyen de vis gy laraudeuses
Q- ] R > S foumies,
W

| * Lahauteyr 4, socle dojr Permetire yp alig

fement vertical correct du
| bras dy AP et du brag e méche dy safig,
| "

|
|
‘ Move the | | |
flashing . Adjust | ,I !
CLISar 1o “— valye at | | ; i . |
the next ' e cursar | | / . | |
position | | P | |
| | I| 4 | |
| | |
| |I - Maimting hase |
| —— ——— o |
— | * Mest aygg Possible de monter le capy e angle d I'enve:
YT e o] j_ ODE 123:] | . i S eapteur oy g € de barre i 'envers
| | CODE f==- -‘ CODE 12+~ | CODE 123 || ¢ [ e Jogo verg le bas), |5 Procédure dy agraphe 7.2 compense
i . | _°_ (| autg :rnauquememJ'r‘nvcm’un Mécanicue 4, . apleur,
| e - T — - . o , P
| o_ e g o —_— .LeLapteurd a.ngludebme_ureqmpe If'UnmsstﬂdL:ra[lrapagth
_Eam o | CODE MAN | I Jil'_l h:: La barre e dispositif permey une lecture trés pregige del'angle
® 9 | o
ﬁ' - ° —Ih | || * L'amplityge ciedébarlcmenrdu bras dy CApleur estde + oy 60"
h I | - . .
i f._\_ J g ‘) | f L0rs d:: 1 'nstallation, pren . Larde & ce que o by g, capteur soit
FEE)_-DE Tocr Oppose au c:abh.: entrée lorsque 1 barre es gy fetre. Le non respect
| ® | o b | de Celts indicatig, pourrait ¢ ndommager | CPeU, s e bras do
| m ] e [ celui-ci entragng Parlabarre vengy ey, burée,
| | — o |
| A .
| o ; . Contréle geg dimension,
e e | . gy .
| — wormaL ] I les IMportan; dg SSURE Que feg iy MEntionnees cj-gee
| Iﬁ- = OPERATION | { sont bign dapg les limiges elque fa barre ot o bras dy capie® it bien
el s | Paraligeg,
COND Q
S Ay — o | .
| | r}] " Averla harrp 42810, le hrag CAPLeur devrait dirp gy ) | ey
| — ] ducible era 900 o, tge filte. '
L—, vo:quc le pilote automatique soit en mode Standby avan * Untéglage pey gy APPOrtE en débloguan fey (1, vis de 17/
o Assune : n i IVoter o pe - )
datteindre le Réglage Intermédiaire. o fdsant pivoger p, COms dlu capreqy r,
Sil"écran CAL LOCK apparait i la place de I'éeran VERSION,
v Sil'é - B

désactivez le verrouil lage dans " Paramétrages de hase /



&0

nstalation et utiisation ST4000 Flug

Min

| 7srmirs
(3in) |
Max
310mm

| (12 3im) ‘

Min 101mm

] |
(din) | |
'A" 140mam (5.5in) |
- —_— — -— |
Maix 190mm (7 Sin) |

- T

Installation du capteur d’angle de barre

Larotule du coté de la barre doit ére positionnée en respectant les
Coles ci-dessus,

Lactite de A 140 mm représentant la cite idéale, Tl est cependant
possible d'ajuster cette longueur dans les limites de tolérances sans
trop moddifier les performances du pilote, mais dans ce cas les
informations lues sur ' affichage seront légtrement affectées.

Larotule sur le bras de méche est fixée au moven de vis auto-
laraudeuses fournies.

Couper la tige filtée 4 la bongueur voulue, visser sur celle-ci les écrous
de contre blocage et les rotules.

Les caches rotules peuvent alors étre fixés sur les r otules par pression,
puis blogués par les contre-¢erous,

Deéplacer le systéme de barre de part et " autre, afin de 5" as surer que
le capieur ne bute pas sur un obstacle, quelgue soit I"angle de barre,

Chapitre 4: Codalock

Chapitre 4 :

.

CodeLock (verrouillage par code)

Le CodeLock est un code de séeurité secret 3 4 CATACIETES COngu pour
protéger vos instruments de valewr contre le vol,

IIn'est pas nécessaire de mettre en marche ce systeéme mais il existe si
vous en avez besoin, Vous pouvez Iactiver par le biais de toute unité
de contrdile compatible CodeLock sur vorre systéme SeaTalk

Ala premiére wtilisation du CodeLock, quand vous composez vorre
code pour la prerniére fois, celui-ci est en VOYE & tous les appareils
compatibles CodeLock du systéme. Aprés quat, & chaque mise en
marche du systérme, les appareils ne démarreront qu’aprés validation
du code correct, N'oubliez pas d’apposer un autocollant Codelack
sur chaque instrument, pour décourager d'éventuels vols,

4.1 Modes Codelock

Lorsque vous réglez Codelock, vous devez décider sile code sera
LNVoYE automatiguement ou sil doit étre entré manuellement i la
mise en marche du systéme, en procédant de la Tagon suivante -

On utilise le mode Auto lorsque " écran se situe en un emplacement
siir, le mieux étant sous le pont, ou lorsqu'il s agit d'un éeran pouvant
€tre débranché et emmené en un endroit siir. Entrez votre code sur
cette unité «méres lors de la premiére activation du CodeLock. 1 sera
Cnsuite Iransmis sans autre manipulation, chaque mise en marchedy
résedu, A tous les cadrans daffichage compatibles Codelock du
SeaTalk,.

On utilise le mode manuel 4 des fins d'extréme sécunig, par exemple
lorsque vos instruments sont installés en des endroi 15 exposds. Dans
e cas, vous devez composer votre code secret chaque mise en
marche du systéme. Le code peut ée entré dans chaque unité de
contrdle compatible CodeLock, el estensuite FELrAnsmis aux aulres
nstruments via SeaTalk.

4.2 Réglage du CodelLock

Surle STA000 Plus, Codelnck serégle et se meten marche en
utilsant les options intermédiaires de réglage.

Réglage initial

Lors dela premiére installation du ST4000 Plus, Codelock esten
position arrét (OFF). Pour le mettre en marc he, reportez vous au

Ab aeramema o csaeen
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Compensation automatique de barre (AutoTrimn)

Leréglage de I'AutoTrim détermine I angle fixe que le pilote
automatique applique a la barre pour corriger I'influence du vent dans
les voiles ou sur la superstructure, Les réglages sont les suivants -

Réglage Effer Recommands pour
OFf Pas de tnm
1 Trim lent Bameaus a déplacement lourd

Aquille pleine on safran sir tbleay améne

2 Trm maoyen Bakeaus i déplacement lourd
k] Trim rapide Badeaux i déplacement modént el léger
4 Trimm super rapide Coques planantes

Par défaut 3

Le réglage par défaut (Niveau 3) devrait donner une performance
optimale avec Je pilote automatique STA000 Plus. Cependant sui vant
la stabilité dynamique du bateaw, un angle incarrect de Trim peut
cengendrer un mauvais suivi de route, di 4 1" instabilité du pilote
automatique.

Apres vous &tre familiarisé avec le ST4000 Plus, il se peut que vous
souhaitiez modifier le réglage. 1. effet du réglage doit étre évalué
lorsque le bateau est sous voiles.,

Abaissez le niveau d' AutoTrim si le pilote automatique ne suit pas de
fagon stable la route ou siles réactions du pilote deviennent orop
importantes, sollicitant wop fortement le safran,

Augmentez le niveau de Trim si le pilote automatique réagit
lentement & un changement de cap provequé par un changement cle
I"angle de bare.

Pour les systémes ne disposant pas d'un capteur dangle de barre, ces
réglages ne sont pas valables et 1e Trim est fixé aw niveau 3.

Type de systéme de barre

Le systeme de barre contrdle la fagon selon laquelle le pilote
automatique ré git labarre, Le ré glage par défaut proportionnel doit
Ctre comservé pour les bateaux guidés mécaniquement,
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Déclinaison

Si néeessaire, réglez cette valeur au niveau de la wariation magnétique
correspendant & la position qu' occupe votre bateau. Variation +ve =
Est, variation -ve = ouest. Le réglage de variation est transmis aux
autres instruments sur SeaTalk et peut étre mis a jour par les autres
instruments SeaTalk,

Adaptation automatique (AutoAdapt)

Le procédé bréveté Autoadapt permet au STA0 Plus de Compenser
sous de hautes latitudes les erreurs de cap, des 3 |'accraissement de
P'inclinaison du champ magnénque de la terre, L' augmentation de
I"inclinaison a pour effet d"augmenter la réponse de barre sur les caps
aunord en hémisphere nord, et de I'augmenter sur les caps au sud en
hémisphére sud

Réglez AutoAdapt sur «nth» en hémisphére nord ou sur «sths en
hémisphere sud. Ensuite entrez votre latitude sur 1écran de réglage
suivant, de sorte que le STA000 Plus puisse fournar un suivi de cap
précis en ajustant automatiquement le gain de barre suivant le cap.

-
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Latitude
Cet éeran e s'utilise que si AutoAdapt est réglé sur Nord ou Sud,

Utilisez les touches + 1, 1, +10,-10 pourrégler la latitude 4 celle de
votre bateau, au degré le plus proche,

Remarque : sivous disposez de la donnge de latitude via SeaTalk, celle-cisera

utilisée & la place de la valeur d'étalonnage.

Amortissement de barre

Nvous suffit seulement de régler cette option, si votre systéme
comprend un capteur d'angle de barre, et 5i e pilote ne réussit pas
positionner le safran. Procédez au fest lorsque votre bateau est amarré
aquai, en appuyant sur AUTO puis sur +10. 81 le pilote donne un
angle trop imporiant & la barre et est amené & réduire ce dernier ous'il
fait des mouvements incohérents de va et vient, vous devez
augmenter le niveau d"amonissement.

Enmode Auto (A), le ST4000 Plus applique automatiquement une
compensation d'amortissement,

Vous pouvez aussi fixer une valeur de 149, Fixez I'amortissement de
barre sur | et utilisez toujours la plus faible valeur acceplable,

Vitesse de croisiére

La valeur de vitesse de croisiere est utilisée par le ST4000 Plus en
maode Track, lorsqu'il calcule la compensaion des courants de marée
el la dérive,

Réglez la valeur sur la vitesse de croisiére normale du bateau,

Sinon, réglez Cruise Speed en mode Auto (A) de sorte que la vitesse
fond (30G) soit utilisée.si elle disponible. La vitesse fond don nera
normalement un meilleur suivi de Toute qu'une valeur fixe,
Cependant I'usage de la vitesse fond peut engendrer des problemes

pour des bateaux a faible vitesse, lorsque le courant de marée est
supérieur de 35 % ala vitesse du baieay,

Remarque : sivous disposez par l'ntermédiaire de SeaTalk oude NMEA, dela

donnée de vitesse du bateay, e réglage du CruiseSpeed est ignoré et
lavitesse réelle du bateau est utilisée.
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Limite de virement

Limite "angle de virernent de votre bateau sous pilote automatique.
La valeur doit se situer entre 5 e 20°. Pour les voibiers, elledoil éme
de 207,

Compensation du safran

1 vous suffit d'intégrer cene OpLion si vatre systéme comprend un
captenr d’ang le de barre,

Placez manuellement la barre en position centrale, L'angle de barre
reporté saffiche sur la graduation de barre en hes de 1'écran.

Ajustez la valeur de compensation, en utilisant les touches +1 et -1,

Jusqu™a ce que la position de la barre soit au centre du graduation_1.a

compensation doit se situer entre -7 e +7¢,

Alarme écart de route

I's’agitde I'angle d'alarme d'écart de route. 11 régit I'alarme qui se
déclenche si le pilote automatique ne peut plus maintenir le cap
L'alarme se déclenche sile pilote automatique dévie pendant plus de
20secondes de I'angle limite d' alarme.,

Lavaleur doit étre comprise entre 157 ¢t 407, et peut éire djusiée par
pasde 1°,

—

Locked
hading

| = i

Angle de virement de bord

L'angle appliqué lors du virement de bord, veuillez consulter le
paragraphe 2.3, est modifiable. La valeur peut éire comprise entre 40°
et 1257 par pas de 1°,
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Parametn: Option/Echelle Réglage usine

Type de piloe 4000 WHLTILL
Irmuil]a@el.‘n I'étalonnage Dh'meF . h
Gain de bame l 1a9 5

R_e'punsc: lou2 ) 1 (érar de la mer automaticue)
_l_in'l.incde_\'imn':n: 58207 " ) i g

Compensation du safran . T4+ a

.-\l.';nn_:é\:aﬂ de route . 15 a4@ e

;gj.:dc ;irex(n:m clleho(d Hra128° . I;
AuwTrim OF F.lad ) 3

Type de systéme de barre laud ) 1

Déclinaison OFF, -3 +3[Z;. ) E
_Aulu.-\d.apt . - N, & OFF ) O
Lau'rmle Dm0 (OFF

Amartissement de barre A 1A% - - .J\.
E@wdbcmﬂsl&m. - A, LARD . ) A lfllmlisc 0G0

Type de pilote

Le type de pilote doit 4000WHL pour un ST4000 Plus barre i roue et
STA0O0 TILL pour un $T4000 Plus barre franche.,

Verrouillage de I'étalonnage

Le verrouillage de I"étalonnage, congu i 1 intention des utilisateurs de
charters, contrdle la disponibilité des réglages utilisateur et réglages
intermeédiaires,

Gain de barre

[T doitétre réglé en navigant, ainsi que stipulé au chapitre 7
«Procédures aprés installations

Réponse

est le réglage de la réponse - le niveau de réponse peut étre changé
au cours de Iutilisation mormale (cf secton 3.3 ) ou par la Page de
Données Réponse. si celle ciestréglée pour I affichage (cf section
2.6).

Chapitre & Installation
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Chapitre 6 :Installation

6.1.Programmer I'installation

Ce chapitre expligue comment installer et raccorder les éléments
suIvants.:

Le pupitre de cornmande

Le compas fluxgate

Le capteur d'angle de barre ( en option )

Unité de puissance rotative { barre & roue

Unité de pusssance linéaire ( barre franche)

Branchement NMEA

Avant de démarrer I'installation, décidez de 1" endroit oii vous allez
Tinstaller et comment faire passer les cibles,

Instructions d'installation EMC

Laconception et la fabrication d'un éguipement Autohelm et de ses
AcCessoires sont conformes aux normes de compatibilité
€lectromagnétique., mais cela ne wous dispense pas d” avoir une
installation électrique aux normes,

Pour éviter tout probléme lors de | utilisation, tous les équipements
Autohelm et les cibles connectés & ceux-ci doivent étre -

Aaumoins | métre de tout équipement de transmission ou de cibles
porteurs de signaux radios, par exemple d' émetteurs/récepteurs,
clbles et antennes VHF. Dans le cas de radios BLU, ladistance doit
Etre portée & 2 métres,

A plus de 2 métres de la trajectoire d’une onde radar, dont les
radiations se dispersent en général 4 20 degrés au dessus et en
dessous de1"axe,

[ équipement doit étre alimenté par une batterie distincte de celle
utilisée pour le démarrage du moteur. Une baisse de tension en
dessous de 10V dans I"alimentation élecirigue de nos produits peut
provoquer laremise & 26ro des étalonnages de |'appareil. Ceci ne
1"endommagera pas, mais peut provoquer la perte de nombreuses
informations et peut modifier le mode o utilisation.

T faut utiliser des cibles d'ongine Autohelm Couper et raceorder eeg
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cibles peut compromettre les qualités de compatibilité
flectromagnétique, Une telle manipulation est par conséquent
déconseillée, sauf indication contraire dans le manuel d'install ation.

Stune ferrite antiparasitage est installée A1 'ex trémité d'un cible, il ne
faut pas la retirer. Si celle-ci devait étre déplacée lors de 'installation,
sareinstallation dans la méme position est indispensable.

* Sivousdevez conneoter votre appareil Autohelm 4 d'autres
€quipements sans utiliser un cible foumni par Autohelm, une ferrite
anti-parasitage doit toujours &tre installée sur e clble, & proximité de
I'unité Auohelm, Le schéma suivant montre les différentes sortes de
ferrite anti-parasitage installés sur les appareils Autohelm.

= Lvitez, si possible, de faire courir des cdbles & fond de cile,
= Fixez les boucles a intervalles réguliers

* Evitez de faire passer des cables i proxumité de tubes fluorescents, de
moteurs, d*équipement radios etc_

Chapitre 5: Parsonnalisation du systame: 43
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5.2. Paramétrages de base

Le paramétrage de base vous permet d'adapter le systéme 4 votre
hateau. Cependant une fois que vous avez réglé le type de piloe, les
réglages d’usine par défaut seront suffisamment performants lors du
premuer essal en mer, et I'ajusterment de précision n’est normalement
pas indispensable,

Letableau suivant vous montre corument procéder aux paramétrage
de base, vous déplacer sur les écrans de réglage, ajuster les valeurs et
sortar du systéme.

Apres |"étalonnage mitial, on peut revenir i tout moment & un ré glage
supplémentaire_

Les caractéristiques pou vant étre ajustées sont reportées sur le tableau
ala fin de ce chapitre, et vous pouvez y inscrire les réglages auxquels
vous avez procédé, en vue de vous y reporter ullérieurement,
L'information sur les fonctions des différents réglages est donnée
dans le mémo de celle section.

Les points suivants doivent étre observés :

Assurez vous que le pilote automatigue soit en mode Standby avant
de procéder aux paramétrage de base

* Les options de réglage sont toujous sauvegardées 4 la sortic,

Chapitre & Installaticn
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6.2. Pupitre de commande

(=
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Emplacement

Le pupitre de commande est complitement étanche et doit se trouver
Aun emplacement facilermnent accessible depuis la barre,

Prowgé d'éventuelles dégradations

Aaumoins 230 mm d'un compas

Aaumaoins 500 mm de tout équipement de réception / ransmission
radar ou radio f

Remarque : la face amiére du pupitre est prévue pour éire ventilée par

Fintermédiaire du bossage central, évitant ainsi accumulation
humidité. [l faut suivre les instructions de montage pour protéger e
pupitre des intempénes,
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Instructions de montage

Remarque : laissez toujours un espace de 6mm entre 2 cadrans pour
pemettre la pose du capot de protection.

1. Utilisez le gabarit foumni en demiére page de ce manue] pour repérer
le centre de pergage du boulon de fixation et du bossage central .

Percez des rous de 4rnm de diamétre pour les vis

[

3. Veillez surtout i ne pas surdimensionner le trou pour le bossage
central : utilisez une scie cloche de 90 mm de diamdétre pour le
pergage de ce trou

4. Fixez les vis dans le cadran,

Faites passer les cibles (ScaTalk, alimentation, compas, efc) & travers
la cloison

6. Raccordez les cables aux terminauy comespondant (reporter vous A la
notice d'installation de chague appareil )

7. FixezI'écran  la cloison
8. Fixez les écrous 4 oreille (3) sur les vis de fixation (2)

9. Resserez manuellement les éerous i oreille jusqu’a ce que I'écran
d"affichage soit bien fixé.Il ne faut en aueun cas utiliser une clé pour
les resserrer,
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Les pages par défaut sont

Page de Dunnde Réglage par défaut

Numméro de Stquence

1 XTEEcart raversier R
2 BTW ‘jscn\en!ur:poilud:mut:c__ o __“
3__ - _nmuﬁammi.;-?m S
4 'm[“'? __ N .
5 -—Nm o — E
_5_. mh;é— o 0
7 o [\Icm HIE 1

= Faites défiler chague page de réglage, par pression sur les touches +1
ct-1, Jusqu'a obtention du ttre de page souhaité.

Remarque : Sivous atieignez une page «NOT USED», celle ci ne s'afficha pas
en utilisation normale. Par exemple pour les réglages par défaut,
seules trois pages s'afficheront.

* Appuyez sur DISP pour atteindre I'écran suivant de Page de Données
etrenouvelez la procédure de sélection,

Remarqgue : siun meassage d'homme a la mer (MOB) est transmis au pilate
autormnatique, les pages BTW et DTW afficheront | cap et la distance

Jusqu'a Fendroit ol I'homime est passé & la mer. | vaut done e
réserver ces pages a afffichage.
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Graduation de cap : la graduation est utilisée de la fagon suivante :

Mode  Graduatson
_Standby Non uriliste

A_l._l:o Graduation d"erreur de cap

Track  Graduation XTE (écan [raversier important)

Chrouette Ciraduation d"erreur d'angle de vent

Etalonnage de la barre (DOCKSIDE RUDD CAL)

La fonction d'élalonnage & quai de la barre provoque un étalonnage
automatique de |'angle de barre, pour les sysiémes dotés d'un capteur
d'angle de barre. 8i1"on ne dispose pas de capteur d'angle de barre, la
fonction détermine la vitesse de gouvernail,

Aftention : ce procédé fait toumner la barre et ne doit étre utilisé que sile bateau est 4

quai.

Cette procédure est expliquée en détails dans le chapirre 7 de ce
manuel,

Si vous activer par erreur cette procédure, appuyer sur une touche au
choix pour |"annuler,

Pages de Données (DATA PAGE)

Les 7 pages de Réglage Utilisateur vous permettent de modifier les
réglages par défaut des Pages de Données, qui sont les pages
transmises par SeaTalk ou les données au format NMEA disponibles
sur I'écran en appuyant sur DISP au cours de I'utilisation normale (CF
Section 2.5).

Chacune des pages de réglage indique d"abord le titre «<DATA
PAGE». Aprés | seconde, le titre de la donnée correspondant 4 cette
page s affiche.
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Connectiques.

Toutes les connections avec le S TA000 sont faites 3 aide de fiches
encartables, 4 1" arrigre du hoitier.

Lors de I'install ation, vérifier que chague fiche soil bien enclenchée
dans son connecteur et non pas entre la lame et le plastique isolant_ De
cect résulterait un contact intermittent et un mawvais fonctionnement
du pilote.

Branchement de I'alimentation.

Le STA0N0 a besoin de sa propre source d alimentation du fait qu'il
ne peut s"alimenter par le bus SeaTalk, et doit servir de source
d"alimentation au reste du systéme SeaTalk.

Un cordon de 2 m est fourni pour cette utilisation au bout duquel est
fixée des fiches 1/4 de pouce.

Un disjoncteur ou un fusible de 12 A doit 8tre installé comme ci-
dessous. Fil rouge +12V, fil bleu négatif,
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Important !: Le choix de la bonne section de cible est important pour le
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[ — Power Cabla
— — Blua )

- Brown (<] |
] |

124 Fuse
or circuit

| | | broaksr

_ _ - - e |
* Lecordon d alimentation peut étre rallon 2¢ 51 écessaire, Le tableau
ci-dessous indique la taille minimale du cable:

Longueur ducible  Diamétre ducuive Calibre AWG
sradim  1Smm2 96
Jusqu®34.0m ) 15mm2

14

fonctionnement corecte du pilote automatique.

Le cible que vous choisissez est peut étre en accord avec le ableau
précédent, mas un cible d'une section trop petite, engendrera des
peries en tension entre 1'alimentation e le boitier de commande. Cela
réduira la puissance du systéme mécanique,

Connexion au bus SeaTalk

Les cibles SeaTalk ne sont pas fournis avec | ‘équipement, du fait que
des installations différentes nécessitent des cablages différents.

Céables SeaTalk

Le tableau ci-dessous récapitule les cibles disponibles chez votre
revendeur :

Npitce  Type

i Langueur
D187 _ Liaison connecteur plat/connectenr rond mile 03m
DISS  Liaison connecteur plal/ connectenr rond femelle 0im
D_E&;i_ Connnctmr&-langueuxgs plat au:gdew;:-xuémilés Cim
D2ss _Connecteura langu—meii plat aux deux exirémités im
D286 ___Cn\pneétct_| rhﬂﬁle& plat aux deox extrémités FF

p?S? Connecteur & languettes pla aux deux extrémités T om
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Correction de déviation compas (SWING
COMPASS)

Loption de cormection de Ia déviation compas vous permet de
COMIZEr le Compas par rapport aux champs magnétiques. La
procédure doit étre effectuée en tout premier liew lors de voire
premier essai en mer, el est décrite en détail au chapitre 7 -

Affichage de la déviation (DEVIATION)

L’ écran de déviation montre la valeur de la déviation courante,
caleulée par le procédé de correction (Swing Compass). Wous ne
pouver pas moddifier cette valeur.

Alignement de cap (HDG ALIG N)

L'écran d'alignement de cap montre le cap suivi par le bateau.

Remarque : ll est conseillé de toujours vértier lalignement du compas aprés

avair procede a la corection de la déviation compas (of
«Paramétrages de base»). Cependant une fois que la procédure
initiale de correction a été effectuée, vous pouvez affiner l'alignement
aussi souvent que vous le désirez, sans proceder 4 |a re-correction de
votre compas.

Amenez vorre baleau sur un cap connu, et vérfiez le cap alliche,

Sinécessaire, ajustez le cap affiché au cap connu, en utilisant Jes
touches +1,-1, +10et-10.

Type de cap (HDG)

Sélectionnez soit le mode cap magnétique soit le mode cap vral,
Lorsque, en utilisation normale, la donnée de caps”affiche, |'éeran
indique s'il s"agit du cap magnétique ou du cap vrai,

Sélection de la graduation (RUDD BAR)

Sélectionnez le type de graphique indiqué en bas de I'écran Sea'Talk.
Les optaons sont les suivantes -

Graduation de barre - indique la position du safran et constitue e
réglage par défaut. Un capteur d”angle de barre es: néanmoins
nécessaire 4 la transmission dune information précise sur la position
de la barre.
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6.3 Compas fluxgate.
Positionnement.

Le compas fluxgate doit étre fixé sur une cloison verticale au moyen
des vis auto-taraudeuses fournies. Il n"est pas nécessaire d'orienter le
compas vers avant ou l'arriére du bateau. L'alignement du compas
est effectué électroniguement.

——

Veical

L

S |

Note: Une étiquiette est foumie pour sensibiliser I"équipage qu'un compas est

installé demigre la cloison ou le tableau,

Le positionnement correct du compas fluxgate conditionne les
performances du pilote automatique, Le compas fuxgate doit ére
fixé aussi prés qu'il est possible du centre de gravité du bateau de
fagon & minimiser les mouvements du cardan, & | intérieur du
COD'I'FIHS.

.f’/ ]
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Chapitre 5 : Personnalisation du systeme

Le ST4000 Plus offre des eptions de réglage et de configuration
utilisées pour régler le ST4000 Plus lui-méme, le compas et le pilote
automatique.

Remarque - Vous devez procéder aux Procéduras aprés Installation, décrites

au chapitre 7, avant d'ajuster toute autre caracténstique dFétalonnage.
Nexiste rois niveaux de réglage -

Réglages Utilisateur : contrilent le réglage du compas, I'étalonnage
de la harre et les caractéristiques d'affichage du STA000 Plus.
Réglages intermédiaires : contriilent le systéme de séeurité
Codelock etaffichent I'état et le numéno de version (Cl chapitre ).

Parameétrages de hase : contrélent les réglages du pilote automatique
ainsi que le verrouillage de I"étalonnage servanl & prévenur une
mauvaise manipulation et un déréglement accidentel des Tiglages
Utilisateur et Intermédiaires.

Le STA000 Plus a éi€ configuré en usine afin d”offrir les meilleures
performances possibles sur la majorité des bateaus. La plupart des
paramétres peuvent éure affinés, mais il n'est normalement pas
nécessaire de les modifier aprés les essais en mer

5.1 Reglages utilisateur

La page suivante monire la procédure de contrile des réglages
utilisateur et les écrans de réglage avec les réglages par défaur
L'information sur les fonctions des différents réglages se trouve dans
le mémo de celte section.

[ faut prendre en compie les points suivants -

Assurez-vous gue le pilote automatigue soit en mode Stan dby avant
de procéder aux réglages utilisateur,

Sil"écran CALLOCK apparait i la place de la page initiale,
déverrouillez la protection Codelock dans le paramétrage de base.
Les options de réglage sont loujours sauvepardies en sortie.

Touche STANDBY pendant deux secondes pour acesder aux
réglages.

Touche +1 ou -1 pour modifier la valeur,

Touche STANDBY pendant une seconde pour valider
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4.3.Composition du nouveau code
(mode manuel seulement)

Si CodeLock agté fixé en mode manuel, vous dewez composer votre
code sur I'une des unités de contriile 2 chaque mise en service du
systeme. Le nurnéro de code de 1" unité mére est entré par
I'intermédiaire du clavier depuis tout instrument compatible
CodeLock et est ensuite envoyé i tous les instruments compatibles
sur le méme bus SeaTalk, Une fois que ce code a €16 réceptionné, les
instruments fonctionnent de fagon normale,

Pour compeser votre code sur 'unité d* affichage du ST4000 Plus,
utilisez les touchies comme indiqué ci-apris :

Move the Adjust
| Ve value at
| Mashing the cursor
CUrsOr e
fre et Adjust
pasition walue at
the cursor
L - S

Pour composer volre code sur toute autre unité mére, reportez vous au
manuel de cette unité qui vous donnera les dérails de procédure
d'entrée de code.

4.4. Problémes de code

En cas de code imcorrect, les 4 tradts sont réaffichés avec la mention
«entrer le codes . Répétez la procédure indiquée ci-dessus pour entrer
voltre code correctement.

Si vous oublicz votre code, ramenez votre unité- mére A un revendeur
agréé, accompagné de la preuve d'achat ( Facture dorigine par
exemple, qui pourra réinitialiser I'unité, vous permettant ainsi
d"entrer un nouveau code.,

Chapitra & Installation
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Tl est trés important de 5" assurer que le compas fluxgate soit
positionné & plus de 0.8 m du compas de route, dans e but d*éviter la
déviation réciproque des deux cormpas, Le compas devra aussi éire
positionné le plus loin possible de toute masse métallique importante,
tel gue le moteur ou toutes autres masses agnétques qui pourraient
accroitre la déviation etréduire la sensibilité du capteur.

Siun doute persiste sur I'environnernent magnétigue de
1"emplacement choisi, ce demnier pet étre vérifié en utilisant un
compas de relévement. Ce compas sera fixé sur I'emplacement prévu
etle bateau effectuera un virage sur 3607,

Les écarts entre le compas de relévement et le compas de route,
devront &tre inférieurs 4 20° i tous les cap.

Montage sur les bateaux en acier

Sivore baleau esten acier, il est nécessaire d'installer le compas au-
dessus du pont, Ceci afin de minimiser la déviation générée parla
coque. Veuillez noter que plus le compas sera positionné haut plus
celui-ci sera affects par le roulis et le tangage. Nous vous
recommandons de |'installer comme indigué ci-dessous.

Dasrst |

Une autre solution consiste a utiliser la bobine de couplage 2110 au-
dessous d'un comipas compensé Classe A ou similaire.
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Cablage.

Une fois que le compas fluxgate ait é1¢ installé, le cible doit étre
raccordé aw boitier de commande.

Le cible cornporie cing fils aux bouts desquels sont fixés des fiches
encartables. Celles-ci doivent étre connectées sur COMPASS,
couleur pour couleur & 1'arrigre du boftier de commande comme ci-
dessous:

Red=Rouge; Screen=Tresse, Blue=Bleu, Yellow=) aune,
Green=Verl.

| | | b
Blue Yolow Green Iu',-
|
l'.,'-
\

2
(93

6.4 Capteur d'angle de barre.

Le capteur d*angle de barre doit étre monté sur toutes les installations
hydrauliques. Tl est disponible en option en tant qu'accessore |
Référence catalogue Z131).

L'utilisation de ce capteur n'est pas abligatoire, cependant, il permet

au pilote d"obtenir une information précise sur le mouvement du
systéme de harre.

Nota: Si vous ajoutez un capteur d'angle de barre 4 votre systéme aprés avoir

installé votre pilote, il vous est nécessaire d'utiiser |a procédure du
paragraphe 7.2, pour que celui-ci soit pris en compte par votre
Systbme.

Chiapitre 4: Codelock

L'écran de réglage intermédiaire posséde les fonctions suvantes
Numiéros de versions : affiche altemnativement le numéro de version
du STA000 Plus et le numéro de version du caleulateur de route (51
dispanible}. Vous ne pouvez pas procéder au réglage de ces écrans.
Etat de CodeLock : communique I"état du CodeLock, qui peut étre
soit arrété soit étre en mode réglage. Vous ne Pruverz pas ajuster ces
ecrans directement,

Entrée du CodeLock : 5" utilise pour entrer un nouvean code si
CodeLock est arrété, ou pour arréter CodelLock s7il estdéjien
marche.

Mode Codelock : 5" utilise pour sélectionner le mode Codel ock
manuel ou automatique, lors de 'entrée d'un nouvean code

Modification du code ou de I'unité mére

Vous pouvez procéder & la modification du code depuis rout unité de
contréle compatible CodeLock sur votre systéme SeaTalk, pourvu
que vous connaissiez le code en service.

Remarque : Si vous réglez Codelock en mode Automatique, l'apparei sur

lequel vous composez le nouveau code devient la nouvelle unité
mére,

Pour modifier le code -

Alffichez I'écran d’ entrée CodeLock et entrez votre code, comme
indiqué sur le diagramme page précédente.

Le code est contrélé, S'il estincorrect, les 4 traits s'affichent et VoS
devez composer A nouveau votre code. S'il est correct, 1'Scran d'état
du CodeLock s affiche avec le réglage mis sur arrét,

Appuyez sur ISP pour afficher & nouveau I'écran d entrée du
Codelock,

Entrez le nouveau code et passez en écran de sélection de mode
CodeLock,

Fixez le mode sur Auto ou Manuel

Appuyez sur STANDBY en maintenant la touche enfoncée pendant
1 seconde pour sortir du Réglage Intermeédiaire et sauve garder les
nouveaux réglages.



