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Instrument panel, alternative A

1.

WoONDOA~WN

Alarm "Low oil pressure’ or "Cooling water tem-
perature”

Alarm check

Switch for instrument panel

Start button

Alarm panel

Warning lamp, high cooling water temperature
Warning lamp, low oil pressure

Warning lamp, no charging

Revolution counter

Instrument panel, alternative B
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. Warning lamp, low oil pressure
12.

rotating and moving parts which are dangerous to touch.

. Temperature gauge for cooling water (fresh wa-

ter)

Normal cooling water temperature 75-90°C
(167-194°F)

Oil pressure gauge

Voltmeter

Rev counter with operating hour meter
Alarm, "Low oil pressure’”, “Temperature too
high”

Alarm check

Ignition switch

Switch for instrument lighting

Alarm panel

Warning lamp, high temperature

Warning lamp, no charging
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Important Information

The figures in front of the text refer to pictures
at the bottom of the page.

IMPORTANT INFORMATION

Stop the engine before opening the hatch to the engine compartment. An engine which is in operation has

Bear in mind the risk of a fire. All engine fuel is inflammable.

The cooling system is filled with liquid and it should be drained when there is risk of frost. Note thatin certain
cases a suction action may occur when the sea-water system is being drained. Close all drainage points when

the boat is not under constant supervision. Incorrectly performed drainage can cause the boat to become
filled with water and sink.
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INTRODUCTION

This instruction book provides helpful informa-
tion for running and maintaining your Volvo Pen-
ta products.

The content apply to particular engines specifica-
tions. Each engine is supplied from Volvo Penta
in accordance with the published specifications.
Examine your engine and other components to
be able to find them in this book. Read this book
carefully before operating the engine. Do not wait
until a problem occurs.

WARRANTY

A service and warranty book which states the Vol-
vo Penta International Limited Warranty (all mar-
kets except USA) should have been provided by
the selling dealer. If you have not received this
publication contact the nearest Volvo Penta Dea-
ler Importer for a copy.

Some markets provide special or limited warran-
ties as a supplement or replacement for the Volvo
Penta International limited warranty. Contact the
local Volvo Penta Importer to obtain copies of
such special warranties if applicable.

For products operating in the USA special limited
warranties and warranty documents apply.

WARRANTY REGISTRATION CARD
— WARRANTY CARD

The Warranty Registration Card {US market) War-
ranty Card (other markets) should be filled in and
sent in by the dealer. Warranty service can be
refused if no proof or delivery date can be provided.

VOLVO PENTA SERVICE

Volvo Penta has built up an extensive dealer net-
work to support you with service and parts. These
dealers have the necessary training, special tools,
test equipment and stocks of parts to provide
quality service. When requesting service or parts
always quote the complete product model and
serial number taken from the product serial num-
ber plate.

AB Volvo Penta
Technical information

INFORMATION NOTICE: All information, illustra-
tion and specifications contained in this manual
are based on the latest production information
available at the time of publication. Volvo Penta
reserves the right, without prior notice, to revise
prices, materials, standard equipment, specifica-
tions, models and to discontinue models. Not all
models, standard equipment and accessories are
available in all countries. Volvo and Volvo Penta
are registered trade marks of AB Volvo.

SAFETY NOTICE

The following warning notes will alert you to pos-
sible bodily injury dangers and to important in-
formation on safe operation of equipment. Ob-
serve them carefully. "Warning”’ notes alone do
not eliminate the dangers that they signal. Perso-
nal close attention to detail plus common sense
operation of equipment are major accident pre-
vention measures.

WARNING: You are warned that personal in-
juries, damage to property or malfunction of
the engine can result from your not following
these instructions.

GENERAL INFORMATION

Important information concerning the function
to your engine:

FUEL

Use diesel fuel oil of quality “Autodiesel” (No 2
Diesel). Lower fuel quality can cause interrup-
tions in operation.

LUBRICATING OIL

Use only oil with quality CD (DS) according to the
API system. Volvo Penta oil for diesel engines
meets these requirements.

RUNNING IN

A new marine motor requires careful running-in
during the first 20 working hours. Run the motor
as for normal operations but do not load the
motor fully during this period. Unnecessary
idling with an unloaded motor should always be
avoided. A greater consumption of lubricating oil
during the running-in period is usual. Check the
oil level more often during the running-in period.

FULL THROTTLE OPERATING
RANGE

When fitting a propeller to a specific boat-engine
combination it is sometimes hard to select the
proper sized propeller for varying load and
weather conditions. Therefore Volvo Penta offers
awide range of propeller sizes and types. In some
boats there are advantages to selecting a propel-
ler that limits engine rpm including lower fuel
consumption, lower noise, lower vibration and
better propeller efficiency.

Full throttle operating range 28003200 rpm.

Recommended engine revolutions when char-
ging the battery: 1300-1500 rpm

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr



SAFETY EQUIPMENT

Regardless of whether the boat is being used for
long cruises or short day trips, it should be equip-
ped with safety equipment as suggested below.
This list can, of course, be supplemented accord-
ing to personal option. Safety equipments should
be inspected at regular intervals.

LIFE-JACKETS for all on board, approved type.
FIRE EXTINGUISHER, at least one easily accesab-
le, approved type.

DISTRESS ROCKETS and matches. Packed water-
tight.

FIRST AID BOX

TOOLS suitable for the equipment on board.
ON BOARD KIT containing, e.g. an impeller, spare
engine parts, etc. (See your dealer for recommen-
ded on board kit for your engine).

ANCHOR with line.

RADAR REFLECTOR

RADIO for listening to, e.g. weather reports.
COMPASS which has been corrected for devia-
tion.

BOAT HOOK and PADDLE.

MOORING ROPES, BUMPERS.

FOG-HORN and WHISTLE.

SEA ANCHOR

FLASHLIGHT

EXTRA PROPELLER AND MOUNTING TOOLS.

NOTICE: Most countries have specific equipment
and safety requirements that must be complied
with to operate boat safety and legally.

PREPARATIONS BEFORE START-
ING

Before starting engine make sure that:

There is no FUEL LEAKAGE

There is no WATER LEAKAGE

There is no OIL LEAKAGE

There is no SMELL OF LP-GAS in the deep cavi-
ties of the boat or elsewhere.

The OIL LEVELS are correct

COOLING WATER LEVEL in the expansion tank
for the fresh water system is correct.The proper
NAUTICAL CHARTS are on board for the planned
voyage.

There is enough FUEL on board for the planned
voyage.

Make sure when filling your fuel tank that there is
no open flame on board. Ventilate the boat and
run the engine room fan (if fitted) for 4 minutes
before starting the engine. Do not overfill fuel
tank.

If some people are on board for the first time, tell
them how to manceuver the boat and where to
find life-jackets and fire-extinguishers. Also tell
them everything else you think necessary from
the point of view of safety. Should something un-
expected happen during the voyage, very often it
is too late to tell those on board how the safety
equipment works.
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STARTING THE MOTOR

Switch on the main switch. Start the engine room
fan (if fitted) and allow it to run for several min-
utes before starting the engine.

Check that the fuel and bottom cocks are in the
open position. Pump out any water in the boat
with the bilge pump.

Release the throttle control from the gear shift
control as follows: Press the release button (1) in
when the lever is in the neutral position, and then
move the lever slightly forwards. Release the but-
ton. The contro! lever will now operate the engine
speed only.

Cold Start: Release the throttle control and put
itin max. position. Pull out the stop cable, and
then push it in again

INSTRUMENT PANEL TYPE A:
(Standard)

Press in button for instrument panel power supp-
ly "3". (Warning lamps for temp., oil and battery
light.) Now press start button and hold until mo-
tor starts.

Check immediately after start that the warning
lights for temp., oil and battery are not lit. If both
lamps for temp. and battery are lit at the same
time this implies that the generator is not char-
ging.

Stop the engine if the alarm sounds and the

lamps light up, by pulling the stop cable comple-
tely out.
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INSTRUMENT PANEL TYPE B:
(De Luxe)

Turn the starter key to position 1. The lamps for

engine temperature oil pressure and charging
light up.

Press the alarm button to make sure that the
alarm is working.

Turn the starter key to position 3. Release the key
when the engine has started. When the engine is
running the key should be in position 1. Before
restarting the engine, return the key to position
0.

Immediately after starting the engine, check that
the oil pressure gauge and the voltmeter show
normal readings and that the alarm is not sound-
ing. If the readings are abnormal and the alarm is
sounding, stop the engine immediately and in-
vestigate the cause.

If the engine temperature and battery charging
lamp lights up, but the alarm does not sound,
there is a charging fault.

If the engine temperature or oil pressure lamps
light up and the alarm sounds, either the engine
temperature is too high or the oil pressure is too
low, and you should stop the engine and investi-
gate the cause.
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RUNNING INSTRUCTIONS When under sail, the control lever should be in

The single control lever combines the throttle and thtilneuéra': posntlonnlf ti)e prfo;l)(cje_ller 'sa f')ﬁad ptrrt\)-
gear shift functions. peller. If the propeller is a folding propeller, the

control lever should be in the reverse position.

F = Forward Start the engine and run it for five minutes every

R = Reverse ten hours when on long-distance cruises.

N = Neutral . . .

T = Throttle Note: Do not switch off the main switch before
the engine has stopped.

WARNING! Never change travei direction be-

. e TURBO CAUTION: Do not race the engine im-
fore the engine has returned to idling speed.

mediately after starting. Cold oil flows less rapid-
For best results, do not run the engine at maxi- ly and will not reach all necessary parts immed-
mum revolutions for long periods. iately.

m Stop the engine at once if the alarm sounds and

the signal lamps light up.
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SHUTDOWN PROCEDURE

Before shutting down the engine, it should be
allowed to idle for a few minutes, with the control
lever in the neutral position.

Stop the motor by pulling out the stop control
when the motor is idling.

Instrument panel alterantive A
Disconnect instrument panel power supply.

A Warning!

Never leave the instrument panel "“Alternative A”
with the power switched on when the engine is
not running. Always switch off the power with the
switch in the instrument panel to prevent unde-
sired starting when pressing the start button.

Instrument panel alternative B
Turn key switch to 0 position.

Switch off the main switch. IMPORTANT! The
main switch must never be switched off until the
engine has stopped. Close the fuel and cooling
water cocks during long intervals between use.
Before leaving the boat, check that no leakages
have occurred.

FROST RISK

If the engine is fitted with a fresh water cooling
system, it should be filled with a 50-50 mixture of
anti-freeze and water, or alternatively drained
off.

Use the antifrost liquid type 90.

DRAINING OFF, FRESH WATER
SYSTEMS

To drain off the fresh water cooling system, open
the cock on the side of the engine biock (4).

DRAINING OFF, SEA WATER SYS-
TEMS

Unfasten the cover on the sea water pump (1).
Unfasten the hose on the reverse gear (2).
Open the cock on the cooling water pipe (3). (For
engines with no cock on the pipe, remove the
pipe itself.)

Close the cocks and refasten the cover on the sea
water pump before leaving the boat.

DRAINING OFF, SEA WATER
COOLED ENGINES

Unfasten the cover on the sea water pump (1).
Unfasten the hose on the reverse gear (2).
Open the cock on the side of the engine block
(4).

Close the cocks and fasten the cover on the sea
water pump before leaving the boat.
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CHECK BEFORE STARTING FOURTEEN DAY CHECK

CHECK OIL LEVEL. CHECK OIL LEVEL IN REVERSE
Check the oil level every day before starting the GEAR OR DRIVE.

. - . 3 . - g -
engine, to make sure that it is within the dipstick Checkthat the oil level is within the dipstick mark-
marklngsformaxumum'fznd minimum levels, and E ings for maximum and minimum levels. Fill up
that you have enough oil for the journey you are with oil when necessary, but do not exceed the
planning. maximum level. See "Technical Data” for type of
Fill up with oil when necessary. See "Technical oil to be used.

Data” for type of oil to be used.

CHECK BELT TENSION

The V-belt must be correctly tensioned in order to
obtain full alternator output. When it is properly

CHECK WATER COOLING LEVEL
(FRESH WATER SYSTEMS)

Check every day before starting the engine that tensioned, it should be possible to push the belt
the water level in the expansion tank is within the down about 5 mm (1/5") midway between the
markings for maximum and minimum levels. pulleys with your thumb.

When necessary, fill up with fresh water or cor- To tension the belt, first loosen the mounting nuts
rosion inhibitive anti-freeze mixture. When there for the alternator. Worn or cracked belts should
is a danger of frost it is important to ensure that be replaced.

the fresh water system is filled with anti-freeze.
Alternatively, the system can be drained. For
draining the sea water system see under "Shut-
down Procedure”.

2003T

If the cooling system has been drained, or when
starting a new engine, the turbocharger must be
vented. Start the engine, loosen the screw, and
run the engine until air bubbles cease to appear.
Then tighten the screw up again. (Later models
are fitted with a tap.)

e B

Wi
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CHECK ELECTROLYTE LEVEL IN
BATTERY

The electrolyte level in the battery should be 5-10
mm (1/56-7/16") above the cell plates. Fill up with
distilled water when necessary.

WARNING! Exercise great care when filling as
the gas formed in the battery is explosive and
the acid is caustic.

100 HOURS (OR SEASONAL)
ENGINE SERVICE

CHANGE ENGINE OIL.

Run the engine until it is warm. Pump up the oil
through the hole for the dipstick, and then refill
with oil to the correct level. See "Technical Data”
for type of oil to be used.

Note: The oil filter should be changed atthe same
time as every second change of engine oil.

CHANGE OIL FILTER

The oil filter should be changed after the first 20
hours of running, and thereafter at every second
change of engine oil.

Screw off the filter and throw it away.

Coat the rubber seal of the new filter with oil.
Check the contact surface on the engine, and then
screw the filter on by hand until it is just touching
the contact surface. Tighten the filter another half
turn. Do not tighten it any further.

Note: Use only genuine Volvo Penta oil filters.

Start the engine, let it idle and check that the oil
pressure lamp goes out. Check the oil level, and
that there are no leakages around the filter.

CLEAN INTAKE SILENCER

The intake silencer should be cleaned each sea-
son. Loosen the intake silencer, wash in diesel oil
and rinse thoroughly. Re-fit the intake silencer.
On 2003T the intake silencer should be replaced
once every two years.

CHANGE OIL IN DRIVE

The oil in the drive should be changed after every
400 hours or at least once a season.

Remove the dipstick Remove the plug under the
propeller gear housing and allow the oil to run
out. Then reinsert the plug and fill up with oil.
Make sure that the oil level is between the max-
imum and minimum levels indicated on the dip-
stick. Note: Do not exceed the maximum level.
See ""Technical Data” for type and volume of oil
to be used.

CHANGE OIL IN REVERSE GEAR,
MS2 AND MS2V.

The oil in the reverse gear should be changed aft-
er every 400 hours or at least once a season.

The reverse gear can be drained by removing the
plugs underneath it, or by pumping the oil up
through the hole for the dipstick using an oil
pump. Then fill up with oil. Make sure that the oil
level is between the maximum and minimum
levels indicated on the dipstick.

Note: Do not exceed the maximum level. See
"Technical Data" for type and volume of oil to be
used.

M 4 7z1e”
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2001, 2002, 2003
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CHECK/CHANGE THE IMPELLER

The impeller may become damaged, for example
through lack of water in the pump due to blocked
intake. Close the bottom-cock. Then remove the
pump cover and inspect the impeller. If it has
been damaged it should be replaced. Remove the
impeller with a pair of adjustable pliers, and fit a
new one. Then refit the pump cover with a new
seal. Open the bottom-cock again.

A WARNING! Watch out for waterleakage.

CHECK VALVE CLEARANCE

Checking and adjusting the valve clearance
should only be carried out by an authorized Volvo
Penta dealer. See "Valves” under "“Technical
Data”.

CHECK STARTER AND ALTERNA-
TOR

Maintenance work on the starter and alternator
should only be carried out by an authorized Volvo
Penta dealer. Inspection and checking should be
carried out atthe same time as general inspection
of the engine.

CHECK COOLING SYSTEM

If the cooling system is functioning normally, the
"TEMP’"' lamp will not be lit up. If the temperature
is too high and the lamp lights up, the cause may
be one of the following:

Blocked water intake
Defective impeller in sea water pump
Defective thermostat or temperature gauge

WARNING! Watch out for waterleakage when-

ever you are working on the cooling system.

10
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VACUUM VALVE

To make sure that the vacuum valve functions
properly it should be dismantled at least once
every season.

Remove the whole of the valve from its mounting
on the bulkhead. Unfasten the cover on the valve
and membrane, and clean off any deposit. Dam-
aged membranes should be replaced.

REASSEMBLE THE VALVE IN THE UPRIGHT POSI-
TION.

Put the membrane in the cover, making sure that
itis inthe correct position, and is not squeezed by
the seal. Insert the seal and screw the cover back
into position.

Note: Torque factor should be 2 Nm (0.2
kpm~—1.47 ft.Ibs). If the cover is too tight the valve
will not function properly.

CHANGING THE FUSES

The fusebox included in the electrical system is
mounted on top of the electrical unit. The fuse will
disconnect the electricity supply if it is over-
loaded. You can reconnect the circuit by wiring
up to the next terminal.

LAYING UP AND LAUNCHING

INHIBITING

While the boat is in the water but not in use, the
engine should be run warm at least once every 14
days. If the boatis not to be used for over a month
at a time, long-term inhibiting should be carried
out.

LONG-TERM INHIBITING

You should have the engine and its accessories
checked by an authorized Volvo Penta dealer be-
fore carrying out long-term inhibiting, and see
that any necessary repairs are carried out at this
point.

Inhibiting Schedule (with boat in
water).

Allow the engine to idle at high revolutions for a
few minutes. Then stop it.

Pump all oil out of the engine and reverse gear
using the oil pump.

Change the oil filter. If the engine is fitted with an
S drive this should drained when the boat is laid
up. Fill the engine and reverse gear to the correct
level with Volvo Penta oil, which also protects
against corrosion.

The engine is then ready to run on this oil next
season.

When inhibiting for longer periods than normal
laying-up for the winter, special preservative oil
should be used, and the oil filter should not be
changed until the boat is launched again.

11

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr



Change the fuel filter.

VENTING THE FUEL SYSTEM

Loosen the venting screw on the fuel filter about
four turns. Watch out for fuel splashing.

Pump up the fuel using the hand primer until the
fuel is flowing out free of air bubbles. Tighten the
venting screw again.

The fuel injection pump is vented automatically
when the engine is started.

Inhibiting Schedule (with boat on
land).

FRESH WATER COOLED ENGINE

If the fresh water system has already been filled
with ethylene glycol or similar corrosion inhibi-
tive fluid, check the anti-freeze. If the system has
been filled with fresh water only it should be
drained and then filled with a 50/50 mixture of
water and ethylene glycol.

FRESH WATER COOLED ENGINE
Sea water system

Prepare a 50/50 mixture of fresh water and anti-
freeze glycol or similar corrosion inhibitive fluid,
andinsertthe hose in it. Arrange for the collection
of the fluid when it has run through the engine
before you start. Then start the engine and let it
idle until all the mixture has been used up.

Note: The pump must not be allowed to run
dry.

12

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr



SEA WATER COOLED ENGINE

Drain off the cooling water. Remove the cover of
the thermostat housing and take out the thermo-
stat. Then put the thermostat cover and seal back
in position.

Prepare a 50/50 mixture of fresh water and ethy-
lene glycol or similar corrosion inhibitive fluid.
Disconnect the hose on the low side of the sea
water pump (for engines with S drive) and con-
nect up a piece of hose long enough to drain your
bucket or other receptacle containing the rust-
proofing mixture. For reverse gear engines the
hose should be connected up to the low side of
the engine.

Start the engine and let it idle until all the mixture
has been used up. Then turn it off at once, as the
pump must not be allowed to run dry.

You do not need to drain the mixture off.

Put the thermostat back in position, using a new
seal, and reconnect the suction hose to the pump
or reverse gear engine. Clean the vacuum
valve.

Remove the impeller. If it is in good condition,
rinse it in fresh water and then store it in a sealed
plastic bagwhile the boatis laid up. Worn or dam-
aged impellers should be replaced.

Check the state of the battery. Charge it and leave
it in the boat. Batteries which are allowed to re-
main less than fully charged may suffer frost
damage.

Spray all electrical connections with corrosion in-
hibitive oil. Clean off the engine and make good
any damage to paintwork.

In boats fitted with S drive, the rubber seal be-
tween the drive and the bedding should be
checked carefully. The seal should be changed
every seven years. This should be done by an
authorized Volvo Penta dealer.

If the boat has a folding propeller, it should be
dismounted and taken indoors while the boat is
laid up.

Unfasten the locking screws for the propeller
blade suspension pins, knock out the pins and
remove the blades. Unfasten the propeller shaft
nuts and pull off the hub. The shaft should be
greased (use type 828250 grease as recom-
mended) after cleaning.

13
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LAUNCHING

Check the zinc ring on the S drive and the zinc
anodes on the folding propelier (if fitted) and the
engine, and replace them if necessary.

Where the engine is fitted with S drive it is most
important that the anti-fouling paint you use
should not contain copper, as this can cause ex-
tensive corrosion of the drive. Zinc rings and zinc
anodes should not be painted.

Check that the battery is fully charged.

if the engine was filled with Volvo Penta engine
oil when the boat was laid up, the oil system will
be ready for use. But if you used preservative oil
during laying-up, this should be drained off and
the system topped up with Volvo Penta engine
oil.

Check the oil level in the engine and reverse gear
or S drive before launching the boat. Check that
all the hose clamps are tight, inspect the hoses
and open the bottom cock or the cock on the S
drive.

Put the impeller back in position in the water
pump, and use a new seal when fastening the
cover.

Check and if necessary change the engines cor-

rosion protection.

m 1.

LAUNCH THE BOAT

If the propeller shaft is fitted with a rubber
stuffing box, press in grease before launch-

ing.

2. The stuffing box should be vented after
launching.

WARNING!

The rubber stuffing box must be replaced after
500 hours or 5 years.

2001, 2002
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TRACING FAULTS
Engine does not start

If the starter motor does not turn over, check
whether the battery is flat. Use a hydrometer to
measure the specific gravity of the electrolyte.
Check that the cables for the battery and the star-
ter motor are properly connected. If the battery is
sufficiently charged and you can hear a clicking
noise from the starter solenoid when the starter
key is turned, the starter motor itself maybe de-
fective. If you cannot hear this clicking noise then
there maybe a defect in the solenoid, the key
switch or the wiring for them.

Engine does not start, or stalls

If the starter motor does turn over, but the engine
either will not start, or keeps stalling, check that
you have fuel in the fuel tank and that the fuel
cock is open. If the engine is fitted with an extra
fuel filter, there should be fuel visible in the glass
or metal optic.

Check that fuel is reaching the injectors by un-
screwing the pressure pipe on the injector , and
thenturn the engine over using the starter motor.
If no fuel appears it may mean that the filter is
blocked, the fuel pump is defective, or that there
is air in the system. Change all the filters and vent
the system. If no fuel appears after this, either the
feed pump or the injector pump maybe defecti-
ve.

If fuel does come out of the pressure pipe when
you carry out this test, it may mean that one of the
injectors is defective. Change the injectors and try
to start the engine again. If the engine still will not
start the fault is probably in the injection pump.
You should take it to an authorized Volvo Penta
dealer. Check the position of the stop cable.

Uneven Running or Excessive Vibration

Most interferences in engine running are caused
by defects in the fuel supply system, which in turn
are often the result of water, air or impurities get-
ting into the fuel. You should therefore change all
the filters and vent the system, and perhaps
change the injectors. Check that all fuel pipes are
properly connected.

Rather more infrequently, it may be that the
troubleis caused by loss of compression in one or
more of the cylinders. Have your nearest Volvo
Penta service dealer carry out a compression
check.

Engine overheates

If the engine is overheating, check to see if:
1. The thermostat is faulty.

2. The impeller is defective.

3. Thecooling water intake or jackets are block-
ed. (If yes, dismantle and clean them.)

Engine does not attain full Revolutions

If the engine starts properly and runs smoothly,
but does not reach the same revolutions as pre-
viously, this does not necessarily indicate a de-
fectinthe engine, but may mean that there is foul-
ing on the bottom of the boat, or that it is over-
loaded. It is also possible that the propeller may
be defective. If all these causes can be eliminated,
there may have been aloss of compressioninone
ormore of the cylinders. Have your nearest Volvo
Penta dealer carry out a compression test.

Aligning Engine and Reverse Gear

Once a season or after launching, the alignment
of the engine with the propeller shaft should be
checked and if necessary adjusted. To do this:

Unfasten the screw union for the propeller shaft
flange. Using a 0.10 mm thickness gauge, check
thatthere is not enough room to insert it between
the reverse gear and propeller shaft flanges at
any point when the propeller shaft flange is
pushed forwards. Turn the shaft through 90°, 180°
and 270° when carrying out this test. If the gap is
more than 0.10 mm (0.004”) the alignment
should be adjusted. If a non-adjustable rubber su-
spension is fitted, the thickness of the padding
should be adjusted.

15
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Engine identification

16
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Engine component guide

1. Fuel strainer

2. Oil filling, engine

3. Sea-water pump (draining, sea-water)
4. Oil filter

5. Fuel filter

6. Thermostat

7. Zinc anode (2001, 2002)

8. OQil dipstick

9. Oil dipstick, drive/reverse gear
10. Qil filling, drive/reverse gear
11. Zinc anodes, drive

12. Oil drainage, drive

13. Fresh water filler

14. Zinc anode (2003)

15. Drain plug

16. Qil drainage, V-drive

17. Venting, turbo

18. Intake air silencer

19. Fuel system venting
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TECHNICAL DATA

ENGINE DESCRIPTION
Number of cylinders ....................... ..
Output, see sales literature
Max. operating speed rpm . ..................
Bore, mm (inch) .................... ... ......
Stroke, mm (inch).......................... ..
Displacement, dm® (in3)............... ... . ...
Idling speed rpm. ............................
Max. angle of incline when under way
Max. angle of iateral incline under way
Engine weight incl. reverse gear
(MS2) kg (Ibs) . ...,
(V-drive) kg (lbs)...........................
Engine weight incl. S drive kg (lbs) ...........
Fuel... ... .

VALVES

Valve clearance, inlet mm, warm engine . ... ..
Valve clearance, outlet mm, warm engine
Decompressed depression, mm

LUBRICATING SYSTEM

Oil capacity, incl. filter lit (US gts).............
Oilquality...................................
Viscosity . ...
Ratio, MS2, MS2V .. .......... ... ... ... ......
Qil capacity MS2 lit (US qts)..................
Oil capacity MS2V lit (US qts)
Oil quality (as for engine)
Viscosity (as forengine) ....................
Ratio 120S............. e
Oil capacity 120 S lit (US qts)
Oil quality (as for engine)
Viscosity (as for engine)
Thermostat begins opening
sea water cooled engine °C (°F)..............
fresh water cooled engine °C (°F)
Thermostat, fully open
Sea water cooled engine °C (°F) .............
Fresh water cooled engine °C (°F) ...........
Fresh water cooling system, lit. (US gts)

ELECTRICAL SYSTEM

Battery voltage ................ ... ... L
Starter motor battery, max Ah................
Starter motor output, kW.....................
Alternator output, A (W)......................
Specific gravity of electrolyte
Recharge atg/em® .. .......................
Fully charged, gfem® ... ....................

TORQUE FACTORS
Nuts for injectors, Nm (kpm) (ft.lbs)...........

2001 2002 2003

3200
79 (3.1107)
87 (3.425")
0.43 (26.2) 0.85 (51.8) 1.28 (78.1)
850
10°
30°

112 (246)
118 (259)
126 (277)

139 (305)
145 (319) 165 (363)
153 (336) 173 (380)
Autodiesel
(No 2 Diesel)

159 (349)

0.30 (0.012")
0.30 (0.012")
0.50 (0,020")

1.4 (1.5) 2.75 (2.9) 4.1 (4.3)
cDh
SAE 15/W40
2,4:1 alt. 3,0:1
0,8 (0.85)
1,8 (1.9)

2,20:1
2,8 (2.85)

60 (140) 60 (140) 60 (140)
- 74 (165) 74 (165)

75 (167) 75 (167) 75 (167)
- 87 (188) 87 (188)
- 4(4.2) 5.5 (5.8)

12

70 i

0.8 1.4 1.4
50 (14x50)

1230
1,275-1,285

20 (2.0) (15)

2003T

1.28 (78.1)

176 (387)
182 (400)

4.3 (4.5)

74 (165)

87 (188)
7 (7.4)

1.4

contact or at the battery’s minus pole.

When installing accessories or extra equipment on engines equipped with sailboat drives and instrument
panel as in alternative A (twin pole electrical system) the earthing must always be done at the generator’'s B—

18
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Wiring diagram, alternative A

(Standard)
INSTRUMENTPANEL L0
1. Printed circuit card
2. Rev counter (accessory) \ ya
3. Start button A\\R 4 =
4.  Switch for instrument panel 1 — I BL/R 1,0 $B1,0
5. Alarm test button = S —Y< ,f
6. Alarm S 7 E \\
2 /
Max output from / 2 \
the panel = 5 A 1 . + -
3 o /
= \ G w
« /
71y <
A
Cable colour ér Az é ;J o z
z| 8] I sl =2
R  =Red s
PU = Purple 6/7/3/4]1]5]2 @ (5\
BN = Brown | i R o
OR = Orange 1o \ .
GR = Grey W SB 1,0 \
SB = Black —,
W = White : ;
Y = Yellow - 6 o I
GN = Green 1= gl = §
BL = Blue § 5 3
° ol
= 2

]13]1I4[1I5}16J

@
2]

ENGINE & &
1.  Relay *
2. Fuse
3.  Temp. alarm sender
4.  Oil pressure alarm sender
3
4
Wire areas in mm?
Wire area
mm?2 AWG
1,0 16
1,5 14
2,5 12
10 6

19
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Wiring diagram, alternative B

(De Luxe)
SB |
/ BL_1,0
2 b 3 p
INSTRUMENT PANEL + - + -
G G
1.  Voltmeter BL/R LG
2.  QOil pressure gauge —
3. Coolant temperature gauge
4.  Printed circuit card
5. Alarm test N g.—ﬂ_
6.  Switch for instrument lighting I ' |
7. Rev. counter
8. Key switch
9. Alarm
4

Max output from
the panel: 5 A

BL/R |

BL/R 1,0
i

BN 1,0
8

SB 1,u

BL/R 1,5
SB 1,0
BL/R 1,0

L
N L]

[ [rr—=

6[7[3[a]1]5]2] e

T g
Cable colour Ve S :1 4 7
GR = Grey ts) 1 <6 ., RPM >
SB = Black 6w
BN = Brown AP\ -
LBN = Light brown i 9 B 8
R = Red : A § W/BN 1,5
P = Purple o - g - . LBN 1,5
GN = Green oz E 3 . fr‘ —
Y = Yellow 1T2]aT4]5 6] 7 [a] s [io[1ifiz[1a[ia[15]6
W = Whits (1[2[34]5]6]7[8]0]10[11]12]13[1a[15[16]

BL = Blue (iT2]3Ta]5]6]7 [8]9 [0 fi2[13[4156]
LBL = Light blue ]

BN

ENGINE

Coolant temperature sender

Oil pressure alarm sender

Coolant temperature alarm sender
Oil pressure sender

Relay

Fuse

oA WN=

Wire areas in mm?

20
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Alternativ A

s
©

A=
£ || | 4 6 7 8
5
‘} 2 3
@ @@@__: [[gfg -
it
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Instrumententafel, Alternativ A

1.

CENOABWN

Larm ,,Oldruck zu niedrig” oder , Temperatur zu
hoch”

Alarmtest

Schalter fiir Instrumententafel

AnlaBknopf

Alarmtafel

Warnleuchte, hohe Temperatur

Warnleuchte, niedriger Oldruck

Ladestrém — Kontrolleuchte

Tourenzéhler

Instrumententafel, Alternativ B

1.

abhwn

RN

10.
1.
12.
13.

bewegliche Teile, deren Beriihren geféhrlich ist.

Kiihlwasserthermometer (Frischwasser)
Normale Kiihlwassertemperatur: 75-90°C
Oldruckmesser

Voltmeter

Drehzahimesser mit Studenzéahler.
Alarm - ,,0ldruck zu niedrig”, ,, Temperatur zu
hoch”

Alarmtest

Schlusselschalter

Schalter, Instrumentenbeleuchtung
Alarmtafel

Warnleuchte, hohe Temperatur
Warnleuchte, niedriger Oldruck
Ladestrom-Kontrolleuchte
Kontrolleuchte, Glihkerzen

Inhalt

Allgemeines 2
Fahranleitung 4
AnlassendesMotors ..., 4
Fahren ..o 6
BeendigungderFahrt ... 7
Kontrollen und Wartung 8
Tagliche Kontrollenvordem Anlassen ............ 8
Kontrollenvierzehntéglich ........................... 8
MaBnahmen alle 100 Betriebsstunden ............ 9
Auflegen und Zuwasserlassen 1
Storungsabhilfe 15
Technische Daten 18
Beschreibung 16
Elektrischer Schaltplan 19

Wichtige Mitteilung

Die Zahlen vor dem Text verweisen auf das
Bild ganz unten auf dieser Seite.

WICHTIGE INFORMATION

Stellen Sie den Motor ab, bevor die Motorraumluke gedffnet wird! Ein laufender Motor hat rotierende und

Denken Sie an die Feuergefahr. Der Motorkraftstoff ist feuergeféhrlich.

Die Kiihlanlage ist fliissigkeitsgefiillt. Die Anlage ist bei Frostgefahr zu entleeren. Beachten, dal3 beim Ablas-
sen der Seewasseranlage in gewissen Féllen ein Hebereffekt entstehen kann. VerschlieBen Sie alle Abla-
Bstelen sorgfiltig, wenn das Boot nicht sténdig (berwacht wird. Falsch ausgefiihrte AblaBstellen kénnen
dazu fiihren, dalB das Boot mit Wasser geftillt wird und sinkt.
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EINLEITUNG

Diese Betriebsanleitung enthalt wichtige Infor-
mationen, die lhnen bei der Handhabung und
Wartung lhres Volvo-Penta-Motors und der dazu-
gehdrigen Ausriistung behilflich sein sollen.

Kontrollieren Sie nach, daf3 Sie auch wirklich die
richtige Betriebsanleitung erhalten haben.

Samtlichen Informationen, Bilder und Spezifika-
tionen, die in dieser Betriebsanleitung enthalten
sind, liegen die Produktinformationen zugrunde,
welche zum Zeitpunkt der Drucklegung dieser Be-
triebsanleitung zugénglich waren. Volvo Penta
behélt sich das Recht vor, ohne vorgehende Mit-
teilung Anderungen an Produkten vorzunehmen,
ohne die Verpflichtung, entsprechende Ande-
rungen an bereits verkauften oder hergestellten
Produkten vorzunehmen. Weiter behalt sich Vol-
vo Penta das Recht vor, die Produktion eines ge-
wissen Modells einzustellen. Gewisse Modelle,
Grundausristungen und Zubehéarteile sind nicht
in allen Landern erhéltlich. Lesen die Betriebsan-
leitung einmal grindlich durch, bevor Sie lhren
Motor das erste Mal anwenden. Warten Sie also
damit nicht, bis ein Problem entstanden ist.

GARANTIE

Ein Grantie- und Kundendienstheft, mit den giil-
tigen Garantiebestimmungen und der Lieferkar-
te, liegen jedem Motor bei.

GARANTIEKARTE

Die Garantiekarte ist stets vom Héndler auszufillen
und einzusenden. Stellen Sie sicher, daf’ dies ge-
macht wurde, da Garantieleistungen verweigert
werden kénnen, wenn die Giltigkeit der Garantie
nicht nachgewiesen werden kann.

VOLVO-PENTA-KUNDENDIENST

Volvo Penta hat eine umfassende Kundendienst-
Organisation aufgebaut, um Ihrem Motor den er-
forderlichen Service geben zu kédnnen. Die Hand-
lerund Kundendienststellen von Volvo Penta ver-
figen (iber besonders geschultes Personal sowie
Spezialwerkzeuge, Versuchseinrichtungen und
Ersatzteillager, um lhrem Motor einen qualitativ
hochstehenden Service geben zu kénnen. Bei der
Bestellung des Kundendienstes oder von Ersatz-
teilen sind stets die vollstandige Modellbezeich-
nung und die Seriennummer des Motors anzuge-
ben. Diese Angaben finden Sie auf dem Typen-
schild des Motors.

AB VOLVO PENTA
Technisches Information

WARNUNGEN

Folgende Warnzeichen werden in dieser
Betriebsanleitung angewandt:

Warnung: Warnt vor Korperverletzungen,
Materialschdden oder Funktionsstérungen,
die vorkommen koénnen, wenn die An-
weisungen in der Anleitung nicht eingehalten
werden.

ALLGEMEINES

Wichtige Informationen iiber die Funktion lhres
Motors:

KRAFTSTOFF

Verwenden Sie Dieselkraftstoff der Qualitat
,,Autodiesel”. Schlechtere Kraftstoffqualitidten
kdénnen Betriebsstérungen herbeifihren.

SCHMIEROL

Verwenden Sie nur Ole der Qualitat CD (DS) nach
der API-Klassifikation. Das Volvo-Penta-Schmie-
rol fiir Benzinmotoren genligt diesen Forderung-
en und wird daher empfohien. Fiir die Verwen-
dung eines anderen Schmieréltyps siehe die
,Technischen Daten, Viskositat".

EINFAHREN

Ein neuer Schiffsmotor muR wahrend der ersten
20 Betriebsstunden vorsichtig eingefahren wer-
den. Der Motor ist in normalem Betrieb zu fahren,
jedoch wahrend dieses Zeitraumens nicht voll zu
belasten. Unnormaler Leerlaufbetrieb mit unbe-
lastetem Motor ist stets zu vermeiden. Ein hdhe-
rer Schmierdlverbrauch wahrend der Einfahrzeit
ist normal. Wahrend dieser Zeit ist deshalb der
Olstand 6fter zu priifen.

DREHZAHLBEREICH, VOLLGAS

Wenn es um die Wahl des Propellers geht, ist es
haufig schwierig, die passende PropellergroRRe zu
finden, die unter verschiedenen Belastungs- und
Witterungsverhéltnissen immer die empfohlene
Vollgasdrehzahl ergibt.

Es kann von Verteil sein, bei gewissen Booten
eine niedrigere Vollgasdrehzahl als die empfoh-
lene héchste Drehzahl anzuwenden. Der Vorteil
liegt dann eventuell in einem geringeren Kraft-
stoffverbrauch, einem niedrigeren Schall- und
Schwingungspegel oder in einem besseren Wir-
kungsgrad des Propellers usw. Aus diesem Grun-
de haben wir einen ,,Drehzahlbereich, Vollgas”
empfohlen.

Drehzahlbereich, vollgas 2800—3200 U/min.
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SICHERHEITSAUSRUSTUNG

Unabhéngig davon, ob das Boot flir Langstrek-
kenfahrten oder Tagestouren angewandt wird,
sollte es mitden untenstehenden Sicherheitsaus-
ristungen ausgestattet sein. Diese konnen natur-
lich nach persénlichen Wiinschen erweitert wer-
den. Priifen Sie in regelmaBigen Abstanden, ob
sich die Sicherheitsausriistung an Bord befindet
und ob sie funktionstauglich ist.

SCHWIMMESTEN einer zugelassenen Marke fir
samtliche Personen an Bord.

FEUERLOSCHER eines zugelassenen Typs. Min-
destens einer, leicht zuganglich untergebracht.
NOTRAKETEN und Streichholzer, wasserdicht
verpackt.

ERSTE-HILFE VERBANDKASTEN.

WERKZEUG, passend zu der Ausristung an
Bord.

ERSATZTEILE wie Impeller, Ersatzteile fir den
Motor usw.

ANKER mit Ankerleine.

RADARREFLEKTOR.

FUNKGERAT zum Abhéren des Wetterberichtes
usw.

KOMPASS, deviiert.

BOOTSHAKEN UND PADDEL

VERTAUUNGEN UND FENDER

NEBELHORN UND TRILLERPFEIFE
TREIBANKER

TASCHENLAMPE

ERSATZPROPELLER UND WERKZEUG FUR DEN
EIN- UND AUSBAU.

VORBEREITUNGEN VOR DEM
ANLASSEN

Vor dem Anlassen des Motors ist zu prifen,
daR:

nirgendwo KRAFTSTOFF AUSLECKT,

weder vom Motor noch vom Rumpf WASSER
AUSLECKT,

kein GASGERUCH in den unteren oder in anderen
Rdumen des Bootes festgestellt werden kann,
der OLSTAND im Motor und Antrieb korrekt
ist,

gultige SEEKARTEN mitgefiihrt werden,

fur die geplante Reise ausreichend viel KRAFT-
STOFF mitgefiihrt wird.

Vor dem Tanken ist nachzupriifen, dal} an Bord
z.B. in der Pantry keine offenen Flammen, vor-
kommen. Vor dem Anlassen des Motors des Boot
ventilieren und den Motorraumlifter einschal-
ten. Den Tank nicht Gberfiillen.

Wenn jemand aus der Besatzung das erste Mal an
Bord ist, ist diese Person iiber die Bedienung des
Bootes und uber die Lage der Schwimmwesten
und des Feuerldschers zu informieren. Gehen Sie
mit dieser Person auch alles durch, was Sie aus
Sicherheitsgriinden als wichtig ansehen. Sollte
wéhrend der Bootreise etwas Unvorhergesehe-
nes eintreffen, ist es meistens schon zu spét, Pas-
sagiere Uber die Funktionen der Sicherheitsaus-
ristung zu informieren.
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MOTOR ANLASSEN

Den Hauptschalter einschalten. Den Motorraum-
lGfter, wenn ein solcher eingebaut ist, einschalten
und vor dem Anlassen des Motors einige Minu-
ten lang laufen lassen.

Nachprufen, ob der Kraftstoffhahn und das Bo-
denventil geschlossen sind. Eventuell im Boot
vorhandenes Wasser mit der Lenzpumpe
auspumpen.

Die Drehzahlverstellung folgendermaflen ausk-
uppeln: Den Kupplungsknopf eindriicken, wenn
der Schalthebel in der Leerlaufstellung steht, und
dann den Hebel etwas vorschieben. Den Kup-
plungsknopfwieder loslassen. Jetzt wird mit dem
Schalthebel nur noch die Motordrehzahl gere-
gelt.

Kaltstart: Bedienungshebel wie oben aus-
kuppeln und auf Vollgas stellen.
Abstellzug herausziehen und hineindrucken.

INSTRUMENTENBRETT, ALTERNA-
TIVE A

Taster fur die Stromversorgung der Instrumen-
tentafel ,,3" betatigen (die Warnleuchten fir
Temperatur, Ol und Ladestrom leuchten). Da-
nach den AnlaBknopf betatigen und gedrickt hal-
ten, bis der Motor anspringt.

Sofort nach dem Anspringen des Motors prifen,
daR die Warnluchten fiir Temperatur, Ol und La-
destrom nicht leuchten. Wenn beide Lampen fir
Temperatur und Ladestrom gleichzeitig leuchten,
bedeutet dies, dal’ der Generator nicht aufladt.

Den Motor abstellen, wenn der Alarm ertént und
wenn die Kontrolleuchten aufleuchten.
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INSTRUMENTENBRETT, ALTERNA-
TIVE B

Den Ziindschlissel auf 1" drehen. Die Tempera-
tur- und Oldruck-Warnleuchte leuchten auf.

Die Taste fir den Alarmtest driicken.

Den Zindschlussel auf 3" drehen und wieder
loslassen, wenn der Motor angesprungen ist. Der
Schiussel federt dann auf "’1"" zurlick. Zum erneu-
ten Anlassen den Schlissel zuerst wieder auf ’0"
drehen.

Unverzlglich nach dem Anspringen des Motors
priifen, ob die Oldruckanzeige und das Voltmeter
Normalwerte anzeigen und daf3 der Alarm nicht
ertéont. Bei abnormalen Werten an den Instru-
menten oder wenn der Alarm ertdnt, unverzi-
glich den Motor abstellen und die Stérungsurs-
ache ausfindig machen.

Leuchten die Temperatur-Warnleuchte und die
Ladestrom-Kontrolleuchte auf (kein akustischer
Alarm), so liegt eine Ladestérung vor.

Leuchtet die Temperatur- oder Oldruck-Warn-
leuchte auf und der akustische Alarm ertont, so
ist die Temperatur zu hoch bzw. der Oldruck zu
niedrig. Die Ursache der Stérung ausfindig mac-
hen.

IIK/
»
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FAHREN

Die Einhebelschaltung hat eine kombinierte
Drehzahlverstellungs- und Schaltfunktion:

F = Vorwirts

R = Zurlick

N = Leerlauf

T = Drehzahlverstellung

Warnung! Schalten Sie niemals die Fahrtrich-
tung um, bevor die Motordrehzahl auf Leer-
lauf gesunken ist.

Zur Erzielung einer guten Betriebswirtschaftlich-
keit soll der Motor nicht tiber langere Zeit hinaus
mit der Hochstdrehzahl gefahren werden.

Unverzlglich den Motor abstellen, wenn der
Alarm ertdont oder wenn Kontrolleuchten
aufleuchten.

Beim Segeln muf die Schaltung in der Leerlauf-
stellung stehen, wenn das Boot mit einem festen
Propeller ausgeristet ist. Ist das Boot mit einem
Folding-Propeller ausgeristet, muR3 die Schal-
tung beim Segeln auf “Zuriick” stehen.

ACHTUNG! Der Hauptschalter darf erst dann aus-
geschaltet werden, wenn der Motor stillsteht.

WICHTIGES UBER DEN TURBOLADER: Den Mo-
tor nicht direkt nach dem Anlassen hochdrehen
lassen. Kaltes Ol ist zahflissig und kann nicht so
schnell zu allen Bauteilen gelangen.
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BEENDIGTE FAHRT

Nach Beendigung der Fahrt den Motor mit dem
Schalthebel in der Leerlaufstellung einige Minu-
ten lang laufen lassen.

Motor im Leerlauf durch Herausziehen des Ab-
stellzuges abstellen.

Instrumententafel Alternative A
Stromversorgung der Instrumententafel weg-
schalten.

A Achtung!

Lassen Sie bei der Instrumententafel ,, Alternative
A" niemals den Strom eingeschaltet, wenn der
Motor nicht lauft. Unterbrechen Sie stets die
Spannung mit dem Schalter auf der Tafel, um
unfreiwilliges Anlassen des Stromes bei Betati-
gung des Anlal3tasters zu verhindern.

Instrumententafel Alternative B
Schllsselschalter auf 0 drehen.

Den Hauptschalter ausschalten. ACHTUNG! Nie-
mals den Hauptschalter ausschalten, wenn der
Motor noch lauft. Bei langer andauernden Be-
triebsunterbrechungen die Kraftstoff- und Kiihl-
wasserhahne schlieRen. Vor dem Verlassen des
Bootes prifen, dald nirgendwo Leckagen vor-
kommen.

BEI FROSTGEFAHR

Ist der Motor mit einer Frischwasserkiihlung aus-
gerustet, so ist die Kiihlanlage entweder mit ein-
em Gemisch aus 50 % Glykol und 50 % Wasser zu
fallen oder ganz zu entleeren.

Benutzen Sie die von Volvo Penta empfohlene
Frostschutzfliissigkeit Typ 90.

ABLASSEN - FRISCHWASSER-
ANLAGE

Den Hahn (4) auf der Seite des Motorblocks 6ff-
nen.

ABLASSEN — SEEWASSERANLAGE

Den Deckel (1) von der Seewasserpumpe
abschrabuen.

Den Schlauch (2) am Wendegetriebe abneh-
men.

Den Hahn (3) auf dem Kihimittelgohr 6ffnen. (Bei
Motoren ohne Hahn auf dem Kihlmittelrohr das
Rohr abschrauben.)

Vor dem Verlassen des Bootes die Hahne schlie-
RBen und den Deckel der Seewasserpumpe
anschrauben.

ABLASSEN — SEEWASSERGE-
KUHLTER MOTOR

Den Deckel (1) von der Seewasserpumpe
abschrauben.

Den Schlauch (2) am Wendegetriebe abneh-
men.

Den Hahn (4) auf der Seite des Motorblocks 6ff-
nen.

Vor dem Verlassen des Bootes die Hahne schlies-
sen und den Deckel der Seewasserpumpe
anschrauben.
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TAGLICHE KONTROLLEN VOR
DEM ANLASSEN

OLSTAND IM MOTOR

Taglich vor dem Anlassen den Olstand im Motor

m priifen. Der Olstand muR innerhalb des markier-
ten Feldes auf dem OlmeRstab liegen und fir die
geplante Fahrt ausreichen.

Wenn erforderlich, durch den Oleinfillstutzen o]
nachfiillen. Fir die Olqualitdt usw. siehe dle
""Technischen Daten”.

KUHLMITTELSTAND IM AUSGLE-
ICHSGEFAR (MOTOREN MIT
FRISCHWASSERKUHLUNG)

Téaglich vor dem ersten Anlassen prifen, ob der

m Kihlmittelstand zwischen der MIN- und der
MAX-Marke steht. Wenn erforderlich, bis zum
richtigen KiihImittelstand Frischwasser oder ein
korrosionsschiitzende Frostschutzgemisch nach-
fillen. Bei Frostgefahr ist es wichtig, daRR die
Frischwasseranlage mit einem Frostschutzge-
misch gefiilltist oder da® die Frischwasseranlage
nach der Fahrt entleert wird. Fir das Ablassen der
Seewasseranlage siehe unter Beendigte
Fahrt”.

2003T

Wenn das Kihlsystem entleert war, oder beim
Start eines neuen Motorsm mufd der Turbo ent-
Iiftet werden. Den Motor starten, die Schraube
I6sen und den Motor laufen lassen bis Luftblasen
kommen. Die Schraube wieder festziehen. (Die
neuren Modelle haben einen Entlafttungs-
hahn).

WARTUNGSMASSNAHMEN —
VIERZEHNTAGLICH

OLSTAND IM WENDEGETRIEBE
ODER ANTRIEB

Priifen, ob der Olstand zwischen den Olstand-
marken liegt. Wenn erforderlich, Ol nachfiillen.
Der Olstand darf aber nicht tber der MAX-Marke
stehen. Fir die richtige Olqualitat siehe die
"Technischen Daten”.

RIEMENSPANNUNG

Die richtige Riemenspannung ist eine Vorausset-
zung fir die volle Lichtmaschinenleistung. Der
Riemen muB so gespannt sein, dal3 er sich zwi-
schen den Riemenscheiben mit dem Daumen um
etwa 5 cm niederdriicken 1af3t.

Der Keilriemen kann gespannt werden, nachdem
die Befestigungsmutter fir die Lichtmaschine et-
was aufdreht wurde. Ein stark verschlissener
oder ein Keilriemen mit Rissen muf ausgewech-
selt werden.

Wi
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SAURESTAND IN DER BATTERIE

Die Batteriesdure muf3 5-10 mm UGber den Zellen-
platten stehen. Wenn erforderlich, destilliertes
Wasser nachfullen.

WARNUNG! Grofte Vorsicht ist geboten, da die
Batteriesaure atzend und das sich bildende Gas
explosiv ist.

WARTUNGSMASSNAHMEN ALLE
100 BETRIEBSSTUNDEN ODER
MINDESTENS EINMAL PRO SAI-
SON

OLWECHSEL IM MOTOR

Den Motor warmlaufen lassen. Das Ol durch die
Offnung fir den OlmeRstab absaugen. Bis zum
richtigen Olstand Ol nachfiillen. Fir die Wahl des
richtigen Oles siehe die “Technischen Daten”.

ACHTUNG! Bei jedem zweiten Olwechsel ist auch
das Olfilter zu wechseln.

OLFILTER

Das Olfilter ist wahrend des Einfahrens erstmalig
nach 20 Betriebﬂsstunden und anschlieBend bei
jedem zweiten Olwechsel auszutauschen.

Das alte Filter abschrauben und wegwerfen.

Die Gummidichtung des neuen Filters eindlen.
Die Auflagefléche des Filters auf dem Motor
nachprifen. Das neue Filter von Hand anschrau-
ben, bis es die Auflageflache am Motor berihrt.

Das Filter anschlieBend von Hand um eine weite-
re halbe Umdrehung (und nicht mehr) anzie-
hen.

ACHTUNG! Verwenden Sie ausschlieflich Volvo-
Penta-Originalolfilter.

Den Motor anlassen,"im Leerlauf laufen lassen
und prifen, ob die Oldruck-Warnleuchte erlo-
schen ist.

ANSAUGSCHALLDAMPFER REINI-
GEN

Der Ansauggerauschdampfer ist einmal pro Sai-
son zu reinigen. Den Gerduschdampfer I6sen, in
Diesel6l auswaschen und gut durchspdlen. Den
Gerduschdampfer wieder einbauen. Bei 2003T ist
der Ansauggerauschdédmpfer statt dessen jede
zweite Saison gegen einen neuen auszuwech-
seln.

OLWECHSEL IM ANTRIEB

(alle 400 Betriebsstunden oder mindestens ein-
mal pro Saison)

Den OlmeRstab (1) herausziehen. Die AblaRsch-
raube (2) unter dem Propellergetriebegehéuse
herausdrehen und das Ol ablaufen lassen. Dan-
ach die AblaBschraube wieder einschrauben und
Ol einfillen. Der Olstand mulR zwischen den be-
iden Olstandmarken auf dem OlmeRstab liegen.
ACHTUNG! Nicht zuviel Ol nachfiillen! Fiir die OI-
qualitat und Fullmenge siehe die “Technischen
Daten’’.

OLWECHSEL IM WENDEGETRIEBE

(alle 400 Betriebsstunden oder mindestens ein-
mal pro Saison)

'10mm

naanan 7/16”

2001, 2002, 2003
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Das Ol entweder durch die AblaRschrauben unter
dem Wendegetriebe ablassen oder mit einer Ol-
lenzpumpe durch die Offnung fiir den OlmeBstab
absaugen. Ol einfillen. Der Olstand muR zwi-
schen den beiden Olstandmarken auf dem Olme-
Rstab liegen. ACHTUNG! Nicht zuviel Ol nachfuil-
len! Fiir die Olqualitat und Fiillmenge siehe die
"Technischen Daten”.

PUMPENRAD PRUFEN UND AUS-
TAUSCHEN

Das Pumpenrad kann z.B. durch Wassermangel
beschadigt werden. Das Bodenventil schlieRen.
Den Pumpendeckel abschrauben und das Pum-
penrad Uberpriifen. Ein beschadigtes Pumpenrad
muf} ausgewechselt werden. Dazu das Pumpen-
rad mit einer Polygripzange herausziehen. Das
neue Pumpenrad einbauen und den Deckel mit
einer neuen Dichtung anschrauben. Das Boden-
ventil 6ffnen.

WARNUNG! Es darf kein Wasser in das
Boot eindringen.

VENTILSPIEL PRUFEN

Die Prifung und Einstellung des Ventilspiels ist
von einer autorisierten Kundendienst-Werkstatt
vorzunehmen; siehe die "“Technischen Daten,
Ventile".

ANLASSER UND WECHSEL-
STROM-LICHTMASCHINE

Uberlassen Sie alle Arbeiten am Anlasser und an
der Lichtmaschine einer autorisierten Kunden-
dienst-Werkstatt. Eine Wartung und Kontrolle ist
zusammen mit dem Service des Motors vorzu-
nehmen.

KUHLANLAGE PRUFEN

Die Kuhlanlage funktioniert normal, wenn die
Temperatur-Warnleuchte erloschen ist. Eine zu
hohe Temperatur (die Temperatur-Warnleuchte
leuchtet auf) kann folgende Ursachen haben:

Verstopfter Seewassereinlal3,

Defektes Pumpenrad in der Seewasserpumpe
Fehlerhafter Thermostat oder Temperaturge-
ber.

ACHTUNG! Bei allen Arbeiten an der Kuh-
lanlage ist darauf zu achten, daf3 kein Was-
ser eindringen kann.

10
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VAKUUMVENTIL

Damit das Vakuumventil zufriedenstellend funk-
tionieren kann, ist es mindestens einmal pro Sai-
son zu zerlegen.

Das komplette Ventil vom Schott abbauen. Den
Ventildeckel abschrauben, die Membrane he-
rausnehmen und von eventuellen Ablagerungen
befreien. Ist die Membrane verformt, muf} sie
ausgewechselt werden.

Beim Zusammenbau ist das Ventil auf den Kopf
zu stellen.

Die Membrane in den Deckel einlegen. Achten
Sie darauf, daf3 die ganze Membrane an der rich-
tigen Stelle zu liegen kommt; sie darf von der
Dichtung nicht eingeklemmt werden. Die Dich-
tung einlegen und den Deckel anschrauben.

ACHTUNG! Anzugsmoment = 2 Nm (0,2 kpm).
Wird der Deckel zu fest angezogen, funktioniert
das Ventil nicht mehr.

SICHERUNG AUSTAUSCHEN

Zur elektrischen Anlage gehort ein Sicherungs-
kastchen. Dieses ist auf dem Schaltkasten befes-
tigt. Die Sicherung unterbricht die elektrische
Anlage bei einer Uberbelastung. Die Sicherung
wird riickgestellt, indem man den KabelanschlufR
zum nachstgelegenen Kontakt versetzt.

MASSNAHMEN BEIM AUFLEGEN
UND ZUWASSERLASSEN DES
BOOTES

KONSERVIEREN

Liegt das Boot unbenutzt im Wasser, so ist der
Motor mindestens einmal alle vierzehn Tage
warmlaufen zu lassen. Wird damit gerechnet,
dald das Boot langere Zeit als einen Monat im
Wasser liegt, ist eine Dauerkonservierung vorzu-
nehmen.

DAUERKONSERVIEREN

Bevor der Motor dauerkonserviert wird, sollte
eine autorisierte Werkstatt den Motor und die
Ausriistung testen. Lassen Sie in der Werkstatt
eventuell erforderliche Reparaturen gleich jetzt
ausfihren.

Konservierungsplan (mit dem Boot im
Wasser)

Den Motor einige Minuten lang im schnellen Le-
erlauf laufen lassen.

Danach den Motor abstellen.

Das Ol mit der Ollenzpumpe aus dem Motor und
dem Wendegetriebe pumpen.

Das Olfilter wechseln. Wenn ein S-Antrieb einge-
baut ist, muB das Ol bei aufgelegtem Boot abge-
lassen werden. Den Motor und das Wendegetrie-
be bis zum richtigen Olstand mit Volvo-Penta-
Motorél auffiillen; dieses Ol hat auch korrisions-
schitzende Eigenschaften. Bis zur nachsten Sai-
son kann der Motor dann mit diesem Ol gefahren
werden.

Bei Dauerkonservierung, die langer als eine nor-
male Winterauflageperiode andauert, muf3 ein
spezielles Konservierungsol verwendet werden.
In diesem Falle ist das Olfilter erst beim Zuwas-
serlassen auszuwechseln.

11
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Das Kraftstoffilter auswechseln.

KRAFTSTOFFANLAGE ENTLUFTEN

Die Entliiftungsschraube auf dem Kraftstoffilter
um etwa vier Umdrehungen aufdrehen. Achten
Sie darauf, daR kein Kraftstoff verschittet wird.

Mit Hilfe der Handpumpe Kraftstoff vorpumpen,
bis blasenfreier Kraftstoff austritt. Die EntlGft-
ungsschraube eindrehen.

Die Einspritzpumpe wird beim Anlassen des Mo-
tors automatisch entliftet.

Konservierungsplan (mit aufgelegtem
Boot)

FRISCHWASSERGEKUHLTER MO-
TOR

Wenn die Frischwasseranlage bereits mit einem
korrosionsschiitzenden Athylen-Glykolgemisch
gefillt ist, ist der Frostschutz zu prifen. Ist die
Anlage nur mit Frischwasser gefiillt, so ist dieses
abzulassen; stattdessen ein Gemisch aus 50 %
Frischwasser und 50 % korrosionsschiitzendem
Glykol in den Motor einfillen.

FRISCHWASSERGEKUHLTER MO-
TOR

Seewasseranlage

Ein Gemisch aus 50 % Frischwasser und 50 %
korrosionsschitzendem Glykol herstellen. Einen
Schlauch in das Gemisch eintauchen. Sehen Sie
zu, daR das durchlaufende Gemisch aufgesam-
melt werden kann. Den Motor anlassen und im
Leerlauf laufen lassen, bis das Gemisch zu Ende
ist. ACHTUNG! Die Wasserpumpe darf nicht
trocken laufen.

12
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SEEWASSERGEKUHLTER MOTOR

Das Kihimittel ablassen. Den Thermostatgehau-
sedeckel abschrauben und den Thermostat he-
rausnehmen. Den Deckel mit untergelegter Ther-
mostatgehausedichtung anschrauben.

Ein Gemisch aus 50 % Frischwasser und 50 %
korrosionsschiitzendem Glykol herstellen. Den
Schlauch von der Ansaugseite der Seewasser-
pumpe abnehmen (Motoren mit S-Antrieb), und
den langeren Schlauch, der bis zum Boden des
Eimers reicht, anschlielen. Bei Motoren mit
Wendegetriebe einen Schlauch an der Ansaug-
seite des Wendegetriebes anschlie3en.

Den Motor anlassen und im Leerlauf laufen las-
sen, bis der Eimer leer ist. Dann sofort den Motor
abstellen, da die Wasserpumpe nicht ohne Was-
ser laufen darf.

Ein Glyklolgemisch muB nicht abgelassen wer-
den.

Den Thermostat mit einer neuen Dichtung wieder
einbauen. Den Kihlmittelschlauch zur Pumpe
bzw. zum Wendegetriebe anschlieRen. Das Vaku-
umventil reinigen.

Das Pumpenrad der Wasserpumpe ausbauen. Ist
es in gutem Zustand, das Pumpenrad mit fri-
schem Wasser absptilen und in einem verschlos-
senen Nylonsack aufbewahren, bis es wieder
eingebaut werden soll. Ein beschadigtes oder
abgenutztes Pumpenrad ist auszuwechseln.

Den Zustand der Batterie prufen. Die Batterie
aufladen und im Boot aufbewahren. Eine im Boot
aufbewahrte, nicht voll aufgeladene Batterie,
kann gefrieren und dadurch unbrauchbar wer-
den.

Alle elektrischen Anschlisse mit korrosions-
schiitzendem Ol einsprihen. Den Motor sauber
abwischen und eventuelle Lackschaden ausbes-
sern.

Ist das Boot mit einem S-Antrieb ausgerustet, so
ist die Gummidichtung zwischen dem Antrieb
und dem Motorbett sorgféltig zu prifen. Diese
Dichtung ist alle sieben Jahre auszuwechseln.
Uberlassen Sie diese Arbeit einer autorisierten
Kundendienst-Werkstatt.

Ist ein Folding-Propeller eingebaut, so ist dieser
fir die Winterauflage abzubauen. Die Siche-
rungsschrauben fir die Aufhangestifte der Pro-
pellerblatter herausdrehen, die Stifte heraussch-
lagen und die Blatter abnehmen. Die Propeller-
wellenmutter aufdrehen und die Propellernabe
abziehen. Die Propellerwelle sdaubern und mit
Fett (Art.-Nr. 828250) bestreichen.
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MARNAHMEN BEIM ZUWASSER-
LASSEN

Den Zinkring auf dem S-Antrieb und die Zinkano-
den auf dem Folding-Propeller prifen und wenn
erforderlich auswechseln.

Ist ein S-Antrieb montiert, so ist es sehr wichtig,
daR der bewuchshindernde Anstrich auf dem Un-
terwasserschiff kupferfrei ist, da ansonsten am
Antrieb schwerwiegende Korrosionsschaden
auftreten kdnnen. Zinkringe und Zinkanoden dur-
fen nicht angestrichen werden.

Prifen, ob die Batterie voll aufgeladen ist.

Wurde zur Konservierung des Motor Volvo-Pen-
ta-Ol verwendet, so sind an der Schmieranlage
keine Arbeiten mehr erforderlich. Ist ein Konser-
vierungsmittel eingefillt, mul dieses abgelassen
und die Anlage mit Volvo-Penta-Ol gefiillt wer-
den.

Vor dem Zuwasserlassen den Olstand im Motor
und Wendegetriebe bzw. im S-Antrieb prufen.
Den Anzug der Schlauchschellen prifen, die
Schlduche untersuchen und das Bodenventil
bzw. den Hahn auf dem S-Antrieb 6ffnen.

Das Pumpenrad in die Wasserpumpe einbauen.
Den Deckel mit einer neuen Dichtung anschrau-
ben.

Die Zinkanode des Motors prifen und wenn er-
forderlich auswechseln.

DAS BOOT ZU WASSER LASSEN

1. Ist die Propellerwelle mit einer Gummi-Stopf-
buchse ausgeriistet, muf3 vor dem Zuwasser-
lassen Fett eingepref3t werden.

2. Nach dem Zuwasserlassen ist die Stopfbuchse
zu entliften.

alle 500 Betriebsstunden bzw. alle 5 Jahre aus-
zuwechseln.

2 WARNUNG! Die Stopfbuchse aus Gummi ist

14
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STORUNGSSUCHE

Der Motor springt nicht an (Der Anlasser arbeitet
nicht)

Priifen, ob die Batterie voll aufgeladen ist. Mit ei-
nem Séaureprifer das spezifische Gewicht der
Batteriesaure messen. Nachpriifen, ob die Batte-
rie- und Anlasserkabel gut festsitzen. Ist die Bat-
terie ausreichend geladen und ist beim Umdre-
hen des Ziindschllssels aus dem Magnetventil
des Anlassers ein klickendes Gerdusch zu horen,
deutet dies auf einen Defekt im Anlasser hin. Ist
aus dem Magnetventil kein solches Gerdusch zu
héren, so sind entweder das Magnetventil, der
Zindschlusselkontakt oder deren elektrische Ka-
bel defekt.

Der Motor springt nicht an (Der Anlasser arbeitet
nicht) oder der Motor bleibt plétzlich stehen

Nachprifen, ob der Kraftstofftank leer oder der
Kraftstoffhahn geschlossen ist. Ist ein zusatzlic-
hes Kraftstoffilter eingebaut, muf} sich im Glas-
bzw. Blechbehdlter Kraftstoff befinden.

Prifen, ob Kraftstoff zu den Dusenhaltern vord-
ringt, indem man das Druckrohr am Diisenhalter
abnimmt (siehe unter ""Disenhalter auswech-
seln”’) und den Motor mit dem Anlasser durch-
dreht. Dringt kein Kraftstoff vor, so kann dies da-
rauf beruhen, daRR das Filter verstopft oder die
Férderpumpe defekt ist oder daR sich Luft in der
Anlage befindet. Samtliche Filter auswechseln
und die Kraftstoffanlage entliiften. Dringt immer
noch kein Kraftstoff zu den Disenhaltern vor,
liegt die Stérung vermutlich an der Férderpumpe
oder der Einspritzpumpe.

Dringt beim obenstehenden Test Kraftstoff aus
den Druckrohren hervor, so ist méglicherweise
ein Dusenhalter fehlerhaft. Die Dusenhalter
auswechseln und

den Motor anlassen. Springt der Motor dann im-
mer noch nicht an, so liegt die Stérung wahrsche-
inlich an der Einspritzpumpe. Ubergeben Sie die
Pumpe einer Volvo-Penta- Kundendienst-Werk-
statt zur Reparation.

Der Motor lauft ungleichmiBig oder vibriert
abnormal

Die meisten Motorstérungen beruhen auf Feh-
lern in der Kraftstoffanlage und werden in vielen
Fallen durch Verunreinigungen, Wasser oder Luft
in der Anlage hervorgerufen. Es sind daher samt-
liche Filter auswechseln, und die Kraftstoffanlage

ist zu entllften. Eventuell auch den (die) Disen-
halter auswechseln. Samtliche Kraftstoffan-
schlisse auf Dichtheit hin prifen.

In selteneren Fallen beruhen Motorstérungen auf
Verdichtungsverlusten in einem oder mehreren
Zylindern. Lassen Sie daher in einer Volvo-Penta-
Werkstatt eine Verdichtungsprobe vornehmen.

Der Motor wird abnormal warm

Wird der Motor zu warm, so beruht dies auf einer
oder mehreren der folgenden Ursachen:

1. Fehlerhafter Thermostat.
2. Defektes Pumpenrad.

3. Verstopfter Kiihlwassereinlal3 oder verstopfte
Kihlmantel. Zerlegen und reinigen.

Der Motor erreicht bei Vollgas die Betriebs-
drehzahl nicht

Wenn der Motor einwandfrei anspringt und gle-
ichmaRig lauft, dennoch aber die friihere Be-
triebsdrehzahl nicht erreicht, so liegt der Fehler
nicht am Motor, sondern an Bewuchs des Unter-
wasserschiffes oder an Hecklastigkeit. Eventuell
kann auch der Propeller beschadigt sein. Kénnen
die obengenannten Ursachen ausgeschaltet wer-
den, kann die Stérung auf Kompressionsverlus-
ten im Motor beruhen. Lassen Sie daher in einer
Volvo-Penta-Werkstatt eine Verdichtungsprobe
vornehmen.

Ausrichten von Motor und Wendegetriebe

Einmal pro Saison oder nach dem Zuwasserlas-
sen des Bootes ist die Fluchtung des Motors im
Verhiltnis zur Propellerwelle zu prifen und wenn
erforderlich nachzustellen.

Die Prifung geht folgendermalRen vor sich:

Die Schraubverbindung des Propellerwellenflan-
sches herausdrehen. Mit einer 0,10*mm starken
Blattlehre priifen, ob sie zwischen dem Flansch
des Wendegetriebes und dem Flansch der Pro-
pellerwelle eingeschoben werden kann. Dies darf
nicht der Fall sein. Die Welle wéahrend dieser Pru-
fung um 90°, 180° und 270° drehen.

Bei Abweichungen gréBer als 0,70 mm muR die
Fluchtung nachgestellt werden. Wenn keine ver-
stellbare Gummiaufhdngung montiert ist, ist die
Stérke der

Unterlage nachzustellen.
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Motor Erkennung
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Beschreibung

1.

10.
1.
12.
13.
14.
15.

17.
18.
19.

CENDO AN

Kraftstoffilter
Oleinfiillung, Motor
Seewasserpumpe, (Ablassen Seewasser)
Olfilter

Kraftstoffilter

Thermostate

Zinkanode (2001, 2002)

OlmeRtab

OlmeRtab, Antrieb/Wendegetriebe
Oleinfillung, Antrieb/Wendegetriebe
Zinkanode, Antrieb

Olablass, Antrieb

Einfullung, Frischwasser

Zinkanode (2003)

Ablassen

Olablass, V-Antrieb

Entliftung, Turbo
Ansaugschalldampfer
EntlGftungsschraube
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TECHNISCHE DATEN

Motorbezeichnung 2001 2002 2003 2003T
Zylinderzahl, St. ................... ...l 1 2 3 3
Leistung, siehe Verkaufsbroschiiren

Max. Betriebsdrehzahl, U/min................. 3200

Bohrung, mm............. .. ...l 79
Hub,mm.......... ... ... ... 87

Hubraum3, dm ...................c L. 0,43 0,85 1,28 1,28
Leerlaufdrehzahl, U/min...................... 850

Max. Neigung nach hinten wéhrend des Be- 10°

triebs. . ...

Max. seitliche Neigung wahrend des Betriebs . 30°

Motorgewicht, einschl. Wendegetriebe

(V-Antrieb), kg ............ ... i 112 (118) 139 (145) 159 (165) 176 (182
Motorgewicht, einschl. Antrieb 120S, kg. ...... 126 153 173 -
Kraftstoff............. ... ... ... .. ... Autodiesel

VENTILE

Ventilspiel, Einla bei warmem Motor, mm.. .. 0,30 (0,012")

Ventilspiel, AuslaR bei warmem Motor, mm. .. 0,30 (0,012")

Dekompression, Eindruck, mm................ 0,5

SCHMIERANLAGE IM MOTOR

C)Ifﬁllmenge im Motor einschl. Filter, | ........ 1,4 2,75 4,1 4,3
Olqualitdt. . .......ooe e, CcD

Viskositat ...................... . L. SAE 15W/40

Untersetzung mit MS2-Wendegetriebe mit

Unter-setzungsgetriebe/V-Antrieb . ............ 2:4,1 bzw. 3,0:1

Olftilimenge, MS2 (V-Antrieb), I............... 0,8 (1,8)

Olqualitat (wie fir den Motor) ................

Viskositat (wie fir den Motor) ...............

Untersetzung, Antrieb 120S................... 2,20:1
Olfillmenge, 120S, | ......................... 2,8
Olqualitat (wie fiir den Motor) ................

Viskositat (wie fir den Motor)

Thermostat, beginnt zu 6ffnen bei °C.......... 60 60 (74)" 60 (74)" 74
Thermostat, ganz offen bei°C ................ 75 75 (87)" 75 (87)" 87
Frischwasseranlage, Fassungsvermégen, |. . ... - 4 5,5 7
ELEKTRISCHE ANLAGE

Batteriespannung, V ......................... 12
Anlasserbatterie, max. Ah.................... 70
Anlasserleistung, kW......................... 0,8 1.4 1.4 1.4
Lichtmaschinenleistung, A(W)................ 50 (14 x 50)
Spezifisches Gewicht der Batteriesdure

Ladebeginn beigicm®....................... 1230

Voll aufgeladene Batterie bei g/em®.......... 1,275-1,285
ANZUGSMOMENTE
Disenhalter-Befestigungsmuttern, Nm (kpm). . 20 (2,0)

R Frischwassergekiihlter motor

Beim Einbau von Zubehor oder Sonderausristung an Motoren mit Segelbootantrieb und Instrumententafel
Alternative A (1,5 polige Anlage) hat der Masseanschlul} stets an der Klemme B— des Generators oder am
Batterie-Minuspol zu erfolgen.
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Elektrische Schaltplane, Alternative A

INSTRUMENT PANEL SB 1,0

Instrumentenplatine
Turenzéhler
AnlaBknopf K

yd
Schalter flir Instrumententafel AV 4 v
Druckschalter ! l BL/R 1,0 $B1,0
—— .
®

ook wN =

Alarm

i
|
[
/LQ
|
\ji
N

1,0

Kabelfarben

R = Rot
PU = Purpur 6
BN = Braun
OR = Orange
GR = Grau SB 1,0

SB = Schwarz W SB 1,0 \
w = Weil} BL/R 1,0
Y = Gelb

GN = Grin

BL = Blau

Kabelquerschnitte in mm?2 -
: 3

BN 1,0

W/SB 1,0
L
L —a
| BL/R

T O [won 1,
N
OI’

BL/R 1,0

-—

GR 1,5
SB 1,5
W/BN 1,5

GR 1,5

1
ST T [ [ [ [T L[5l

]
v

[ |r1
-l
H

MOTOR

1. Relais

2. Sicherung

3. Kihlwassertemperaturwachter
4.  Oldruckschalter

GR
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Elektrische Schaltplane, Alternative B

SB 1.0

/ BL 1,0
3C
INSTRUMENTENTAFEL + G
1. Voltmesser L
2.  Oldruckmesser
3. Temperaturinstrument
4. Instrumentensteckkarte <
5. Taster 1 ]
6. Instrumentenbeleuchtung
7. Drehzahimesser ?9 %’
8. Schlusselschalter
9. Alarm 4 L
e i i I e
—‘]r j >+ E EE N s
[ (7=
[e[7]3]a]1]5]2] Jvnns
! Z f // Y;
L-sB 1,0 : o
9 |1®
Kabelfarben U E ', RPM
GR = Grau ) G Y
SB = Schwarz 9= p
BN = Braun B WioN 1,5
LBN = Hellbraun A Y . ks
R =Rot —1|]§§sr§,§
PU = Purpur Ll2]3]4]s]6]7]8]9[10[11]12]13]14]15]16]
GN = Grin ] 71819
Y = Gelb
w = Weil}
BL = Blau
LBL = Hellblau
MOTOR
1. Temperaturgeber, Kiihiwasser
2.  Oldruckwaéchter
3. Temperaturwéchter, Kihlwasser
4,  Oldruckgeber
5. Relais
6. Sicherung
20
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Tableau de bord, alternative A

1.

oA ON

© o N

Sonnette d’alarme, ""Basse pression d’huile” ou
"Temperature de liquide de refroidissement trop
élevée”

Test d’alarme

Commutateur de la platine

Bouton de demarrage

Lampes témoin d’avertissement

Lampe témoin, haute température de liquide de
refroidissement

Lampe témoin, basse pression d’huile

Lampe témoin, pas de charge

Compte-tours

Tableau de bord, alternative B

1.

oA wN

©o0o~ND

10.

12.

Indicateur de température de liquide de refroidis-
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Importante

Les chiffres avant le texte renvoient aux fi-
gures au bas de la page.

INFORMATION IMPORTANTE

Arrétez le moteur avant d’ouvrir le compartiment moteur. Un moteur en marche posséde des piéces tour-
nant rapidement et pouvant étre dangereuses. Pensez au risque d'incendie. Tout carburant est facilement
inflammable.

Le systéme de refroidissement est plein de liquide. Videz celui-ci en cas de risque de gel. Notez que dans
certains cas, un phénomeéne de suction peut se produire lors de la vidange du systéeme d’eau de mer. Fermez
tous les robinets de vidange lorsque le bateau n’est pas sous surveillance constante. Une vidange mal
effectuée peut entrainer le remplissement d’eau du bateau qui peut couler.
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AVANT-PROPOS

Ce manuel d’instructions renferme un grand
nombre de renseignements et conseils précieux
dont le but est de vous permettre d‘utiliser et en-
tretenir votre moteur Volvo Penta et ses accessoi-
res de la meilleure maniére possible.

Assurez-vous que ce manuel d’instructions corre-
spond bien a votre moteur.

Tous les renseignements, toutes les illustrations
et toutes les spécifications de ce manuel s’appui-
ent sur les fiches techniques de produit les plus
récentes disponibles & la date de la mise sous
presse de cat ouvrage. Toutefois, Volvo Penta se
réserve tous droits de modification des produits
sans avis préalable et sans que cela ne I'engage a
apporter les mémes modifications a des produits
déja vendus ou fabriqués; de méme que tous les
droits d'interruption de la production d’'un mode-
le quelconque. Tous les modéles, équipements
standard et accessoires ne sont pas accessibles
dans tous les pays. Veuillez lire ce manuel d'in-
structions avec attention avant de commencer a
utiliser votre moteur : n’attendez pas qu’un pro-
bléeme vous y force.

GARANTIE

Un Certificat de garantie et de service est remis
avec chaque moteur. Il comporte les termes de
garantie en vigueur et la carter de rapport.

CARTE DE GARANTIE

La cacrte de garantie doit toujours étre bien remplie
et renvoyée par le concessionnaire. Assurez-vous
que cette mesure a bien été prise car la garantie peut
vous étre refusée si la validité ne peut pas étre con-
firmée.

SERVICE VOLVO PENTA

Volvo Penta a mis sur pied un important réseau
de service aprés-vente. Les concessionnaires et
ateliers de service Volvo Penta disposent d'un
personnel hautement qualifié, d’un outillage spé-
cial, d'appareils d’essai perfectionnés et de
grands stocks de piéces de rechange ; le tout,
pour vous assurer un service de premiére qualité.
Pour toute demande de service ou commande de
piéces de rechange, veuillez toujours indiquer la
désignation de type compléte du moteur et son
numéro de fabrication. Vous trouverez ces ren-
seignements sur la plaque-type du moteur.

AB Volvo Penta
Information technique

AVERTISSEMENTS

Les symboles d’avertissement suivants se ren-
contrent dans le manuel :

Attention : Le non-respect des instructions fait
courir un risque de dommages corporels et
matériels, ainsi que de fonctionnement défec-
tueux.

INFORMATIONS GENERALES

Informations importantes pour le fonctionne-
ment de votre moteur :

CARBURANT

Utiliser du carburant diesel de qualité ""Autodie-
sel”. L'utilisation d’un carburant de moins bonne
qualité peut entrainer des pannes.

HUILE MOTEUR

N‘utiliser que de I’huile de qualité CD (DS) selon
le systéme API : L'huile Volvo Penta pour les mo-
teurs diesel satisfait aux exigences de qualité
nommées et il est de votre avantage de I'utiliser.
Voir ""Caractéristiques techniques’ concernant la
viscosité.

RODAGE

Un moteur marin neuf demande un rodage atten-
tif durant les premiéres 20 heures de service.
Faire tourner le moteur normalement mais ne pas
le charger au maximum durant cette période.
Une conduite a vide anormale avec un moteur
chargé doit étre évitée. Une consommation
d’huile plus grande durant cette période est nor-
male. Vérifier donc le niveau d’huile plus souvent
durant la période de rodage.

ZONE PLEIN REGIME

Il est parfois difficile, lors du choix d’hélice, de
trouver une dimension qui, sous charges et con-
ditions climatiques différentes, donnera toujours
le régime maxi recommandé.

Cependant, il peut étre avantageux, sur certains
types de bateaux, d’adopter un plein régime
moins élevé que le régime maxi recommandé.
Les avantages sont une moindre consommation
de carburant, un niveau sonore moins élevé, mo-
ins de vibrations, un meilleur rendementd’hélice,
etc C’est pour cette raison que nous recomman-
dons une ““zone plein régime”.

Zone plein régime 2800-3200 tr/mn.

Régime recommande pour la charge de la batte-
rie : 13001500 tr/min.
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EQUIPEMENT DE SECURITE

Peu importe s'il est destiné a de longues croisié-
res ou de courtes promenades, le bateau devra
toujours contenir I'équipement de sécurité sui-
vant — qui peut évidemment étre complété a vo-
lonté. Contréler régulierement que I'équipement
de sécurité se trouve bien a bord et qu'il est en
bon état de marche.

GILETS DE SAUVETAGE de marque homologuée
pour tous les passagers.

EXTINCTEUR homologué, au moins un etd’acces
facile.

FUSEES DE DETRESSE et allumettes dans un em-
ballage étanche.

BOITE DE PREMIERS SECOURS.

OUTILLAGE adapté a I'équipement de bord.
KIT DE PIECES DE RECHANGE comprenant, entre
autres, une turbine de pompe, des pieces de mo-
teur, etc

ANCRE avec cordage.

REFLECTEUR RADAR.

RADIO pour I'écoute des rapports météo.
COMPAS avec déviation.

GAFFE ET PAGAIES.

SIRENE DE BROUILLARD ET SIFFLET.

ANCRE FLOTTANTE.

TORCHE ELECTRIQUE.

HELICE DE SECOURS ET OUTILLAGE DE DEPO-
SE/POSE.

PREPARATIFS AVANT LE DEPART

Avant de démarrer le moteur, contréler ce qui
suit :

Absence de FUITES DE CARBURANT.

Absence de FUITES D’EAU de la coque ou du
moteur.

Absence de FUITES D'HUILE.

Absence d’'ODEUR DE GAZ (butane par ex.) au
fond du bateau et partout ailleurs.

NIVEAU D’'HUILE correct, moteur et transmis-
sion.

NIVEAU D’EAU correct, vase d’expansion du sys-
téme d’eau douce.

CARTES MARINES correspondant a l'itinéraire
envisagé présentes a bord.

CARBURANT en quantité necessaire pour le tra-
jet envisagé.

Avant le plein, contréler qu’il n'y a aucune flam-
me nue a bord (celle de la cuisinette, par ex.).
Ventiler le bateau et mettre le ventilateur du com-
partiment moteur en marche avant de démarrer
le moteur. Ne pas trop remplir le réservoir.

Si certains des passagers sont a bord pour la pre-
miére fois, il faudra les instruire quant a la ma-
nceuvre du bateau et leur indiquer les endroits ou
sontgardés les gilets de sauvetage et I’extincteur.
Les instuire également quant au maniement de
I'équipement de sécurité a bord. Si quelque inci-
dent imprévu devai se produire pendant la-croi-
siére, il est souvent trop tard de les informer en ce
moment.
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DEMARRAGE DU MOTEUR

Mettre la batterie en circuit a I'aide du coupe-bat-
terie. Mettre le ventilateur du compartiment mo-
teur en marche (si un tel existe) et le laisser tour-
ner pendant quelques minutes avant le démarra-
ge du moteur.

S’assurer que le robinet d’arrivée de carburant et
la vanne d’arrivée d'eau sont ouverts. Vider I'eau
pouvant se trouver dans le bateau a I'aide de la
pompe.

Débrayer le levier des gaz du sélecteur de marche
en procédant comme suit : Enfoncer le bouton de
débrayage (1) avec le sélecteur de marche au po-
int mort et pousser le levier légerement vers
I’avant. Relacher le bouton. Maintenant seul le
régime du moteur est influencé.

Démarrage a froid: Débrayer le levier de
commande comme Indiqué cl-dessus et le
mettre en position maxi.

Retirer et enfoncer la commande d’arrét
moteur.

TABLEAU DE BORD
ALTERNATIVE A

Presser le bouton 3" d’alimentation en courant
de la platine d'instruments (lampes témoin pour
température huile et charge en fonction). Presser
ensuite le bouton de démarrage et le maintenir
ainsi jusqu’au démarrage du moteur.

Vérifier immédiatement aprés le démarrage que
les lampes témoin s’éteignent. Si ces deux lam-
pes luisent simultanément, celas signifie que I'al-
ternateur ne charge pas.

Arréter le moteur si une sonnerie d'alarme reten-
tit ou si des témoins s’allument.

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr




TABLEAU DE BORD
ALTERNATIVE B

Tourner la clé en position "“1"”. Les témoins de
température et de pression d’huile s’allument.

Enfoncer le bouton de test d'alarme.

Tourner la clé en position "’3"'. La ramener en po-
sition ’1"" aprés démarrage. Commencer en posi-
tion 0" au redémarrage.

S’assurer des le démarrage que l'indicateur de
pression d’huile et le voltmétre sont a des valeurs
normales ainsi que I'alarme ne se fait pas enten-
dre. Si des valeurs anormales apparaissent ou si
I'alarme retentit, arréter le moteur immédiate-
ment et rechercher la ou les raisons de ces indi-
cations.

Témoins du thermomeétre et de I'ampéremeétre
allumés (pas d'alarme acoustique) : pas de char-
ge.

Témoin du thermomeétre ou de pression d’huile
allumée et alarme acoustique: température trop
élevée ou pression d’huile trop basse. En cher-
cher la cause.

»
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CONDUITE Sous voiles, le sélecteur doit étre au point mort si

Le levier unique combine les fonctions de réglage ;?“S "’;]V,EI’_Z une 'he:)'fe fixe. SII V|°“(_5 etes eqque
du régime et du sens de la marche. une hélice repliable, mettre le levier en marche

arriére. En grande croisiére, marcher au moteur

F = marche avant environ 5 minutes toutes les 10 heures.

R = marche arriere . .

N = point mort Remarque : ne pas ouvrir le coupe-batterie avant
T = augmentation du régime moteur Iarrét complet du moteur.

IMPORTANT POUR LE TURBO : Ne pas emballer
le moteur dés le démarrage. L'huile froide est vis-
queuse. Elle n’atteint pas immédiatement toutes
les pieces a lubrifier.

AVERTISSEMENT ! Ne changer jamais le
sens de la marche avant d'avoir laisser le
moteur descendre au régime de ralenti.

Pour une utilisation économique éviter de con-
duire au régime maximum pendant de longues
périodes.

Arréter le moteur immédiatement si I'alarme se
fait entendre ou un témoin s'allume.
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APRES LA MARCHE AU MOTEUR

Laisser le moteur tourner au ralenti, le sélecteur
de marche au point mort, pendant une minute ou
deux.

Arréter le moteur en tirant sur lacommande d’ar-
rét, lorsque le moteur tourne au ralenti.

Platine instruments — alternative A
Déconnecter I'alimentation en courant de la pla-
tine.

A AVERTISSEMENT !

Ne laisser jamais le panneau d’instrument mo-
dele A, sous tension lorsque le moteur ne tourne
pas. Couper toujours le courant avec l'interrup-
teur sur le tableau de bord pour éviter un démar-
rage involontaire en appuyant sur le bouton de
démarrage.

Platine instruments — alternative B
Placer la clé de contact en position 0.

Ouvrir le coupe-batterie. NB! Ne jamais ouvrir le
coupe-batterie avant lI'arrét complet du moteur.
Fermer les vannes d’eau et de carburant si I'arrét
doit étre prolongé.

RISQUE DE GEL

Si le moteur est a refroidissement par circuit
d’eau douce, s'assurer qu'il contient un mélange
de 50 % d’eau et 50 % de glycol. Dans le cas con-
traire, vidanger le circuit.

Utiliser le liquide antigel recommandé par
Volvo type 90.

VIDANGE DU CIRCUIT D’EAU
DOUCE

Ouvrir le robinet sur le c6té du bloc moteur (4).

VIDANGE DU CIRCUIT DIRECT

Desserrer le couvercle de la pompe a eau de mer
(1).

Déposer la durit coté inverseur (2).

Ouvrir le robinet situé sur la conduite (3). (Dépo-
ser la conduite sur les moteurs sans robinet.)
Fermer les robinets, resserrer le couvercle de la
pompe avant de quitter le bateau.

VIDANGE MOTEUR A CIRCUIT
DIRECT

Desserrer le couvercle de la pompe a eau de mer
(1).

Déposer la durit coté inverseur (2).

Ouvrir le robinet sur le c6té du bloc moteur (4).
Fermer les robinets, resserrer le couvercle de la
pompe avant de quitter le bateau.
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CONTROLE QUOTIDIEN AVANT
LE DEMARRAGE

NIVEAU D'HUILE MOTEUR.

S’assurer avant le premier démarrage de la jour-
née que le niveau d’huile se situe bien entre le
mini et le maxi de la jauge, ainsi que le niveau
d’huile est suffisant pour le déplacement envisa-
gé.

Remettre de I'huile si nécessaire. Voir "Caracté-
ristiques techniques’” au sujet du choix de I’hui-
le.

NIVEAU DU LIQUIDE DE REFROI-
DISSEMENT DANS LE VASE D’EX-
PANSION (ne concerne que les
moteurs a refroidissement en cir-
cuit fermé)

Avant le premier démarrage de la journée,
s'assurer que le niveau du liquide de refroidisse-
ment est entre lés repéres MINI et MAXI. Au be-
soin, faire le plein a I'eau douce ou avec du mé-
lange eau-antigel. En cas de risque de gel, le cir-
cuit d'eau douce doit contenir de I’antigel. Sinon,
drainer le circuit de refroidissement. Concernant
le drainage du circuit d'eau de mer voir “Apreés la
marche au moteur”.

2003T

Le turbo doit étre purgé si le circuit de refroidis-
sement a été vide ou a la mise en marche d'un
moteur neuf. Mettre le moteur en marche, dévis-
ser la vis et laisser tourner le moteur jusqu’a dis-
parition de bulles d"air. Serrer la vis. (Les versions
récentes sont équipées d'un robinet de purge).

CONTROLER TOUTES LES DEUX
SEMAINES

NIVEAU D’HUILE DE L'INVERSEUR
OU DE L'EMBASE.

S'assurer que le niveau est bien entre les repe-
res. Remettre de |'huile au besoin. Ne pas dé-
passer le repére maxi. Pour le choix.de I'huile
voir ""Caractéristiques techniques”.

TENSION DE LA COURROIE

La tension correcte de la courroie est une condi-
tion nécessaire a |'obtention de la charge max-
imale de I'alternateur. La tension de la courroie
doit permettre I'obtention d’'une fleche de5 mm a
la pression du pouce.

Tendre la courroie aprés avoir desserré les vis de
fixation de |'alternateur. Remplacer la courroie si
elle montre des fissures ou autres signes d'usure
évidents.

Wi
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NIVEAU DE L'ELECTROLYTE

Le niveau de |'électrolyte doit dépasser les élé-
ments de la batterie de 53 10 mm. En cas de be-
soin, faire le niveau avec de |'eau distillée.

ATTENTION ! Observer la plus grande pru-
dence, 'électrolyte étant corrosif et le gaz con-
tenu dans la batterie, explosif.

MESURES A PRENDRE TOUTES
LES 100 HEURES DE MARCHE OU
AU MOINS UNE FOIS PAR SAI-
SON

VIDANGE D’'HUILE MOTEUR

Amener le moteur a sa température de fonction-
nement. Aspirer I'huile par le trou de la jauge.
Faire le niveau d’huile. Voir "Caractéristiques
techniques’’ pour le choix de I'huile.

NB : Changer le filtre a huile une vidange sur
deux.

Filtre a huile

Remplacer le filtre a huile la premiére fois aprés
20 heures de marche, ensuite une vidange sur
deux.

Dévisser et jeter le filtre a huile.

Enduire d’huile le joint du filtre neuf, s’assurer de
la propreté de la surface de contact sur le bloc
moteur et visser le filtre a la main de fagon a ame-
ner le joint simplement au contact du bloc. Visser
le filtre d'un demi-tour supplémentaire seule-
ment.

NB : N'utiliser que les filtres Volvo Penta d’origi-
ne.

Mettre le moteur en marche, le laisser tourner au
ralenti et s’assurer que le témoin de pression
d’huile s’éteint. Vérifier le niveau d’huile et
I'absence de fuite autour du filtre.

NETTOYAGE DU SILENCIEUX
D’ADMISSION

Le silencieux d'aspiration devra étre nettoyé une
fois par saison. Déposer le silencieux d‘aspira-
tion, le laver dans de I'essence minérale et bien le
rincer. Remonter le silencieux d’aspiration. Sur
les 2003T, le silenciux d'aspiration devra étre
remplacé par un neuf toutes les deux saisons au
lieu d'étre nettoyé.

Vidange de I'huile de transmission

(Toutes les 400 heures ou au moins une fois par
saison.)

Sortir la jauge. Enlever le bouchon situé sous le
carter de transmission et laisser I'huile s’écouler.
Remettre le bouchon et faire le plein d'huile. Le
niveau d’huile doit étre entre les deux repéres de
la jauge.

NB : ne pas dépasser le niveau supérieur. Con-
sulter les “Caractéristiques techniques’ pour le
choix de I'huile.

Vidange de I’'huile de transmission.

(Toutes les 400 heures ou au moins une fois par
saison.)

'10mm
7/16”

2001, 2002, 2003
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Utiliser la pompe de vidange et aspirer I’huile du
trou de la jague d’huile. L'inverseur devra étre
rempli a travers I'orfice de remplissage de manié-
re a ce que le niveau soit situé entre les deux re-
péres sur la jague.

NB : ne pas dépasser le niveau supérieur. Con-
sulter 2 Caractéristiques techniques » pour le
chox de I'huile.

CONTROLE ET REMPLACEMENT
DE LA TURBINE DE POMPE A EAU

La turbine de pompe a eau peut étre endomma-
gée par exemple en cas de fonctionnement a sec.
Fermer la vanne d'alimentation en eau. Déposer
le couvercle de la pompe a eau. Inspecter la tur-
bine. La remplacer si elle est endommagée. Ex-
traire la turbine en s’aidant d’une pince multipri-
se. Monter la turbine neuve. Remonter le cou-
vercle avec un joint neuf. Ouvrir la vanne d’ali-
mentation en eau.

f ATTENTION : Se méfier des voies d’'eau.

CONTROLE DU JEU AUX CULBU-
TEURS
Le controle et le réglage du jeu aux culbuteurs

doit étre effectué par un atelier agréé. Voir "Sou-
papes, Caractéristiques techniques”’.

DEMARREUR ET ALTERNATEUR

Confier tous les travaux a effectuer sur ces
deux composants a un atelier agréé. Inspec-
tion et controle doivent étre effectués lors dela
révision du moteur.

CONTROLE DU SYSTEME DE RE-
FROIDISSEMENT

Le systéme de refroidissement fonctionne nor-
malement tant que le témoin ""Temp” reste éte-
int. Une température trop élevée (témoin""Temp"
allumé) peut avoir les causes suivantes:

prise d’eau obstruée
turbine de pompe a eau défectueuse

thermostat ou prise de température défectu-
eux.

f Attention ! Se méfier des voies d’eau lors de

tous travaux sur le systéeme de refroidisse-
ment.

10
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VALVE DEPRESSION

La valve a dépression doit étre démontée au
moins une fois par an pour fonctionner de ma-
niere satisfaisante.

Déposer la valve compléte de la cloison. Enlever
le couvercle et lamembrane et essuyer les dépots
éventuels. Remplacer la membrane si elle est dé-
formée.

LE REMONTAGE DOIT ETRE EFFECTUE AVEC LA
VALVE BAS EN HAUT

Déposer fa membrane dans le couvercle. S"assu-
rer que la membrane est bien en place. Elle ne
doit pas étre pincée par le joint. Mettre le joint en
place et visser le couvercle.

NB : Le couple de serrage est 2Nm (0,2m.Kg). Un
couvercle trop serré empéchera le fonctionne-
ment de la valve.

REMPLACEMENT DE FUSIBLE

Le circuit électrique est équipé d'une boite a fu-
sibles, située au-dessus du boitier électrique. Le
fusible ouvre le systéme électrique en cas de sur-
charge. Refermer le circuit en transférant le bran-
chement a la prise d’a coté.

MESURES A PRENDRE LORS DE
LA MISE A L'EAU ET DE LA MISE
AU SEC

HIVERNAGE

Si le bateau est laissé dans I'eau, faire tourner le
moteur et I'amener a sa température de fonction-
nement au moins toutes les deux semaines. Sile
bateau ne doit pas étre utilisé pendant une pério-
de dépassant un mois, faire le traitement d’hiver-
nage.

HIVERNAGE MOTEUR

Avant ce traitement, faire tester le moteur et son
équipement par un atelier Volvo Penta agréé. Si
d’autres mesures s'averent nécessaires, les faire
exécuter a cette occasion.

Méthode a suivre pour I'hivernage
(bateau a I'eau).

Faire tourner le moteur au ralenti accéléré pen-
dant quelques minutes.

Arréter le moteur.

Aspirer toute I’huile du moteur et de l'inverseur.
Utiliser la pompe aspirante a huile.

Remplacer le filtre a huile. Dans le cas de I'emba-
se ”’S"”, la vidanger lors de la mise a sec du ba-
teau. Faire le niveau du moteur et de l'inverseur
avec de I'huile Volvo Penta, pourvue de proprié-
tés anti-corrosives. Le moteur est ainsi prét a
fonctionner avec cette huile jusqu’ala saison pro-
chaine.

Sil’hivernage doit couvrir une période dépassant
une mise a sec normale, utiliser une huile spécia-
le. Dans ce cas, changer le filtre a huile a la mise a
I'eau.
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m Changer le filtre a carburant.

PURGE DU SYSTEME D’ALIMEN-
TATION

Dévisser la vis de purge située sur le filtre a car-
burant d’environ 4 tours. Eviter de renverser du
carburant.

Pomper avec la pompe manuelle jusqu’a ce que
le carburant sortant ne contienne plus de bulles
d’air. Revisser la vis de purge.

La pompe d'injection est automatiquement pur-
gée lorsque le moteur est mis en marche.

Méthode d’hivernage conseillée.
(Bateau a terre).

MOTEUR REFROIDI A L'EAU
DOUCE

Si le circuit de refroidissement contient déja de
I’antigel a I’éthylene-glycol, contréler la protec-
tion antigel. Si le circuit de refroidissement ne
contient que de I'eau douce, drainer le circuit et le
remplir d'un mélange moitié eau/moitié glycol
anti-corrosion.

MOTEUR REFROIDI A L'EAU
DOUCE

Systéme d’eau de mer

Préparer un mélange moitié eau douce/moitié
glycol anti-corrosion. Enfoncer le tuyau dans le
mélange. Se munir d'un seau, par exemple, pour
récupérer le mélange aprés son passage dans le
moteur. Démarrer le moteur et le laisser tourner
au ralenti jusqu’a épuisement du mélange. Atten-
tion, le rotor de pompe & eau ne supporte pas de
tourner a sec.

12
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MOTEUR REFROIDI A L’EAU DE
MER

Drainer I’'eau de refroidissement. Déposer le des-
sus du boitier du thermostat et sortir ce dernier.
Remonter le dessus du boitier, le joint remis en
place.

Préparer un mélange moitié eau douce/moitié
glycol anti-corrosion. Débrancher le tuyau coté
aspiration de la pompe a eau (moteurs a embase
"S") et y brancher un tuyau suffisamment long
pour toucher le fond d'un seau. Pour les moteurs
a inverseur, brancher le tuyau c6té aspiration de
I'inverseur.

Mettre le moteur en marche et le laisser tourner
au ralenti jusqu’a ce que le seau soit vide. Arréter
le moteur immédiatement, car la pompe a eau ne
supporte pas de tourner a sec.

Le mélange au glycol peut étre laissé dans le mo-
teur.

Remonter le thermostat. Utiliser un joint neuf. Re-
brancher le tuyau a la pompe ou a l'inverseur se-
lon le cas. Nettoyer la valve a dépression.

Démonter le rotor de la pompe a eau. S'il est en
bon état, le rincer a I’eau douce et le conserver
dans un sac en plastique pendant que le bateau
estaterre. Remplacer le rotor s’il estendommagé
ou présente des traces d’usure.

Contréler |'état de la batterie. La charger et |a lais-
ser dans le bateau. Une batterie chargée partiel-
lement peut étre détruite par le gel. Protéger tous
les branchements électriques avec une huile anti-
corrosion. Essuyer la graisse du moteur et re-
peindre les plaques ou la peinture a pu s’écail-
ler.

Si le bateau est équipé d'une embase "’S”, con-
tréler soigneusement le manchon en caout-
chouc. Le manchon doit étre remplacé tous les 7
ans. Faire exécuter ce travail par un atelier
agréé.

SiI’hélice est du type repliable, il est conseillé de
I"avoir chez soi pendant I'hiver. Desserrer les vis
de fixation des axes des pales et extraire |'arbre
de I'hélice. Aprés I'avoir nettoyé, enduire |'arbre
de graisse réf. 828250.

13
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MESURES A PRENDRE LORS DE METTRE LE BATEAU A L'EAU
LA MISE A L'EAU E 1. Sile bateau est équipé d'un joint d'étanchéi-

Inspecter et, si nécessaire, remplacer la bague en té de I"arbre d'hélice en caoutchouc, injecter
zinc de I'embase ""S” et les anodes en zinc de de la graisse avant la mise a I'eau.

I’hélice repliable. 2. Purger l'air enfermé dans le joint aprés la
; e e mise a l'eau.

Sivous avezune embase ’S”, il est tres important

d'utiliser une peinture sous-marine sans cuivre. ATTENTION! Remplacer le presse-étoupe

Une peinture sous-marine au cuivre pourrait ent- aprés 500 h de marche ou au bout de 5 ans.

rainer de graves détériorations de I'embase. No-
ter que la bague en zinc et les anodes au zinc ne
doivent pas étre peintes.

Vérifier que les batteries sont bien chargées.
Si le moteur a été hiverné a I'huile moteur Volvo

Penta, la lubrification du moteur ne nécessite pas
d’autre attention.

Si le moteur contient de I'huile d’hivernage, la
remplacer par de I'huile Volvo Penta.

Contréler le niveau d’huile du moteur et de I'in-
verseur ou de I'embase 'S’ avant la mise a I'eau.
Resserrer les colliers de durits, inspecter les du-
rits, ouvrir les vannes d’alimentation en eau, le
cas échéant celle de I'embase ""S"".

57 Monter le rotor dans la pompe a eau. Remonter le
couvercle avec un joint neuf.

Inspecter I'anode en zinc du moteur et la rempla-
cer si nécessaire.

14
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DEPISTAGE DES PANNES

Le moteur ne démarre pas (le démarreur ne
tourne pas)

S’assurer que la batterie n‘est pas déchargée.
Mesurer I'acidité de I'électrolyte. S’assurer que
les cables de la batterie et du démarreur sont bien
en place. Si la batterie est suffisamment chargée
et si un cliquetis se fait entendre dans le solé-
noide du démarreur quand on tourne la clé de
contact, le démarreur est probablement défectu-
eux. Si le solénoide reste silencieux quand on
tourne la clé de contact, il y a un mauvais contact
dans |'antivol ou le cablage électrique de |'antivol
est défectueux.

Le moteur ne démarre pas (le démarreur tourne)
ou le moteur s’arréte en marche

S’assurer qu’il y a du carburant dans le réservoir
et que le robinet d'alimentation en carburant est
ouvert. Siun filtre a carburant supplémentaire est
installé, il doit y avoir du carburant dans la cuve
en verre ou en tole. '

S’assurer que le carburant arrive aux injecteurs
en débranchant un tube de son injecteur et faire
tourner le moteur avec le démarreur. S’il n’arrive
pas de carburant, la cause peut étre soit le col-
matage du filtre a carburant, soit une panne de la
pompe d’'alimentation, soit la présence d'air dans
le circuit. Remplacer tous les filtres et purger le
circuit. S’il n'arrive toujours pas de carburant, la
panne vient probablement de la pompe d’alimen-
tation ou de la pompe a injection.

Par contre s'il arrive du carburant, un injecteur
peut étre défectueux. Remplacer les injecteurs et
essayer de mettre le moteur en marche. Si le mo-
teur refuse quand méme de démarrer, la panne
vient probablement de la pompe a injection. Cet-
te panne doit étre réparée par un atelier Volvo
Penta.

Le moteur ne tourne pas rond ou vibre de manie-
re anormale

Les malfonctionnements du moteur proviennent
dans la plupart des cas de I'alimentation sous for-
me de saletés, d’eau ou d’air dans le carburant.
Pour cette raison, changer tous les filtres et pur-
ger le circuit d'alimentation. Faire éventuelle-
ment un essai aprés avoir remplacé le ou les in-
jecteur(s). S’assurer de I’'étanchéité de tous les
branchements du circuit d’alimentation.

Plus rarement, le malfonctionnement du moteur
peut étre di @ une mauvaise compression d'un
ou de plusieurs cylindres. Faire faire un test de
compression par un atelier Volvo Penta.

Le moteur chauffe de maniére anormale.
Ceci peut avoir plusieurs causes.

1. Thermostat défectueux.

2. Turbine de pompe a eau défectueuse.

3. Colmatage des prises d'eau de refroidisse-
ment ou des manchons de refroidisse-
ment.

Démonter et nettoyer.

Le moteur ne prend pas ses tours en position
pleins gaz

Si le moteur démarre correctement et tourne
rond mais n’atteint plus le régime maximum
comme auparavant, la faute n’en revient peut
étre pas au moteur mais aux algues qui ont
poussé sur le fond du bateau ou encore a une
charge du bateau supérieure a |I'habitude. Une
autre raison peut aussi étre un hélice endomma-
gée. Si les causes exposées ci-dessus peuvent
étre éliminées, le moteur a peut étre une mauvai-
se compression. Faire faire un test par un atelier
Volvo Penta.

Alignement du moteur et de l'inverseur

L'alignement du moteur par rapport a I'arbre de
I’hélice doit étre controlé aprés la mis a I'eau une
fois par saison, et rectifié en cas de besoin.

Le contréle se fait de la maniére suivante :

Desserrer les vis de |'accouplement de I'arbre
d’hélice. S'assurer a |'aide d'une jauge d’'épais-
seur de 1/10 mm que I’écartement des brides de
I'inverseur et de I'arbre d’hélice est inférieur a 1/
10 mm sur tout le pourtour, I’arbre d’hélice étant
poussé vers la proue. Pendant cette mesure,
amener |'arbre a 90°, 180° et 270°.

Si I'écartement s’avére dépasser 1/10 mm, corri-
ger l'alignement. En I'absence de support caout-
chouc réglable, procéder en modifiant I'épaos-
seur des supports.

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr
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Identification du moteur

WVOLVO PENTA
. I
N
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Vues d’ensemble

10.
. Anodes de zinc, transmission
12.
13.
14.
15.
16.

19.

COINOOAAWN =

Crépine a carburant

Remplissage d’'huile, moteur

Pompe mere, Evacuation d’eau

Filtre a huile

Filtre a carburant

Thermostat

Anode de zinc (2001, 2002)

Jauge d’huile

Jauge d’huile, transmission/inverseur
Remplissage d’huile, transmission/inverseur

Vidange d’huile, transmission
Remplissage d’eau douce

Anode de zinc (2003)

Bouchon de vidange

Vidange d’huile, transmission V
Silencieux d’admission

Vis de purge, systéme d’alimentation

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Désignation du moteur

Nombre de cylindres. ........................
Puissances : voir littérature de vente

Régime maxi

Alésage, mm

Course, MM . ...
Cylindrée, en dm?

Régime de ralentientr/mn...................
Inclinaison vers |'arriére maximale en route . ..
Inclinaison latérale maximale en route ........
Poids du moteur y compris inverseur (Transmis-
sion"V')Kg ...
Poids du moteur y compris embase 120S, Kg. .
Carburant ................ .. i

SOUPAPES

Jeu en mm a I’'admission, moteur chaud. .....
Jeu en mm a I'échappement, moteur chaud. ..
Mouvement du décompresseur en mm .......

LUBRIFICATION MOTEUR

Contenance en litres, filtre a huile inclus ... ...
Qualitéd’huile. . ......... ... .. ... ...
ViSCOSIEE oottt
Démultiplication de I'inverseur MS2 avec réduc-
teur/transmission en V

Contenance en litres du MS2 (transmission en
V)

Qualité d'huile (comme moteur) ..............
Viscosité (comme moteur) . ................
Démultiplication de I'embase 120S............
Contenance en litresde 1a 120S...............
Qualité d'huile (comme moteur) ..............
Viscosité (comme moteur)

Thermostat, début d'ouverture a°C...........
Thermostat, pleine ouverture a°C.............
Contenance d’eau douve (litres) ..............

INSTALLATION ELECTRIQUE

Tension de batterie (volt).....................
Batterie de démarreur (Ah maxi) .............
Puissance de démarreur (kW).................
Puissance de l'alternateuren A (W) ...........
Poids spécifique de I'électrolyte de la batterie
mise en chargeaglem® ... ... ... ...... ...
batterie chargée aglem3 ... ... ... .........

COUPLES DE SERRAGE

Ecrous de traverse des injecteurs, en Nm (m/
kg)

) Moteur refroidi a I'eau douce.

2001 2002 2003
1 2 3
3200
79
87
0,43 0,85 1,28
850
10°
30°
112 (118) 139 (145) 159 (165)
126 153 173

Gasole automobile

0,30
0,30
0,50

1,4 2,75 4,1
CD
SAE 15W/40
2,4:1 alt. 3.0:1

0,8 (1,8)

60 60 (74)"
75 75 (87)"
_ 4 5,5

12
70
0,8 1.4 1.4
50 (14x50)

1,230
1,275-1,285

20 (2,0)

2003T

1,28

176 (182)

4,3

74
87

1.4

Pour le montage d’accessoires ou d’equipements supplementaires sur les moteurs equipes d'une transmis-
sion pour voilier et d'un tableau de bord suivant a (systeme electrique bi-polaire), la liaison a la masse doit
toujours se faire a la borne B— de I'alternateur ou a la borne negative de la batterie.
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Schema de cablage électrique, alternative A

SB 1,0

PANNEAU A INSTRUMENTS

Carte de circuit instruments
Compte-tours \
Bouton de demarrage N
Commutateur de la platine 1
Bouton-pressoir
Alarme

oA wWN =

l (@)
B
o

-
L
-

/LQ

Ti
N

Colours des cables

BN 1,0

4
o
T
BL/R1,0
:

R = rouge
PU = pourpre
BN = marron
OR = orange
GR = gris

SB = noir

W = blanc BL/R 1,0
Y = jaune
GB = vert
BL = bleu

MOTEUR

1. Relais

2. Fusible

3. Thermocontact

4. L

Manocontact

N w/BL 1,0

W/SB 1,0
20 pu
SB 1,0

~ .
1 /BN 1,0
w

—

BL/R 1,0

11O [rion 1,
N
01’

L~

W SB 1,0

GR 1,5

SB 1,5
W/BN 1, §

W/BL 1,5
GR 1,5

o 1’@

BN 1,5

3|1]ﬂ1l5}16j

@
(]

R1,5

-—b
—A
H
(3.}
|
|
]
_—
_—
—
b

R/Y

W /BN
GR

Section de cables
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Schema de cablage électrique, alternative B

TABLEAU DE BORD

COoONDOA~WN =

Couleurs des cables

Voltmétre

Manomeétre d’huile

Indicateur de température liquide de refroidissement
Platine de servitudo

Bouton poussoir

Interrupteur, éclairage d’instruments

Compte-tours

Serrure de contact

Avertisseur électronique

BL/R 1,5

SB 1,0

GR = Gris
SB = Noir
BN = Marron
LBN = Marron clair
R = Rouge
PU = Violet
GN = Vert
Y = Jaune
w = Bland
BL = Bleu
LBL = Bleu clair
Z
MOTEUR
1. Sonde de température, liquide de refroidissement
2. Témoin de pression d’huile
3. Témoin de température de refroidissement
4. Mano-contact d'huile
5. Rélais
6. Fusible

20

BL Los — \ // oL 1,0
v Ze) S\
G G
1 N BT
EX:
4 L
i z A 12 5
Tl |
[T17Is|4l1(512J )
—~ [' &3
t-s8 1,0 2 /+ 7
@ \1 @ . RPM >
G w
XK :
EEE ] & ;l
[172]3]4]5]6]7]8]9]10]11]12]13]14]15]16]
| ]2131415116[71819]10[11]12]13]14]15[@ .

GR
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Alternativa A

s
©

A=
£ || | 4 6 7 8
5
‘} 2 3
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Panel de instrumentos, alternativa A

1. Alarma “Baja presién de aceite’” o "Temperatura
demasiado alta del refrigerante”

Control de alarma

Interruptor para el cuadro de instrumentos
Boton de arranque

Cuadro de alarmas

Luz de advertencia, temperatura de refrigerante
demasiado alta

Luz de advertencia, baja presion de aceite

Luz de adventencia, no hay carga
Cuentarrevoluciones

ook wnN

o~

Panel de instrumentos, alternativa B

1. Indicador temperatura agua de refrigeracién
(agua dulce)

La temperatura normal es de 75-90°C
Manometro de aceite

Voitimetro

Cuentarrevoluciones con cuentahoras

Alarma “Baja presion de aceite’” o "Temperatura
demasiado alta del refrigerante”

Control de alarma

Cerradura de encendido

Interruptor para alumbrado de instrumentos
Cuadro de alarmas

Luz de advertencia, temperatura de refrigerante
demasiado alta

11. Luz de advertencia, baja presién de aceite

12. Luz de adventencia, no hay carga

oA wN

SooNo

N

Indice

Informacion general 2
Instrucciones de uso 4
Arranquedelmotor ... 4
ManEJO ... 6
Alfinalizarelviaje ... 7
Controles y mantenimiento 8
Diariamente antes del arranque ..................... 8
Cada15dias .........coooiiiiiiii 8
Cada 100 horas de funcionamiento ............... 9
Varadoy botadur 11
Busqueda de averias 15
Identificacion motor 16
Datos técnicos 18
Esquema de conexiones eléctricas 19

informacién importante

Las cifras antes del texto remiten enlas figuras
de la parte inferior de la pagina.

INFORMACION IMPORTANTE

Detener el motor antes de abrir la tapa del recinto de! mismo. Un motor en marcha tiene piezas mévilesy en

rotacion que es muy peligroso tacarlas.

Tener presente el peligro de incendios. Cualquier combustible de motor es inflamable.

Ei sistema de refrigeracion esta lleno de liquido. Vaciarlo si hay perligro de heladas. Tener presente que en
ciertos casos al vaciar el sistema de agua dulce puede producirce efecto de sifon. Cerrar todos los puntos de
vaciado cuando la embarcacion no esté cuidada permanentemente. Un vaciado hecho erréneamente puede

provocar que la embarcacion se llene de agua y se hunda.
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INTRODUCCION

Este libro de intrucciones contiene valiosa infor-
macién para el cuidado y manejo de su motor
Volvo Penta y accesorios.

Compruebe que ha recibido el libro de instruccio-
nes correcto.

La informacioén, figuras y especificaciones conte-
nidas en este libro estdn basadas en | dltima in-
formacion disponible a la fecha de impresion.
Volvo Penta se reserva el derecho a introducir
modificaciones en le producto, sin previo aviso y
sin comprometerse a introducir en los motores
ya vendidos o fabricados dichas modificaciones,
asi como el derecho a interrumpir la fabricacién
de modelos. No todos los modelos, equipos y
accesorios de serie stan disponibles en todos los
mercados. antes de empezar a usar su motor, lea
el libro de instrucciones cuidadosamente, no
espere a que surjan problemas.

GARANTIA

Con la entrega de cada motor se incluye un cua-
derno de servicio y una tarjeta de garantia.

TARJETA DE GARANTIA

La tarjeta ha de ser siempre rellenada y enviada por
el concesionario. Asegurese de que asi se ha hecho,
pues podrianrechazarse trabajos de garantia si no
puede demostrarse la validez de ésta.

SERVICIO VOLVO PENTA

Volvo Penta tiene una amplia red de talleres de
servicio para su motor. Los concesionarios y
estaciones de servicio Volvo Penta tienen perso-
nal especialmente capacitado, herramientas
especiales, equipo de pruebay almacén de repu-
estos para proporcionar a Ud. toda la ayuda que
necesite. Cuando solicita servicio o piezas de re-
puesto, indique siempre la denominacién com-
pleta del motor y su nimero de serie. Esta infor-
macién la encontrara en la chapa de identifica-
sién del motor.

AB Volvo Penta
Informacion técnica

ADVERTENCIAS

En el presente libro de instrucciones, aparecen
los siguientes signos de advertencia :

Advertencia: Advierte que hay peligro de que
se produzcan dafnos personales y materiales o
averias de funcionamiento si no se siguen las
instrucciones.

INFORMACION GENERAL

Informacion importante para el funcionamiento
del motor.

COMBUSTIBLE

Utilizar gasoil de calidad ""Autodiesel”’. Un com-
bustible de calidad inferior puede provocar per-
turbaciones en el funcionamiento.

ACEITE LUBRICANTE

Utilizar Gnicamente aceites de calidad CD (DS),
segun el sistema API. Este aceite contiene los adi-
tivos que garantizan al motor una longevidad
maxima, en cualquier condicién de funciona-
miento. Véase "datos técnicos’’ referente a las
viscosidades.

RODAJE

Durante las primeras 20 horas de funcionamiento
un motor marino nuevo requiere algun cuidado.
Dejarlo funcionar normalmente, pero sin car-
garlo plenamente durante este periodo. Evitar
siempre el funcionamiento en ralenti descarga-
do. Durante el periodo de rodaje es normal que el
motor tenga un consumo de aceite algo mayor
que normalmente. Comprobar, pues, el nivel mas
a menudo.

GAMA DE REVOLUCIONES DEL
MOTOR, REGIMEN MAXIMO

A veces es dificil encontrar una hélice que pro-
porcione el maximo régimen recomendado del
motor en diferentes condiciones de carga y
atmosféricas.

En algunas embarcaciones puede ser ventajoso
que el motor funcione a un régimen inferior al
maximo recomendado. Las ventajas pueden ser
menos gasto de combustible, menos ruidos y vi-
braciones, o un mejor rendimiento de la hélice.
Por esta raoan recomendamos una "“gama de re-
voluciones, régimen maximo"'.

Gama de revoluciones, regimen maximo
2800-3200 r.p.m.

Régimen recomendado para la carga de la bate-
ria: 13001500 r.p.m.
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EQUIPO DE SEGURIDAD

Independientemente de si se realizan viajes lar-
gos o cortos, deber3 llevarse a bordo el equipo de
seguridad indicado a continuacién y que, como
es légico, puede completarse segun los gustos
personales. Controlar a intervalos regulares que

hay a bordo dicho equipo, y que funciona correc-
tamente.

CHALECOS SALVAVIDAS de marca aprobada,
para todos los ocupantes.

EXTINTORDE INCENDIOS, de tipo aprobado; por
lo menos uno, y montado en lugar de acceso fa-
cil.

BENGALAS de socorro y cerillas. En envase im-
permeable al agua.

BOTIQUIN DE URGENCIA.

HERRAMIENTAS adecuadas el equipo de a bor-
do.

JUEGO DE A BORDO conteniendo rodete de la
bomba, repuestos para el motor, etc.

ANCLOTE con cable.

REFLECTOR DE RADAR.

APARATO DE RADIO para escuchar los partes
metereoldgicos.

COMPAS desviado.

BICHERO Y PALA PARA REMAR

CABOS DE AMARRE Y DEFENSAS PARA EL CAS-
co

SIRENA DE NIEBLA Y SILBATO

ANCLA FLOTANTE

LINTERNA DE BOLSILLO

HELICE DE REPUESTO Y HERRAMIENTAS
PARA

DESMONTAJA/MONTAJE

PREPARATIVOS ANTES DEL
ARRANQUE

Antes de arrancar el motor, controlar que :
No hay FUGAS DE COMBUSTIBLE.

“No hay FUGAS DE AGUA por el motor y casco.

No hay FUGAS DE ACEITE.

No se percibe olor de GASOLEO en los fondos u
otras lugares de la embarcacion.

Son correctos los NIVELES DE ACEITE en motory
cola.

Es correcto el NIVEL DE REFRIGERANTE en el de-
pdsito de expansion del sistema de refrigeracién
de agua dulce.

Se llevan a bordo CARTS MARINAS actualiza-
das.

Hay suficiente COMBUSTIBLE a bordo para el
viaje previsto.

Antes de reponer combustible, controlar que no
hay fuegos a bordo, por ejemplo, en el fogén de la
cocina. Ventilar la embarcacion y poner en fun-
cionamiento el ventilador del compartimiento del
motor antes de arrancar. No llenar el depésito de
combustible hasta rebosar.

Si hay a bordo persona que se embarca por pri-
mera vez, debe serinstruida sobre el manejo de la
embarcacién, indicdndole los lugares donde se
guardan los chalecos salvavidas y el lugar donde
esté el extintor de incendios. Instruya a todos los
ocupantes sobre lo que considera esencial parala
seguridad, pues de ocurrir cualquier cosa inespe-
rada durante el viaje puede ser demasiado tarde
para informar sobre el funcionamiento del equi-
po de seguridad.
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ARRANQUE DEL MOTOR

Conectar el interruptor principal. Poner en mar-
cha el ventilador del compartimiento del motor
(si lo hay), y dejarlo funcionar algunos minutos
antes de arrancar el motor.

Controlar que estan abiertos el grifo de combus-
tible y el de sentina. Vaciar con la bomba de achi-
que, el agua que pueda haber entrado en la em-
barcacion.

Desembragar el acelerador de los cambios, de la
manera siguiente: Oprimir el botén de desem-
brague (1) cuando la palanca esté en punto mu-
erto, y empujar ésta un poco hacia adelante. Sol-
tar el botén. A partir de este momento la palanca
accionara solamente el acelerador.

Arranque en frio: Desembragar la palanca de
maniobras segun lo dicho mas atrasy ponerla
posicion de maxima.

Extraer y volver a introducir el mando de
parada.

CUADRO DE INSTRUMENTOS,
OPCION A

Presionar el boton de alimentacién de corriente
3" para el cuadro de instrumentos (las luces
testigo de temperatura de aceite y de carga se
encienden). Presionarluego el botén de arranque
y mantenerlo asi hasta que el motor se ponga en
marcha.

Verificar immediatamente después del arranque
que las luces testigo de temperatura de aceite y
de carga se apagan. Si ambos testigo estan en-
cendidos a la vez, es senal que el generador no
carga.

Si suena la alarma y se encienden las luces tes-
tigo, parar el motor.
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CUADRO DE INSTRUMENTOS,
OPCION B

Poner la llave en la posicion "1”. Se encenderén
entonces las luces testigo de temperatura y pre-
sion de aceite.

Apretar el botén de prueba de la alarma.

Poner la llave de arranque en la posicion 3",y
una vez arrancado el motor, en la posicién "1, Si

hay que repetir el arranque, empezar partiendo
de la posicion "0”.

Controlar inmediatamente después del arranque
que los valores del mandémetro de la presion de
aceite y del voltimetro son normales, y que no
suena la alarma. Si los valores no son normalesy
suena la alarma, hay que parar inmediatamente
el motor y averiguar la causa.

Si se encienden los indicadores de temperaturay
carga (no alarma acustica) es senal de que hay
averia en el circuito de carga.

Sise encienden las luces testigo de temperaturay
aceite, y suena la alarma, es sefal de que la tem-
peratura es demasiado alta, o la presién dema-
siado baja. Averiguar la causa.
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MANEJO

Palanca monomando para el accionamiento del
acelerador y de los cambios.

F = Avante
R = Atras
N = Neutro

T = Aceleraciéon

ADVERTENCIA: No cambiar nunca el sentido
de la marcha hasta que el motor haya bajado
a las revoluciones de ralenti.

Al objeto de obtener una buena economia opera-
tiva, el motor no debe hacerse funcionar durante
largos periodos al régimen méaximo de revolucio-
nes.

Parar el motor inmediatamente si suena la alar-
ma y se encienden las luces testigo.

Durante la navegacion a vela, la palanca ha de
estar en la posicidon neutra si el velero va equipa-
do con hélice fija. Si la hélice es del tipo plegable,
la palanca ha de estar en la posicion de marcha
atras durante la navegacion a vela. En las singla-
duras largas a vela, es conveniente arrancar el
motor dejandolo funcionar 5 minutos cada 10 ho-
ras.

NOTA: No debe desconectarse el interruptor
principal hasta que se ha parado el motor.

IMPORTANCE ACERCA DE TURBO: No acelerar
enseguida después del arrangue. El aceite frio
fluye lentamente y no alcanza de immediato to-
das las partes necesarias.
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DESPUES DE TERMINADO EL
VIAJE

Después de terminado el viaje, dejar funcionar el
motor algunos minutos en ralenti con la palanca
en punto neutro.

Parar el motor, mientras estd marchando en ra-
lenti, tirando del mando de parada. Poner luego
la llave de encendido en la posicion 0.

A ADVERTENCIA

No dejar nunca el panel de instrumentos "Alter-
native A" encendido si estd parado el motor. Cor-
tar siempre la corriente con el interruptor del cua-
dro de instrumentos a fin de evitar arranques
involuntarios si se aprieta fortuitamente el boton
de arranque.

Desconectar el interruptor principal. NOTA: Este
no debe desconectarse nunca si estd en marcha
el motor. Si no va a usarse la embarcaciéon du-
rante algun tiempo, cerrar los grifos de combus-
tible y de agua de refrigeraciéon. Antes de aban-
donar la embarcacién, comprobar que no hay
vias de agua.

EN CASO DE TEMPERATURAS A
BAJO CERO

Si el motor tiene refrigeracién por agua dulce, el
sistema deberd llenarse con una mezcla por par-
tes iguales de glicol y agua. De no hacerse asi,
debera vaciarse el agua.

Utilice al liquido anticongelante tipo 90.

VACIADO DEL SISTEMA DE AGUA
DULCE

Abrir el grifo del costado del motor (4).

VACIADO DEL SISTEMA DE AGUA
MARINA

Quitar la tapa de la bomba de agua marina (1).
Desacoplar la manguera del inversor (2).

Abrir el grifo del tubo de agua (3). (En los motores
que no tienen este grifo, desmontar el tubo.)
Cerrar los grifos y apretar la tapa de la bomba
antes de dejar la embarcacion.

VACIADO DEL SISTEMA EN
MOTORES CON REFRIGERACION
DE AGUA MARINA

Quitar la tapa de la bomba de agua marina (1).
Desacoplar la manguera del inversor (2).

Abrir el grifo en el costado del motor (4).
Cerrar los grifos y apretar la tapa de la bomba
antes de abondonar la embarcacién.
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CONTROLAR DIARIAMENTE
ANTES DEL ARRANQUE

EL NIVEL DE ACEITE DEL MOTOR.

Antes del primer arranque del dia, comprobar
que el nivel de aceite se halla entre las marcas de
maximay minima dela varilla, y que es suficiente
para el viaje previsto.

En caso necesario, reponer aceite. En lo referente
a la calidad, véanse los ""Datos técnicos”.

NIVEL DE REFRIGERANTE EN EL
DEPOSITO DE EXPANSION (moto-
res con sistema de refrigeracion
de agua dulce)

Antes del primer arranque del dia, comprobar
que el nivel de refrigerante esta entre las marcas
maéax. y min. En caso necesario, reponer hasta el
nivel correcto con agua duice o una mezcla de
anticongelante con propiedades anticorrosivas.
Si hay peligro de temperaturas a bajo cero, el sis-
tema de agua dulce tiene que llenarse con una
mezcla anticongelante, o bien puede vaciarse el
sistema. En lo referente al vaciado del sistema de
agua salada, véase el apartado "Después de ter-
minado el viaje”’.

2003T

Si el sistema de refrigeracién ha estado vacio, o
cuando se arranca un motor nuevo, hay que pur-
gar de aire el turbo. Arrancar el motor, quitar el
tornillo y dejar funcionar el motor hasta que no
salen burbujas de aire. Apretar el tornillo. (Las
ultimas versiones tienen un grifo de purga).

CONTROLAR CADA 15 DIAS

EL NIVEL DE ACEITE EN EL INVER-
SOR O EN LA COLA.

Comprobar que el nivel esta entre las marcas. Re-
poner en caso necesario. No sobrepasar la linea
de méxima. En lo referente a la calidad de aceite,
véanse los "Datos técnicos’’.

TENSADO DE CORREAS

El tensado correcto es condicion necesaria para
que el alternador proporcione toda su potencia.
La correa ha de estar tan tensada que pueda ser
apretada con el pulgar unos 5 mm entre las pole-
as.

La correa puede tensarse después de haber qui-
tado las tuercas de fijacion del alternador. Si la
correa estd muy desgastada o tiene grietas, cam-
biarla.

liy
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NIVEL DE ELECTROLITO EN LA toque con la superficie de contacto. Enroscar el

BATERIA filtro una media vuelta mas, pero no mas.
El nivel ha de hallarse a 5~10 mm encima de las NOTA: Usar unicamente filtros originales Volvo
2 glacas. En caso necesario, reponer con agua des- Penta.
tilada. Arrancar el motor, dejarlo en ralenti y controlar
ADVERTENCIA: Proceder con mucha precau- que se apaga la luz de la presion de aceite. Con-
z ! 5 cion, puesto que el electrolito es corrosivo y trolar el nivel de aceite y que no hay fugas alre-
forma un gas explosivo. dedor del filtro.
MEDIDAS A TOMAR CADA 100 LIMPIEZA DEL SILENCIADOR DE
HORAS DE FUNCIONAMIENTO ADMISION
O, POR LO MENOS, UNA VEZ El silenciador de admisién ha de limpiarse una
POR TEMPORADA vez por temporada. Desmontar el silenciador, la-

varlo en gasoleo y aclararlo luego bien. Volver a
montarlo. En los 2003T el silenciador debe cam-

Cambiar el aceite del motor. biarse por uno nuevo cada dos temporadas.

Poner en marcha el motory dejar que se caliente.
m Aspirar el aceite a través del orificio de la varilla. Cambio de aceite en la cola

Poner aceite hasta el nivel correcto. En lo referen- )

te a la calidad, véanse los “"Datos técnicos”. (Cada 400 horas de funcionamiento o, como

NOTA: Cada dos cambios de aceite, debera cam- minimo, una vez por temporada.)

biarse también el filtro. Quitar la varilla de aceite. Quitar el tapén que hay
debajo de la caja de engranajes de la hélice, y
dejar salir el aceite. Montar el tapén y poner acei-

FILTRO DE ACEITE. te. El nivel ha de estar entre las marcas de la va-
rilla. NOTA: No sobrepasar la marca. En lo refe-
Este filtro debe cambiarse por primera vez des- rente a la calidad y capacidad, véanse los ""Datos
m pués de 20 horas de funcionamiento durante el técnicos”.
periodo de rodaje, y luego, cada dos cambios de
aceite.

Cambio de aceite en los inversores
Desenroscar el filtro y desecharlo. MS2 Y MS2V

Aplicar aceite a la junta de goma del nuevo filtro, E (Cada 400 horas de funcionamiento o, como

controlar la superficie de contacto en el motor y minimo, una vez por temporada.)

enroscar el filtro con la mano hasta que apenas

|
i Amm

2001, 2002, 2003
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El aceite puede vaciarse del inversor a través de
los tapones que hay debajo del mismo, o bien ser
aspirado a través del orificio de la varilla utilizan-
do la bomba de achique. Reponer aceite. El nivel
ha de hallarse dentro de las marcas de la varilla.
NOTA: No sobrepresar la marca. En lo referente a
la calidad y capacidad, véanse los ""Datos técni-

"

cos .

CONTROL Y CAMBIO DEL RODETE
DE BOMBA

El rodete puede estropearse si funciona en seco.
Cerrar el grifo de sentina. Quitar la tapa de la
bomba. Inspeccionar el rodete. Si tiene dafios,
poner uno nuevo. Quitar el rodete utilizando un
alicates ajustable. Montar el nuevo rodete. Mon-

tar la tapa con una junta nueva. Abrir el grifo de
sentina.

ADVERTENCIA: Tener cuidado para que no
!\ entre agua.

CONTROL DEL REGLAJE DE VAL-
VULAS

Este control y el ajuste del reglaje deben ser efec-
tuados por un taller autorizado. Véase ""Valvulas,
Datos técnicos’’.

MOTOR DE ARRANQUE Y ALTER-
NADOR

Confiar todos los trabajos que han de hacerse en
el motor de arranquey alternador a un taller auto-
rizado. La inspeccidn y control de estas unidades
deben hacerse cuando se efectua la revision del
motor.

CONTROL DEL SISTEMA DE REFRI-
GERACION

Este sistema funciona normalmente si esta apa-
gada la luz testigo “"Temp.” Una temperatura de-
masiado elevada (se enciende entonces la luz
“Temp’’) puede ser debida a lo siguiente:

Toma de agua obturada

Rodete de la bomba de agua salada defectuoso
Averias en termostato o sensor de temperatura

ADVERTENCIA! En todas las intervenciones
en el sistema de refrigeracion, proceder con
cuidado para evitar que entre agua.

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr



VALVULA DE VACIO

Para que esta vélvula funcione correctamente,
tiene que ser desarmada, como minimo, una vez
por temporada.

Desmontar toda la vélvula del mamparo donde
estd montada. Quitar la tapa y la membrana, y
limpiarlas de sedimentos. Si la membrana esta
deformada, cambiarla.

EL MONTAJE DEBE HACERSE CON LA VALVULA

EN POSICION INVERTIDA

Colocar la membrana en la tapa. Controlar que
toda la membrana queda en su sitio. No ha de
quedar aprisionada por la junta. Poner ésta y en-
roscar la tapa.

NOTA: El par de apriete es de 2 Nm (0,2 kpm). Si
la tapa se aprieta demasiado fuerte, deja de fun-
cionar la valvula.

CAMBIO DE FUSIBLE

En el sistema eléctrico se incluye una caja de fu-
sibles montada encima de la caja eléctrica. Los
fusibles cortan el sistema eléctrico en caso de so-
brecargas. Volver a conectarlo desplazando el
terminal de cable a la conexién siguiente.

MEDIDAS A TOMAR AL VARAR
Y BOTAR LA EMBARCACION

CONSERVACION

Silaembarcacion esta botaday no se usa, debera
ponerse en marcha el motor y dejarlo funcionar
hasta que se caliente, por lo menos, una vez cada
15 dias. Sila embarcacién no va a usarse durante
mas de un mes, debera efectuarse la conser-
vacidén de largo plazo.

CONSERVACION DE LARGO
PLAZO

Antes de proceder a esta conservacidn es conve-
niente pedir a un taller Volvo Penta que haga una
prueba de motory sus accesorios. Si hay que ha-
cer cualquier reparacion, confiarla ya ahora al ta-
ller.

Esquema de conservacion (Se efectia
con la embarcacién en el agua).

Dejar que el motor funcione algunos minutos a
ralenti rapido.

Parar el motor.

Vaciar, bombeando, todo el aceite del motor e
inversor.

Cambiar el filtro de aceite. Si estd montada la
transmision S, vaciarla cuando se ha varado la
embarcacién. Llenar el motor e inversor hasta el
nivel correcto con aceite Volvo Penta, que tiene
también cualidades anticorrosivas. El motor que-
dara asi listo para ser puesto en funcionamiento
con este aceite la temporada siguiente.

11
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En conservaciones a largo plazo que exceden el
invernaje normal, deberd utilizarse un aceite
especial. En dichos casos el filtro de aceite no
debe cambiarse hasta que va a botarse la embar-
cacion.

Cambiar el filtro de combustible.

PURGA DE AIRE DEL SISTEMA DE
COMBUSTIBLE

Abrir unas cuatro vueltas el tornillo de purga que
hay en el filtro. Cuidar que no haya derrames.

Bombear combustible con el cebador manual
hasta que aquel salga sin burbujas de aire. Cerrar
el grifo de purga.

Labomba deinyeccion se purga de aire automati-
camente al arrancar el motor.

Esquema de conservacion (Se efectia
con la embarcacién varada).

MOTORES CON REFRIGERACION
DE AGUA DULCE

En los casos en los que el sistema de agua dulce
lleva ya glicol etilénico anticorrosivo, comprobar
la proteccién anticongelante. Si el sistema lleva
solamente agua dulce, vaciar ésta y poner una
mezcla de 50/50 de agua y glicol anticorrosivo.

MOTORES CON REFRIGERACION
DE AGUA DULCE

Sistema de agua salada

Componer unamezcla del 50 % de agua dulcey el
50 % de glicol anticorrosivo. Introducir la
manguera en la mezcla. Arrancar el motor y po-
nerlo en ralenti hasta que se haya consumido la
mezcla, recogiéndola en un recipiente. NOTA: La
bomba de agua se estropea si funciona en

Seco.

12
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MOTORES REFRIGERADOS POR
AGUA SALADA

Vaciar el agua. Desmontar la tapa de la caja del
termostato y sacar éste. Volver a montar la tapay
la junta de la caja.

Componer una mezcla del 50 % de agua duice y
50 % de glicol anticorrosivo. Desmontar la
manguera del lado de aspiracién de la bomba de
agua salada (motores con transmisién S) y aco-
plar una manguera tan larga que llegue hasta el
fondo del cubo. En los motores provistos con in-
versor, se conecta una manguera al lado de aspi-
racion del inversor.

Arrancar el motor y dejarlo marchar en ralenti
hasta que se haya vaciado el cubo. Pararlo enton-
ces inmediatamente, pues la bomba de agua se
estropea si funciona en seco.

No es necesario vaciar la mezcla de glicol.

Volver a montar el termostato, poner una junta
nueva. Acoplar la manguera de refrigerante a la
bomba o al inversor. Limpiar la valvula de
vacio.

Desmontar el rodete de la bomba de agua. Si ésta
estd en buen estado, lavarla con agua dulce y
guardarla en una bolsa de plastico bien cerrada
durante el invernaje. Si el rodete estd desgastado
o danado, substituirlo por uno nuevo.

Controlar el estado de la bateria. Cargarla y de-
jarla en la embarcacion. Si no esta bien cargada,
puede congelarse y estropearse.

Rociar con aceite anticorrosivo todas las conexio-
nes eléctricas. Secar el motor y retocar los des-
perfectos de pintura.

Si la embarcacién lleva una transmision S, con-
trolar atentamente el sello de goma entre latrans-
misidn y la bancada. Este sello debe cambiarse
cada 7 anos. Confiar este trabajo a un taller auto-
rizado.

Si la hélice es del tipo plegable, debe guardarse
en un local durante el invierno. Quitar los torni-
llos de fijacion de las espigas de suspensiéon de
las aspas, quitar las espigas, golpeandolas, y sa-
car las aspas. Desmontar la tuerca del eje de la
hélice y extraer el cubo. Limpiar el eje de la hélice
y aplicar después al mismo grasa nro. de detalle
(828250).

13
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MEDIDAS A TOMAR ANTES DE LA
BOTADURA

Controlar, y en caso necesario cambiar, el anillo
de cinc de la cola S y los 4nodos de cinc de la
hélice plegable.

Si la embarcacién lleva una transmision S, es
muy importante que la pintura anti-incrustante
del casco de la embarcacién no contenga cobre,
pues podrian producirse grandes dafnos de co-
rrosién en la transmisién. Téngase en cuenta que
el anillo y los 4nodos de cinc no deben pintar-
se.

Controlar que la bateria estad bien cargada.

Si el motor se ha conservado con aceite de motor
Volvo Penta, el sistema de lubricacion estara ya
listo para funcionar. Si se ha llenado aceite de
conservacion, debe vaciarse, y cargar después
aceite Volvo Penta.

Antes de la botadura, controlar los niveles de
aceite en motor e inversor. Controlar el apriete de
las abrazaderas de manguera, inspeccionar és-
tas, abrir el grifo de sentina o el de la transmisién
S.

Montar el rodete en la bomba de agua. Montar la
tapa con una junta nueva.

Controlar, y en caso necesario cambiar, el anodo
de cinc del motor.

I

BOTADURA DE LA EMBARCACION

Si el eje de la hélice tiene prensaestopas, in-
troducir grasa en el mismo antes de la bota-
dura.

2. Después de la botadura, purgar de aire el
presensaestopas.

ADVERTENCIA! Retén de goma debe ser cam-
biado después de 500 horas de funcionamien-
to o después de 5 anos.

14
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BUSQUEDA DE AVERIAS

El motor no arranca (el motor de arranque no se
mueve)

Controlar si estd descargada la bateria. Usar un
densimetro para medir el peso especifico del
electrolito. Controlar que los cables del motor de
arranque y de la bateria estan bien apretados. Si
labateria estd cargada y se oye un clic procedente
del solenoide del motor de arranque cuando se
hace girar la llave, es seial de que el motor de
arranque esté averiado. Si no se oye el clique del
solenoide, es sefal de que éste, o el contacto de
arranque o los cables estan averiados.

El motor no arranca (el motor de arranque se
mueve) o se para durante la marcha

Controlar que no se ha vaciado el depésito de
combustible y que el grifo esta cerrado. Si hay
filtro adicional de combustible, debe haber com-
bustible en el recipiente de vidrio o chapa.

Controlar que llega combustible a los inyectores
desmontando los tubos de presién y haciendo
girar el motor con el arrancador. Si no sale com-
bustible puede ser debido a filtros obturados, a
bomba de alimentacién obturada o a que hay aire
en el sistema. Cambiar los filtros y purgar de aire
el sistema. Si todavia sigue sin salir combustible,
la averia estara probablemente en la bomba de
alimentacién o en la de inyeccién.

Sisale combustible por los tubos de presién, pue-
de ser que haya un inyector averiado. Cambiarlo
y arrancar el motor. Si no arranca, la averia estara
probablemente en la bomba de inyeccién, en
cuyo caso deberd acudirse al taller Volvo Pen-
ta.

El motor funciona con irregularidad o vibra anor-
malmente

La mayor parte de las perturbaciones del motor
son debidas a averias en el sistema de combus-
tible debidas, en muchas casos, a la penetracion
de impurezas, agua o aire. Por ello hay que cam-
biar siempre todos fos filtros y purgar el sistema.
Eventualmente, pueden cambiarse los inyecto-
res. Controlar que todas las conexiones de com-
bustible son estancas.

En casos més raros, las perturbaciones de funcio-
namiento pueden ser debidas a pérdida de com-
presién en uno a varios cilindros. Pedir, pues, al
taller Volvo Penta mas cercano que haga una
prueba de compresién.

El motor se calienta demasiado

Si es este el caso, puede ser debido a varias cau-
sas:

Termostato averiado.
2. Rodete de la bomba de agua estropeado.

3. Obturaciones en toma o camisas de agua.
Desarmar y limpiar.

El motor no alcanza el régimen de funciona-
miento a plenos gases

Si el motor arranca correctamente y funciona con
regularidad, pero no alcanza el régimen de fun-
cionamiento que ha alcanzado con anterioridad,
la causa no esta necesariamente en el motor, sino
que puede ser debida a incrustaciones en el casco
o a sobrecargas. A veces también puede ser de-
bido a dafos de la hélice. Si pueden ser elimina-
dos los factores anteriores, la causa puede ser
debida a pérdida de compresién del motor. Pedir
al taller Volvo Penta que haga una prueba de
compresion.

Alineacion del motor e inversor

Una vez por temporada o después de la botadura,
es conveniente controlar la alineacién del motor

con el eje de la hélice y, si es necesario, ajustar-
la.

El control se hace de la manera siguiente:

Desmontar los tornillos de la brida de la hélice.
Controlar con una galga de 0,10 mm que ésta no
pueda introducirse por ninguna parte entre las
bridas del inversory de la hélice al mismo tiempo
que ésta dltima se empuja hacia proa. Mientras
se esta haciendo el control con la galga, girar el
eje 90°, 180° y 270°.

Si la discrepancia es superior a 0,10 mm, hay que
ajustar la alineacion. Si no hay suspensiéon de
goma regulable, ajustar el espesor de los apo-
yos.
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Identificacion motor

WVOLVO PENTA
. I
N

16

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr



Figuras

1. Tamiz de combustibie

2. Reposicion de aceite, motor 18

3. Bomba de agua marina, Vaciado de agua 19

4. Filtro de aceite

5. Filtro de combustible

6. Termostato

7. Anodo de zinc (2001, 2002)

8. Varilla de aceite

9. Varilla de aceite, cola/inversor

10. Reposicion de aceite, motor

11. Anodos de zinc, cola

12. Vaciado de aceite, cola

13. Boca de reposicidn, agua dulce " - 10

14. Anodo de zinc (2003) =y = s

15. Tapén de vaciado ; ——

16. Vaciado de aceite, cola V

17. Desaireacion, Turbo

18. Silenciador de admision

19. Tornillo para purga de aire, sistema de combus-
tible

17
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DATOS TECNICOS

Designacion del motor

Numerodecilindros .........................
Potencia, vease la literatura de ventas

Régimen méaximo de funcionamiento, r.p.m.
Diametro de los cilindros, mm................
Carrera, MM. . .....ooinit e,
Cilindrada, dm?

Régimen de ralenti, rp.m.....................
Inclinacion max. hacia atrds durante la

Peso inclusive inversor, kg (transmisién V) . . ..
Peso inclusive transmisiéon 120S, kg...........
Combustible............. ... ... .

VALVULAS

Reglaje, admision, mm, motor caliente........
Reglaje, escape, mm, motor caliente..........
Descompresion, apriete, mm

SISTEMA DE LUBRICACION DEL MOTOR

Capacidad de aceite en litros, incl. filtro.......
Calidad.............. ...
Viscosidad, .............. ... ... ... ... .....
Relacién inversor MS2 con reductor/transmision
Capacidad, MS2 (transmision V), litros
Calidad (la misma que en el motor)
Viscosidad (la misma que el motor)
Relacién, transmisién 120S
Capacidad 120 S, litros.......................
Calidad (la misma que la del motor) ..........
Viscosidad (la misma que la del motor)
Termostato, empieza a abrira°C .............
Termostato, totalmente abiertoa°C...........
Capacidad sistema de refrigeracion de agua dul-
ce litros............... .

SISTEMA ELECTRICO

Tension de la bateria, voltios . ................
Bateria del motor de arranque, max. Ah
Potencia del motor de arranque, kW
Potencia del alternador, A (W)
Peso especifico del electrolito
La carga de la bateria debe hacerse a una
densidaddeg/em®.............. ... ... .. ..
Bateria totalmente cargada, g/cm3

PARES DE APRIETE

Tuercas de las bridas de sujecién de los inyec-
tores, Nm (kpm)

" Motores con refrigeracion de agua dulce.

2001

0,43

112 (118)
126

14

60
75

0,8

2002 2003
2 3
3200
79
87
0,85 1,28
850
10°
30°
139 (145) 159 (165)
153 173
Gasodleo
(Autodiesel)

0,30 (0,012")
0,30 (0,012")

2,75

05

CcD

SAE 15W/40

2,4:1 alt. 3.0:1

60 (74)"
75 (87)"

4

1,4

0,8 (1.8)

2,20:1
2,8
2,6

60 (74)"
75 (87)"

12
70

50 (14x50)

1,230
1,275-1,285

20 (2,0

4,1

5,5

14

2003T

1,28

176 (182)

43

74
87

1.4

Cuando se monten accesorios 0 equipo suplementario a motores con transmisién para veleros y cuadro de
instrumentos segln la alternativa A (sistema eléctrico bipolar), el contacto a masa debera hacerse siempre al
borne B-del alternador o al borne negativo de la bateria.
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PANEL DE INSTRUMENTOS

1. Tarjeta instrumentos

2. Tacometro
3. Botdn de arranque
4

Interruptor para el cuadro

de instrumentos
Pulsador
Bocina electrénica

oo

Marcas de las cables

GR = Gris

SB = Negro

BN = Marrén

LBN = Marron claro
R = Rojo

PU = Parpora

GN = Verde

Y = Amarillo

w = Blanco

BL = Azul

LBL = Azul claro

MOTOR

1 Relé
Fusible

2.
3.  Cleador temperatura agua refrigerante
4. Celador presion de aceite

Esquema eléctrico, alternativa A

BN 1,§

W/BN 1,5

N\ L
L \_‘J j BL/R 1,0 SB 1,0
® g 7B
3l | 7/ =N
/ \
B 9 o \ /
o = \ G W,
7|7 1
J
P e I
BRI EE
6/7|3]4|1|5]2 (5\
T
SB 1,0
W SB 1,0 \
BL/R 1,0
‘:'\n 6 3 o
HE ’
S

1T

R1,5

[13]14]15{16]
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Esquema eléctrico, alternativa B

PANEL DE INSTRUMENTOS - T
1. Voltimetro 2 M A \
2. Manoémetro de aceite 1 2 3
3. Termodmetro aqua refrigeracion ‘ VY . P , C ™
4. Tarjeta instrumentos G G
5. Pulsador BL/R 1, BL/R 1.0
6. Interruptor alumenado instrumentos —
7. Tacémetro
8. Interruptor llave
9. Bocina electrénica 16 N -7
4
D P AR N
U 10T
|_ l__-l o .
Glrlelsle] ) -
f A
b-ss 1,0 B /+ 7
\5) j €6§ RPM >
Marcas de las cables S G w
A\ -
GR = Gris | 99 z
SB = Negro : e § -W/BN 1,5
BN = Marrén ol ol . g 5 _ - LBN 1,5
LBN = Marrén claro — EEEN I 3
R = Rojo [112]3]4]5[6]7[8]9]10[11[12]13[14]15]16]
PU = Pdarpura (112]3]4]5]6] 789 H01IA213141 .
GN = Verde T ==
Y = Amarillo
w = Blanco
BL = Azul
LBL = Azul claro
4

MOTOR 3
1. Sensor temperatura agua refrigerante

2. Celador presion de aceite

3. Celador temperatura agua refrigerante

4. Sensor presion de aceite

5. Relé

6. Fusible

20
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Alternative A

s
©

A=
£ || | 4 6 7 8
5
‘} 2 3
@ @@@__: [[gfg -
it
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Panello strumenti, alternativa A

1. Allarme, “Insufficiente pressione olio” o ""Tempe-
ratura acqua eccessiva”’

Prova allarme

Interruttore per panello-strumenti

Buttone di avviamento

Quadro spie

Lampada spia temperature eccessiva

Lampada spia pressione olio insufficiente
Lampada spia candelette

Contagiri

CENOOAWN

Panello strumenti, alternativa B

1. Termometro acqua di raffreddamento (acqua dol-
ce)

Temperatura 75-90°C

Manometro pressione olio

Voltmetro

Contagiri con contaore di esercizio.

Allarme, "Insufficiente pressione olio” o “Tempe-
ratura acqua eccessiva’’

Prova allarme

Interruttore e chiave

Interruttore, illuminazione strumenti

Quadro spie

10. Lampada spia temperature eccessiva

11. Lampada spia pressione olio insufficiente

12. Lampada spia carica

o LN

©®ND
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Importante

Le cifre che precedono il testo rimandano alle

figure in basso nella pagina.

IMPORTANTE

Arrestar il motore prima di aprire lo sportello de ispezione. | ruotismi e le parti mobili di un motore in marcia

possono causare seri danni alle persone.

Prevenire ogni rischio di incendio: il combustible é altamente infiammabile.

Il circuito di raffredamento é rifornito di liquido. Scaricare I'impianto quando si prevedono temperature
rigide. Tener presente che, in alcuni casi, nello scaricare il sistema dell’acqua salata potrebbe verificarsi
I’effetto sifone. Se I'imbarzione non é sorvegliata, chiudere tutti i punti di scarico. Un procedimento errato

dello scarico pud provicare intromissione di acqua nello scafo, con conseguente affondamento.
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NOTA INTRODUTTIVA

Il presente libretto di istruzioni contiene tutte le
informazioni necessarie al perfetto uso e manu-
tenzione del vostro motore Penta e del suo equi-
paggiamento.

Assicurarsi che il libretto otennuto sia quello gi-
usto.

Tutti i dati e le illustrazioni contenuti nel manuale
si riferiscono alle piti recenti informazioni del pro-
dotto ottenute immediatamente prima della data
della sua pubblicazione. La Volvo Penta si riserva
il diritto di apportare al prodotto qualsiasi modi-
fica senza preavviso alcuno. Le eventuali varia-
zioni si riferiscono anche a prodotto gia venduti o
fabbricati. La ditta si riserva inoltre il diritto di
cessare in qualsiasi momento la produzione diun
modello. Non tutti i modelli, gli equipaggiamenti
e gli accessori sono disponibili in qualsiasi paese.
Leggere attentamente la istruzioni contenute nel
presente libretto prima di procedere all’'uso del
motore.

CERTIFICATO DI GARANZIA

Ogni motore & accompagnato da un libretto con
le norme di garanzia e di servizio nonché una
scheda di consegna.

SCHEDA DI GARANZIA

AssicurateVi che il rivenditore compili e spedisca la
scheda di garanzia. In caso contrario, infatti, non sa-
ra possibile comprovare la validita della garanzia,
che quindi potrebbe non essere riconosciuta.

VOLVO PENTA SERVICE

La Volvo Penta ha creato una fitta rete di assis-
tenza per far fronte a qualsiasi problema tecnico.
Pressoi concessionari ed i punti di assistenza Vol-
vo Penta troverete sempre il personale, I'attrez-
zatura e i ricambi originali per un servizio ade-
guato. Per eventuali servizi e ordinazioni di parti
di ricambio, indicate sempre il tipo ed il numero
di serie del motore che ritroverete sulla targhetta
riassuntiva dati.

AB Volvo Penta
Reparto Informazioni Tecniche

AVVERTENZE

Nel presente manuale appaiono i simboli segu-
enti:

c ATTENZIONE: Sia avverta che se le istruzioni

non vengono seguite, si possono verificare
danni alle persone, alle cose o funzionamenti
difettosi.

GENERALITA

Informazioni importanti sul funzionamento del
motore.

COMBUSTIBLE

Usare combustible di qualita ""Autodiesel”’. Com-
bustibili di qualita inferiore possono provocare
difetti di funzionamento.

OLIO MOTORE

Usare solo olio di qualita CD (DS) secondo le nor-
me API. L'olio lubrificante Volvo Penta risponde
alle norme di qualita richieste. Con olio di tipo
diverso attenersi alle viscosita indicate al capitolo
"Dati tecnici”.

RODAGGIO

Un nuovo motore nautico richiede un prudente
rodaggio durante le prime 20 ore di funzionamen-
to. Far funzionare normalmente il motore masen-
za sottoporlo al pieno carico durante questo pe-
riodo di tempo. Un funzionamento non normale a
vuoto e senza carico sul motore va sempre evita-
to. Durante il rodaggio € normale un maggiore
consumo di olio lubrificante. Controllare percio
piu spesso il livello dell’olio durante questo pe-
riodo.

INTERVALLO DI REGIME

Un punto di fondamentale importanza éla scelta
dell’elica. Questa va scelta in funzione delle pre-
visioni di utilizzo medio del motore e della con-
dizioni delle acque in modo da ottenere sempre il
regime massimo.

Con certe imbarcazioni puo essere conveniente
scegliere un regime massimo inferiore a quello
raccomandato. Questa soluzione comporta pa-
recchi vantaggi tra i quali maggiore silenziosita,
minor consumo di carburante, meno vibrazioni
ed infine un utilizzo ottimale dell’elica. Per quasto
motivo noi raccomandiamo un intervallo di regi-
me.

Intervallo di regime 2800-3200 giri/min.

Numero de giri raccomandato per la batteria:
1300-1500 g/m

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr



EQUIPAGGIAMENTO DI SICUREZ-
ZA

Indipendentemente dall’'uso dello scafo, lunghe
crociere o semplici gite, e indispensabile avere
sempre a bordo I'attrezzatura di sicurezza sottoe-
lencata. Questo equipaggiamento pué natural-
mente venire completato secondo i gusti e i bi-
sogni personali. Verificare ad intervalli regolari
che I'attrezzatura di sicurezza sia sempre reperi-
bile a bordo ed in perfetto stato di funzionamen-
to.

GIUBOTTI DI SALVATAGGIO omologati. Uno per
persona.

ESTINTORE omologato. Almeno uno e sistemato
in posizione facilmente accessibile.

RAZZI DE SEGNALAZIONE e fiammiferi in confe-
zione impermeabile.

CASSETTA DI PRONTO SOCCORSO

UTENSILI vari per I'attrezzatura di bordo.
CORREDO RICAMBI tra cui alcuni pezzi per il mo-
tore, girante ecc.

ANCORA con relativa fune.

RIFLETTORE RADAR

RADIO per I'ascolto dei bollettini metereologici.
BUSSOLA compensata.

GANCIO D’ACCOSTO E PAGAIA

CAVI DI ORMEGGIO E PARABORDI

SIRENA ANTINEBBIA E FISCHIETTO

ANCORA GALLEGGIANTE

TORCIA

ELICA DI SCORTA CON ATTREZZI PER MONTAG-
GIO/SMONTAGGIO

PREPARATIVI PRIMA DELL'AVVIA-
MENTO

Prima dell’avviamento assicurarsi che:

Non vi siano PERDITE DI CARBURANTE.

Non vi siano PERDITE DI ACQUA dal motore e
dallo scafo.

Non vi siano PERDITE DI OLIO.

Non vi siano fughe ed ODORI DI GAS provenienti
dalla sentina dello scafo o da altri posti.

Il LIVELLO DELL'OLIO nel motore e nella trasmis-
sione sia giusto.

Il LIVELLO DEL LIQUIDO REFRIGERANTE nel
vaso di espansione del sistema d'acqua dolce sia
giusto.

Siano disponibilile CARTE NAUTICHE necessarie
al viaggio in programma.

Vi sia una quantita di CARBURANTE SUFFICIEN-
TE al viaggio in programma.

Nel fare il pieno di carburante verificare che non
vi siano fuochi accesi, ad esempio in cucina. Ven-
tilare scrupolosamente il vano motore azionando
I'apposito estrattore d'aria prima dell’avviamen-
to. Non riempire smisuratamente il serbaotio del
carburante.

Istruire i passeggeri che si trovano per la prima
volta a bordo sul funzionamento dei comandi di
guida e di manovra. Indicare a ciascuno delle per-
sone a bordo l'ubicazione dei giubbotti di salva-
taggio e dell’estintore. In caso di incidente & spes-
so troppo tardi indicare ai passeggeri la sistema-
zione e I'uso dei mezzi di salvataggio.
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MESSA IN MOTO

Inserire l'interruttore principale. Accendere la
ventola del vano motore (se montata) e farla gi-
rare alcuni minuti prima della messa in moto.

Controllare che il rubinetto del carburante e il ru-
binetto di fondo siano aperti. Pompare I'acqua
eventualmente presente nella barca con la pom-
pa di sentina.

Disinserire il limitatore di giri dal cambio nel
modo seguente: Premere il pulsante di disinseri-
mento (1) quando la leva di comando €& in posi-
zione neutra e fare avanzare leggermente la leva
stessa. Lasciare il pulsante. Adesso si agisce solo
sul numero di giri.

Avviamento a freddo: liberare la leva di
comando come sopra e metterla in posizione
n "

max.

Tirare in fuori e spingere in dentro il comando
di arresto.

QUADRO COMANDI
ALTERNATIVA A

Premere I'interruttore che apre la tensione al pan-
nello-strumenti "’3”. (Le spie luminose per: tem-
peratura, olio e carica si accendono). Premere 11
bottone di avviamento e tenerlo premuto fintanto
che il motore si sara avviato.

Subito dopo I'avviamento del motore controllare
chele spie di cui soprasiano spente. Se quelle per
latemperatura e la carica fossero accese contem-
poraneamente vorra dire che |'alternatore non
carica.

Se il segnale acustico suona e le lampada spia si
accendono fermare immediatamente il motore.
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QUADRO COMANDI
ALTERNATIVA B

Girare la chiave sulla posizione ""1". Le lampade
di controlio della temperature e della pressione
dell’olio sono accese.

Premere per la prova di allarme.

Girare la chiave in posizione ’3”. Portare la chia-
ve su 1" dopo la partenza del motore. Comin-
ciare da "0” in caso di nuova messa in moto.

Controllare, immediatamente dopo la messa in
moto, che il manometro dell’clio e il voltmetro
diano valori normali e che I’allarme non suoni. Se
sono indicati valori anomali, e I'allarme suona,
spengere il motore immediatamente e cercare il
guasto.

Se il termometro e 'amperometro sono accesi
(nessun segnale acustico) = difetto di carica.

Se la lampada della temperatura o dell’olio sono
accese e l'allarme suona = Temperatura troppo
alta o pressione dell’olio troppo bassa. Ricercare
il guasto.

»
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GUIDA

1l comando monoleva ha le funzioni di cambio e
accelleratore.

F = Avanti
R = Indietro
N = Neutro

T = Aumento del numero di giri

AVVERTENZA: non cambiare mai direzione
di corsa prima che il motore abbia decelerato
raggiungendo la velocita di funzionamento a
vuoto.

Per ottenere un funzionamento economico, il mo-
tore non dovrebbe essere portato al massimo re-
gime di giri per periodi troppo lunghi.

Fermare il motore immediatamente, se l'allarme
suona e le lampada di controllo si accendono.

In caso di navigaziohe a vela, il comando deve
essere in posizione neutra, se la barca é provvista
di eliche fisse. Se la barca é provvista di eliche a
caduta, il comando deve essere su posizione B
(indietro), durante la navigazione. In caso di navi-
gazione a vela prolungate, il motore deve essere
acceso per 5 minuti ogni 10 ore.

ATTENZIONE! Non disinserire |'interruttore ge-
nerale prima che il motore sia completamente
fermo.

IMPORTANTE CON TURBO: Non accellerare su-
bito dopo la messa in moto. Olio freddo scorre

lentamente e non raggiunge imediatamente tutte
le parti necessarie.
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NAVIGAZIONE TERMINATA

A navigazione terminata il motore dovrebbe gi-
rare alcuni minuti in folle con la leva di comando
in posizione neutra.

Portare il motore al minimo di giri e fermarlo
tirando all’esterno il comando dello stop.

Pannello-strumenti, alternativa A
Togliere la tensione al pannello-strumenti.

A Attenzione!

Non lasciare mai acceso il pannello "Alternative
A’ quando il motore non viene fatto funzionare.
Spegnere sempre con |l'apposito interrutore sul
quadro portastrumenti, in modo da evitare che il
pulsante di avvio venga premuto cuasando una
partenza indesiderata.

Pannello-strumenti, alternativa B
Girare l'interruttore a chiave nella posizione 0.

Disinserire l'interruttore principale. ATTENZIO-
NE! Non disinserire mai l'interruttore principale
primache il motore siafermo. Chiudere i rubinetti
del carburante e dell’acqua di raffreddamento, in
caso di sosta prolungata. Prima di lasciare la bar-
ca, controllare che non vi siano perdite.

RIESGO DE HELADA

Seil motore e fornito di raffreddamento ad acqua
dolce, il sistema deve essere riempito da una mis-
cela al 50 % di glicole e acqua. In caso contrario
I'impianto deve essere svuotato.

Servirsi del liqguido antigelo tipo 90.

SVUOTATURA, IMPIANTO AD
ACQUA DOLCE

Aprire il rubinetto di lato al blocco motore (4).

SVUOTATURA, IMPIANTO AD
ACQUA MARINA

Togliere il coperchio sulla pompa dell’acqua di
mare (1).

Togliere il tubo all’invertitore (2).

Aprire il rubinetto sul condotto dell’aqua di raff-
redamento (3). (Sui motori sprovvisti di rubinet-
to, togliere il tubo.)

Chiudere i rubinetti, serrare il coperchio sulla
pompa prima di lasciare I'imbarcazione.

SVUOTATURA, MOTORE RAFF-
REDDATO AD ACQUA DI MARE

Togliere il coperchio sulla pompa dell’acqua di
mare (1).

Togliere il tubo all’invertitore (2).

Aprire il rubinetto di lato al blocco motore (4).
Chiudere i rubinetti, serrare il coperchio sulla
pompa prima di lasciare I'imbarcazione.
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CONTROLLARE GIORNALMENTE CONTROLLARE OGNI 15 GIORNI
PRIMA DELLA MESSA IN MOTO . . ’ .
Il livello dell’'olio nell’invertitore o

LIVELLO DELL'OLIO NEL MOTORE. nel gambale.

P® Controllare giornalmente prima della partenza Controllare che I'olio sia a livello tra i segni. Rab-
g¥ cheil livello sia tra i segni sull’asticella di control- boccare se necessario. Non superare il segno di

io e che il livello & sufficente per il viaggio pro- MAX. Riguardo al tipo di olio, vedere "’Dati tecni-
grammato. ci”.

Rabboccare in caso di necesita. Vedere ""Dati Tec-
nici” per il tipo di olio.

TENSIONE DELLA CINGHIA

La tensione della cinghia deve essere corretta per
LIVELLO DEL LIQUIDO DI RAF- a

FREDDAMENTO NEL SERBATOIO

ottenere un effetto completo dal generatore. La
cinghia deve essere cosi tesa da poter essere

A ESPANSIONE (Motori con siste- e ool o mm- trale sedi, con la pres-

ma di raffreddamento ad acqua o .

dolce) La cinghia Puo essere tesa dopo aver aIIentatp i

quattro dadi di fermo del generatore. Se la cin-

Controllare prima della prima partenza del giorno ghia & molto consumata o fessurata, deve essere
cheillivello del liquido di raffreddamento siatrai sostituita.

segni MAX e MIN. Riempire in caso di necessita
con acqua dolce o con liquido antigelo e anticor-
rosione fino al giusto livello. In caso di pericolo di
gelo, € importante che il sistema di raffredda-
mento sie riempito con antigelo. Altrimenti il sis-
tema puo essere svuotato. Riguardo allo svuota-
mento del sistema ad acqua di mare, vedere
"Fine della corsa”.

2003T

Se il sistema di raffreddamento é rimasto vuoto,
oavviando un nuovo motore, il turbo deve essere
spurgato. Avviare il motore, svitare la vite e far
girare il motore fino a che le bolle d’aria non ces-
sinc. Stringere la vite. (La versione pi6 recente ha
un rubinetto per lo spurgo).

e B

Wi
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LIVELLO DELL’ELETTROLITA NEL-
LA BATTERIA

Il livello deve essere 5-10 mm. al di sopra degli
elementi nella batteria. Riempire se necessario
con acqua distillata.

ATTENZIONE! Usare la massima attenzione in
quanto l'elettrolita & corrosivo e il gas che si
forma & esplosivo.

DA EFFETTUARSI OGNI 100 ORE
DI ESERCIZIO

CAMBIO DELL'OLIO DEL MOTORE.

Scaldare il motore. Aspirare |'olio tramite il foro
dell’asta di controllo. Riempire fino al giusto livel-
lo. Riguardo al tipo di olio vedere "Dati tecni-

12

Cr.

ATTENZIONE! Ogni due cambi di olio cambiare
anche il filtro.

FILTRO DELL'OLIO.

Il filtro dell’olio va cambiato la prima volta dopo
20 ore di esercizio, durante il rodaggio, e poi ogni
due cambi di olio.

Svitare e gettare il filtro vecchio.

Ungere con olio la guarnizione del nuovo filtro,
controllare la superfice di giacenza sul motore e
avvitare il filtro a mano fino a che la guarnizione
tocca la superfice del motore. Avvitare il filtro per
ancora mezzo giro e non di piu.

ATTENZIONE! Usare solamente filtri dell’olio ori-
ginali Volvo Penta.

Accendere il motore e farlo girare in folle, con-
trollare che la lampada di indicazione della pres-
sione dell’olio si spenga. Ricontrollare il livello
dell’olio e vedere che non ci siano perdite intorno
al filtro.

PULIZIA DEL SILENZIATORE AD
ASPIRAZIONE

Il silenziatore di aspirazione va pulito una volta
ogni stagione. Staccare il silenziatore, lavarlo in
gasolio diesel e sciacquarlo accuratamente. Ri-
montare il silenziatore. Su 2003T, il silenziatore di
aspirazione deve invece essere sostituito ogni
due stagioni.

CAMBIO DELL'OLIO NEL GAMBALE

(Ogni 400 ore o almeno una volta per stagio-
ne).

Estrarre I'asticella (1). Togliere il tappo sotto la
scatola degli ingranaggi dell’elica e far sgrondare
I’olio. Rimontare il tappo (2) e riempire di olio. Il
livello dell’olio deve essere tra i segni sull’asticel-
la.

ATTENZIONE! Non superare il segno. Riguardo
al tipo di olio vedere "'Dati tecnici".

CAMBIO DELL'OLIO NELL'INVERTI-
TORE, MS2 E MS2V

(Ogni 400 ore o almeno una volta per stagio-
ne.)

naanan 7/16”

HOmm

2001, 2002, 2003
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L'olio puo essere estratto dall’invertitore dai tap-
pi sotto I'invertitore, o aspirato con una pompa
per olio dal foro dell’asta di controllo. Riempire
con olio. Il livello dell’olio deve essere tra i segni
sull’asticella.

ATTENZIONE! Non superare il segno. Riguardo
al tipo di olio vedere "'Dati tecnici’’.

CONTROLLO E CAMBIO DELLA
VENTOLA DELLA POMPA

La ventola pud venire danneggiata per es. da ca-
renza di acqua.

Chiudere il rubinetto di fondo. Togliere il coper-
chio della pompa. Ispezionare la ventola. Se la
ventola & danneggiata, sostituirla con una nuova.
Estrarre la ventola con I'aiuto di una pinza poli-
valente. Montare una nuova ventola. Montare il
coperchio con guarnizione. Aprire il rubinetto di
fondo.

c ATTENZIONE! Evitare infiltrazioni di acqua.

CONTROLLO DEL GIOCO DELLE
VALVOLE

Ilcontrollo e laregolazione del gioco delle valvole
deve essere eseguito da un’officina autorizzata.
Veder ""Valvole, Dati tecnici”.

MOTORINO DI AVVIAMENTO E
GENERATORE DI CORRENTE
ALTERNATA

Lasciare tutti i lavori al motorino di avvimaneto e
al generatore ad una officina autorizzata. Revisio-
ne e controllo devono essere eseguiti in occasio-
ne della normale revisione del motore.

CONTROLLO DEL SISTEMA DI
RAFFREDDAMENTO

Il sistema funziona normalmente, quando la lam-
pada di controllo “Temp”’ & spenta. Una tempe-
ratura troppo elevata (lampada di controllo acce-
sa) puo dipendere da quanto segue:

Presa dell’acqua otturata
Ventola della pompa di acqua di mare difettosa
Termostato o indicatore di temperatura guasti.

ATTENZIONE! Evitare infiltrazioni di acqua
durante i lavori al sistema di raffreddamen-
to.

10
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VALVOLA A VUOTO

Perche la valvola funzioni in modo soddisfacente,
deve essere smontata almeno una volta per sta-
gione.

Smontare la valvola dalla paratia dove € montata.
Svuotare il coperchio sulla valvola e sulla mem-
brana e togliere eventuali depositi. Se la mem-
brana é deformata, deve essere sostituita.

IL MONTAGGIO DEVE AVVENIRE A VALVOLA CAPO-
VOLTA

Mettere la membrana nel coperchio. Controllare
che la membrana sia completamente nella sede.
La membrana non deve essere schiacciata dalla
guarnizione. Montare la guarnizione ed avvitare il
coperchio.

ATTENZIONE! Momento serrante 2 Nm (0,2
kpm). Se il coperchio viene serrato troppo, la val-
vola cessa di funzionare.

CAMBIO DEL FUSIBILE

Nell’'impianto elettrico € inserita una scatola di
fusibili. Questa e piazzata sopra la scatola dell’'im-
pianto elettrico. |l fusibile interrompe I'impianto
elettrico in caso di sovraccarico. Riattivare il sis-
tema spostando il contatto del cavo all’attacco
successivo.

DA EFFETTUARSI QUANDO LA
BARCA VIENE MESSA IN MARE
O TIRATA IN SECCO

CONSERVAZIONE

Se la barca viene lasciata in mare inutilizzata, il
motore va scaldato almeno una volta ogni 14
giorni. Se si pensadi non utilizzare la barca per un
periodo superiore ed un mese, si dovrebbe ese-
guire le operazioni per il rimessaggio.

RIMESSAGGIO

Prima di effettuare il rimessaggio del motore,
questo dovrebbe essere provato da un officina
autorizzata, facendo controllare tutto I'equipag-
giamento. Se c’e la necessita di sostituire qualche
particolare, fatelo fare adesso.

Schema di rimessaggio (da effettuarsi
con la barca in mare)

Far girare velocemente il motore in folle alcuni
minuti.
Fermare il motore.

Aspirare I'olio dal motore e dall’invertitore. Usare
una pompa per olio.

Cambiare il filtro dell’olio. Se € montato un gam-
bale S, questo deve essere svuotato quando la
barca e tirata in secco. Riempire il motore e I'in-
vertitore fino al giusto livello con olio Volvo Pen-
ta, che contiene anche sostanze anticorrosive. Il
motore € pronto ed essere usato con questo olio
la stagione seguente.

In caso di rimessaggio per un periodo che supera
un normale rimessaggio invernale, deve essere
usato uno speciale olio conservante. In questo
caso sotituire il filtro dell’olio prima della succes-
siva messa in mare.

11
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Cambiare il filtro del carburante.

Pulire il filtro a rete del carburante e spurgare
I'impianto di alimentazione.

SPURGO DELLIMPIANTO DI ALI-
MENTAZIONE

Aprire la vite di spurgo sul filtro del carburante di
circa 4 giri. Fare attenzione a non versare il car-
burante.

Pompare in avanti il carburante con la pompa a
mano fino a che si ottiene carburante libero da
bolle d’aria. Avvitare la vite di spurgo.

La pompa d’iniezione viene automaticamente li-
berta dall’aria quando il motore viene avviato.

Schema di rimessaggio (da effettuarsi
con la barca a terra)

MOTORE RAFFREDDATO AD
ACQUA DOLCE

Nel caso che I'impianto di raffreddamento sia gia
riempito di glicole etilico anticorrosivo, control-
larne I'effetto antigelo. Se il sistema & riempito
solamente con acqua, questo deve essere svuo-
tato e riempito con una soluzione al 50 % di acqua
e glicole anticorrosivo.

MOTORE RAFFREDDATO AD
ACQUA DOLCE

Sistema ad acqua di mare

Preparare una soluzione ai 50 % di acqua dolce e
glicole anticorrosivo. Infilare la canna nella solu-
zione. Preparare un punto di raccolta per il liquido
vecchio. Mettere in moto e farlo girare in folle fino
a che la soluzione é stata aspirata completamen-
te. ATTENZIONE! La pompa dell’acqua si guasta
se gira a secco.

12
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MOTORE RAFFREDDATO AD
ACQUA DI MARE

Vuotare I'acqua di raffreddamento. Smontare il
coperchio della sede del termostato e estrarre il
termostato. Rimontare il coperchio e la guarnizio-
ne della sede.

Preparare una soluzione al 50 % di acqua dolce a
glicole anticorrosivo. Smontare la canna di entra-
ta della pompa (motori con gambale S) e colle-
gare una canna piu lunga che raggiunga il fondo
del secchio. Sui motori con invertitore, collegare
una canna sull’aspirazione dell’invertitore.

Mettere in moto e far girare il motore fino a che il
secchio & vuoto. Fermare poi il motore immedia-
tamente percheé la pompa non deve assolutamen-
te girare a secco.

Non & necessario svuotare la soluzione di glico-
le.

Montare di nuovo il termostato. Usare una nuova
guarnizione. Ricollegare il raccordo del raffredda-
mento alla pompa o all'invertitore. Pulire la val-
vola a vuoto.

Smontare la ventola della pompa dell’acqua. Se &
in buone condizioni, deve essere sciacquata in
acqua dolce e conservata in un sacchetto di plas-
tica ben chiuso, durante il imessaggio. Se la ven-
tola & danneggiata o consumata, deve essere sos-
tituita con una nuova.

Controllare lo stato della batteria. Caricare la bat-
teria a lasciarla sulla barca. Una batteria lasciata
sulla barca senza essere ben carica, pué ghiaccia-
re e danneggiarsi.

Spruzzare tutti i collegamenti elettrici con olio
anticorrosivo. Pulire e asciugare il motore e ritoc-
care eventualmente la verniciatura.

Se la barca €& equipaggiata con un gambale del
tipo S, la guarnizione digomma tra il gambale e il
banco deve essere accuartamente controllata.
Ogni 7 anni cambiare questa guarnizione. Questo
lavoro deve essere eseguito da un’officina auto-
rizzata.

Se € montata un’elica a caduta, questa deve es-
sere portata al riparo per l'inverno. Smontare le
viti di fermo dei perni di sospensione delle pale,
estrarre i perni e smontare la pale. Svitare il dado
dell’albero dell’elica ed estrarre il mozzo dell’eli-
ca. Spandere del grasso (rif.nr. 828250) suil’albe-
ro dell’elica dopo che questo sia stato pulito.

13
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MESSA IN MARE zinco del motore.
m Controllare ed eventualmente cambiare I’'anello

DA EFFETTUARSI PRIMA DELLA m Controllare e eventualmente sostituire I'anodo di

di zinco sul gambale S e gli anodi dell’elica a ca-

duta. BARCA IN MARE
Se la barca é fornita di un portaelica tipo S & im- 1. Sel’albero dell’elica & fornito di premistoppa
portante che il fondo deila barca sia verniciato di gomma, questo va riempito di grasso pri-

con una vernice antialga contenente rame. Altri-
menti il gambale sut’n’sce fortl.d'annl dl'co.rrosmj 2. Dopo la messa in mare il premistoppa deve
ne. Osservare che ne'l’anello di zinco ne’ gli anodi

iciati essere spurgato.
vanno verniciati.

ma della messa in mare.

ATTENZIONE! Il premistopa di gomma deve
Controllare che la batteria sia ben carica. A essere sostituito dopo 500 ore di essercizio o
dopo 5 anni.

Se il motore é pieno di olio Volvo Penta per mo-
tori, il sistema di lubrificazione & pronto per esse-
re usato. Se invece il motore & stato riempito di
olio conservante, questo deve essere estratto e
sostituito da olio Volvo Penta.

Controllare il livello dell’olio nel motore e nell’in-
vertitore o nel gambale tipo S prima della messa
in mare. Stringere per controllo le fascette, ispe-
zionare i condotti, aprire il rubinetto di fondo o il
rubinetto sul portaelica tipo S.

Montare la ventola nella pompa dell’acqua. Mon-
tare il coperchio con una nuova guarnizione.

2001, 2002 2003
E
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RICERCA DEL GUASTO

Il motore non parte (il motorino di avviamento
non gira)

Controllare che la batteria non sia scarica. Usare
un misuratore di acido per misurare il peso spe-
cifico dell’acido nella batteria. Controllare che i
cavi della batteria e del motorino di avviamento
siano ben fermati. Se ¢’é abbastanza corrente nel-
la batteria e si sente un ticchettio nel solenoide
del motorino di avviamento quando si gira la
chiave di accensioneg, cio6 indica che il motorino &
difettoso. Se non si sente niente nel solenoide
nella prova di cui sopra, il difetto é nel solenoide,
o nel contatto della chiave della messa in moto o
nei rispettivi cavi.

Il motore non parte (il motorino di avviamento
gira) o il motore si ferme alla partenza

Controllare che il serbatoio del carburante non
sia vuoto e che il rubinetto del carburante non sia
chiuso. Se & montato un filtro ausiliario, ci deve
essere carburante nel contenitore di vetro o di la-
miera di questo. Controllare che il carburante
arrivi agli iniettori, allentando il tubo a pressione
alliniettore a facendo girare il motore con il mo-
torino di avviamento. Se non arriva carburante,
cio’ pud dipendere da filtri ostruiti, difetto nella
pompa di alimentazione o aria nell'impianto.
Cambiare tutti i filtri e spurgare il sistema. Se
ancora non arriva carburante, il guasto é molto
probabilmente nella pompa di alimentazione o
nella pompa degli iniettori.

Se invece, eseguendo il test precedente, arriva
carburante agli iniettori, puo darsi che un inietto-
re sia guasto. Cambiare gli iniettori e provare a
mettere in moto. Se nonostante tutto il motore
non parte, il guasto & nella pompa degli iniettori.
Allora & necessario contattare un’officina autoriz-
zata Volvo.

Se il motore gira irregolarmente o vibra troppo

La maggior parte del disturbi del motore dipen-
dono dal sistema di alimentazione, causati dalla
presenza di acqua, sporco o aria nel sistema.
Cambiare percio tutti i filtri e spurgare il sistema
di alimentazione. Provare eventualmente a sosti-
tuire gli iniettori. Controllare che tutti i collega-
mente dell'impianto di carburante tengano
bene.

Piu raramente i difetti dipendono dalla perdita di
compressione in uno o piu cilindri. Fare pertanto
eseguire una prova di compressione dall’officina
autorizzata Volvo pil vicina.

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr

Il motore si surriscalda

Se il motore diventa troppo caldo cid dipende da
almeno una delle seguenti ragioni.

1. Termostato malfunzionante.
2. Difetto della ventola della pompa.

3. Ostruzioni nelle prese dell’acqua di raffred-
damento o nella cappa di raffreddamento.
Smontare e pulire.

Il motore non raggiunge il regime di giri cor-
retto a piens gas

Se il motore parte bene e gira regolarmente, ma
non riesce a raggiungere il regime di giri che rag-
gingeva precedentemente, non & detto che cio
dipenda da un guasto al motore, bensi dalla cre-
scita di alghe sul fondo della barca o da un so-
vraccarico. Eventualmente puo anche dipendere
da un qualche danno all’elica. Se i motivi prece-
denti sono da scartare, aliora pud esserci una per-
dita di compressione nel motore. Far effettuare
una prova di compressione da un’officina auto-
rizzata Volvo.

Allieneamento dell’'invertitore e del motore

Una volta per stagione, o dopo la messa in mare,
I'allineamento del motore con |'albero dell’elica
deve essere controllato e, se necessario, aggiu-
stato.

Il controllo procede nel modo seguente:

Svitare il nipplo della flangia dell’albero dell’eli-
ca. Controllare che uno spessore di 0,70 mm non
entri tra l'invertitore e le flangie dell’albero
dell’elica, in nessuna parte, mentre la flangia
dell’albero dell’elica viene premuta verso prua.
Girare I'albero di 90°, 180°, 270° mentre si esegue
il controllo con lo spessimetro.

Se la deviazione & maggiore di 0,10 mm, bisogna
aggiustare |'allineamento. Se non & montata una
sospensione di gomma regolabile, si deve rego-
lare lo spessore del sottofondo.

b
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Identificazone motor

WVOLVO PENTA
. I
N
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Descrizio del motore

10.

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

WoONOITAWN =

Staccio carburante

Rifornimento olio motore

Pompa acqua salata, Vaciado de agua
Filtro dell’olio

Filtro carburante

Termostato

Anodo di zinco (2001, 2002)

Astina dell’olio

Astina dell’olio, trasmissione/retromarcia
Rifornimento olio, trasmissione/retromarcia
Anodi di zinco, trasmissione

Scarico olio, trasmissione
Rifornimento acqua potabile

Anodi di zinco (2003)

Tappo di scarico

Scarico olio, trasmissione V
Spurgare, turbina

Silenziatore ad aspirazione

Vite di aerazione, sistema carburante

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr
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DATI TECNICI

Tipo di motore

Numero dicilindri ...........................
Potenza (vedere documentazione tecnica)
Regime max di esercizio g/min
Alesaggio, mm ..................... ...
Corsa, mm ............... i
Cilindrata, dm?

Regime di giri in folle g¢/min................. .
Max. inclinazione all'indietro durante la

MArCIA .. oov e
Max. inclinazione di lato durante la marcia ... . .
Peso motore, comp. di invertitore kg.

(Vedrive). ..o
Peso motore compreso portaelica 120S kg.. .. .
Carburante ............... ... ... il

VALVOLE

Gioco valvole, aspirazione mm, motore caldo .
Gioco valvole, scarico mm, motore caldo
Decompress. verso il basso, mm

IMPIANTO DI LUBRIFICAZ. MOTORE

Vol. dell‘olio, con filtro, in lit
Qualita dell’olio
VisCoSita ..o
Rapporto di riduzione, inv. MS2/V-drive
Capenzia olio it. MS« (V-drive)
Qualita (la stessa del motore). ................
Viscosita (la stessa del motore)
Rapporto di rid. trasm. 120 S
Capenzaolio It. 120S..................... ...
Qualita olio (la stessa dell’olio motore)
Viscosita (la stessa dell’olio motore)

Termostat, cominica ad aprire a °C
Termostato, compl. apertoa°C...............
Contenuto imp. di raffr. ad acqua dolce, litri. . .

IMPIANTO ELETTRICO

Volume impianto .......................... ..
Peso specifico elettrolita
caricare con PS g/cm?
batteria carica g/cm3

MOMENTO SERRANTE
Dadi dell’iniettore ok Nm (kpm)

" Motore raffreddato ad acqua dolce.

2001 2002 2003
1 2 3
3200
79
87
0,43 0,85 1,28
850
10°
30°
112 (118) 139 (145) 159 (165)
126 153 173

Diesel per auto

0,30 (0,012")
0,30 (0,012")
05

1.4 2,75 4,1
CD
SAE 15W/40
2,4:1 alt. 3.0:1
0.8 (1.8)

2,20:1
2,8

60 60 (74)" 60 (74)"
75 75 (87)Y 75 (87)"
_ 4 5,5

12v
70
08 14 14
50 (14x50)

1,230
1,275-1,280

20 (2,0)

2003T

1,28

176 (182)

4,3

74
87

1.4

Dovendo installare attrezzature supplementari o accessori su motori con gambale per barche a vela e
pannello strumenti di tipo A (impianto elettrico bipolare), la messa a terra deve avvenire al B—del generatore

o al polo negativo della batteria.
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Schema elettrico alternativa A

PANELLO STRUMENTI
1.  Carta strumenti
2. Contagiri SEL?
3.  Buttone di avviamento
4. Interrutore per panello-strumer
5. Bottone \ ||/
6. Allarme N C 3
1 -—-J_r—:i - BL/R 1,0 SB 1,0
— 4 /E\"‘,
® | 2~ I
3|/ =~ N\
\
; _ [, 2 _
B 3 ° \ /
U 1t
\h/
L
R N e
Calore cavi = J3 2 2 A =z
. Er IREBEER
GR = grigio
SB - nero 6]7]3]4]1]5]2 (s
BN = marrone J N Jl SR 10
LBN = marrone chiaro 1o \ .
R = rosso I \
PU = porpora —
GN = verde . i
Y = giallo - i BN el
W = bianco =l 6 | -] &
BL = blu § & ]
LBL = blu chiaro -
-
2

N 1, §

Aree dei cavi in mm?2

R 1,5

: | |
| Tafs] [ [ [ [ | [ [1314]15/16]

-
_—

)
= I BN
3
MOTORE al =
@ [ [
1. Relé NS S
2. Fusible
3. Allarme temperatura acqua
di raffreddamento
4. Allarme pressione olio L
&
SB10 i

% m
R 2,5

as Qc_,
w
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PANNELLO STRUMENTI

Voltametro

Misuratore pressione olio
Strumento temperatura
Carta strumenti

Bottone

llluminazione comandi
Contagiri

Interruttore a chiavetta
Allarme

CONOOPWN

Calore cavi

GR = grigio

SB = nero

BN = marrone

LBN = marrone chiaro
R = rosso

PU = porpora

GN = verde

Y = giallo

W = bianco

BL = blu

LBL = blu chiaro
Aree dei cabi in mm?2

MOTORE

1.

2. Allarme pressione olio
3.

4. Sensore pressione olio
5. Relé

6. Fusibile

Schema elettrico alternativa B

BL/R 1,5

SB 1,0

RLS

|
©
4

GR 1,5

BL 1,0 / BL 1,0 ‘
sB 1,0\ 7/ :
2 3
+ P - + c -
G G
BL/R 1,0 BL/R 1,0
T NES
4
E
[ [ =] .
[e]7[3]4a]1]5]2] e
{ | BL/R 1,0 ?
T—Z s
pLsB!,a El G [ /+ 7
GD H 6 . RPM >
G W

W/BL 1,5

R/GN 1,5

BN

Sensore temperatura acqua di raffreddamento

Allarme tempertura acqua di raffreddamento

BN 1,5
OR 1,5
BL 1,5

P

[(Tz[a[«[s[6]7]s]s[]

11[12[i3|14i15h6]

L’zlslauslle!?lslgh

3| “»
@
3

1111211fh41151§
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Alternativ A
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©
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£ || | 4 6 7 8
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‘} 2 3
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Instrumentpanel, alternativ A

1.

CONDO B WN

Alarm “Lagt ojetryck’”” eller "Fér hog kylvattentem-
peratur’”

Alarmkontroll

Strombrytare for instrumenttavia

Startknapp

Larmtavla

Varningslampa, hog kylvattentemperatur
Varningslampa, 1agt oljetryck

Varningslampa, ingen laddning

Varvréknare

Instrumentpanel, alternativ B

1.

Bl

—
SComNo

1.
12.

Ténk pa brandfaran. Allt motorbrénsle &r brandfarligt.

Temperaturmatare for kylvatten (farskvatten)
Normal kylvattentemperatur 75-90°C
Oljetrycksmatare

Voltmaétare

Varvraknare med driftstidraknare

Alarm, "Lagt oljetryck” eller "Fér hodg kylvatten-
temperatur

Alarmkontroll

Tandningslas

Strombrytare for instrumentbelysning
Larmtavia

Varningslampa, hog kylvattentemperatur
Varningslampa, lagt oljetryck
Varningslampa, ingen laddning

Innehall

Allman information 2
Korforeskrifter 4
Startavmotor ... 4
KOrning ..o 6
Avslutadkorning ... 7
Kontroller och service 8
Kontrollera dagligenférestart ..................... 8
Kontrolleravar14:edag ...........cccccooiiinnnnn. 8
Atgérdervar100:edriftstimme ..................... 9
Upptagning och sjoséattning 11
Felsokningsschema 15
Tekniska data 18
Orienteringsbilder motor 16
Elkopplingsschema 19

Viktig information

Siffrorna fére texten hanvisar till bilder ne-
derst pa sidan.

VIKTIG INFORMATION

Stanna motorn innan motorrumsluckan 6ppnas! En motor som &r igdng har roterande och rérliga delar som
ar farliga att vidrdéra.

Kylsystemet &r vétskefylit. Tappa av systemet vid frostfara. Observera att hdvertverkan i vissa fall kan uppsta
vid avtappning av sjévattensystemet. Sting alla avtappningsstéllen d baten ej har stédndig tillsyn. Felaktigt
utférd avtappning kan leda till att baten vattenfylls och sjunker.

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr



INTRODUKTION

Denna instruktionsbok innehéller vardefull infor-
mation, som hjélper Er att ratt handha och under-
halla Er Volvo Penta motor och dess utrust-
ning.

Forvissa er om att ratt instruktionsbok erhallits.

All information, alla bilder och specifikationer i
denna instruktionsbok ar baserade pa senaste
produktinformation, tillganglig vid den tidpunkt
da denna instruktionsbok trycktes. Volvo Penta
forbehdller sig ratten att infora produktiandringar
utan foregdende meddelande och utan att iklada
sig skyldighet att utféra motsvarande andringar
pa produkter, redan salda eller fardigtillverkade
liksom ratten att upphdra med produktion av viss
modell. Alla modeller, standardutrustningar och
tillbehor ar ej tillgangliga i alla lander. Las instruk-
tionsboken noggrant innan Ni bérjar anvianda
motorn. Vénta inte till ett problem har uppstatt.

GARANTI

En garanti och servicebok, med géllande garanti-
bestammelser, och leveranskort medféljer varje
motor.

GARANTIKORT

Garantikortet skall alltid fyllas i och sandas in av
aterforsaljaren. Forsékra dig om att detta har gjorts
eftersom garantidtaganden kan végras om inte
garantigiltigheten kan styrkas.

VOLVO PENTA SERVICE

Volvo Penta har byggt upp en omfattande servi-
ceorganisation for att kunna ge Er motor erfor-
derlig service. Volvo Pentas aterforséljare och
servicestationer har speciellt utbildad personal,
de har specialverktyg, testutrustning och lager av
reservdelar, allt fér att kunna ge Er en kvalitativt
hogtstdende service. Nar Ni bestaller service eller
reservdelar, uppge alltid motorns kompletta mo-
dellbeteckning och dess serienummer. Dessa
uppgifter &terfinner Ni pad motorns typplat.

AB Volvo Penta
Teknisk Information

VARNINGAR

Féljande speciella varningstecken férekommer i
instruktionsboken.

c Varning: Varnar for att risk fér kroppskada,

skada pa egendom eller funktionsfel kan upp-
std om instruktion ej foljes.

ALLMAN INFORMATION

Viktig information for Er motors funktion:

BRANSLE

Anvand dieselbrannolja av kvalitet ’Autodiesel’’.
Lagre brénslekvalitet kan medféra driftstorning-
ar.

SMORJOLJA

Anviénd enbart olja med kvalitet CD (DS) enligt
APIl-systemet. Volvo Penta smérjolja for diesel-
motorer uppfyller dessa krav och kan darfor
anvéndas med férdel. Om annan typ av smérjolja
anvéandes hanvisas till Tekniska Data betraffande
viskositet.

INKORNING

En ny marinmotor fordrar en forsiktig inkérning
under de forsta 20 driftstimmarna. Kér motorn i
normal drift men belasta inte motorn for fullt un-
der dennatidsperiod. Onormal tomgangskoérning
med obelastad motor skall alltid undvikas. En
hogre foérbrukning av smdrjolja under inkor-
ningsperioden ar normalt. Kontrollera darfor ol-
jenivan oftare under inkdrningsperioden.

VARVTALSOMRADE, FULLGAS

Vid val av propeller ar det ibland svart att hitta en
propellerstorlek, som under olika belastnings och
vaderférhéllanden, alltid ger rekommenderat
fullgasvarvtal.

Detkan vara en fordel att hos vissa batar anvanda
ett lagre fullgasvarvtal an det maximalt rekom-
menderade. Fordelen kan vara lagre branslefor-
brukning, lagre ljud- och vibrationsniva eller batt-
re propellerverkningsgrad osv. Av denna anled-
ning har vi rekommenderat ett “varvtalsomrade,
fullgas".

Varvtalsomrade, fuligas 2800—3200 r/m.

Rekommenderat varvtal vid laddning av batteri
1300-1500 r/min.
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SAKERHETSU]’RUSTNING

Oavsett om béten skall anvandas for langturer el-
ler korta dagsturer, bor den vara utrustad med
nedanstaende sdkerhetsutrustning, som givetvis
kan kompletteras ytterligare efter personliga 6n-
skemal. Kontrollera med jamna mellanrum att sa-
kerhetsutrustningen finns ombord och att den &r
funktionsduglig.

FLYTVASTAR av godkant marke och for samtliga
ombord.

ELDSLACKARE, av godkind typ, minst en om-
bord och lattiligdngligt monterad.
NODRAKETER och tandstickor. Vattentatt for-
packade.

FORSTA FORBANDSLADA.

VERKTYG, passande for utrustningen ombord.
OMBORDSATS innehéllande bl.a. pumphijul, re-
servdelar fér motorn etc.

ANKARE med lina.

RADARREFLEKTOR

RADIO fér avlyssning av ex.vis vaderleksrappor-
ten.

KOMPASS, devierad.

BATSHAKE OCH PADDEL

FORTOJNINGSLINOR OCH FENDRAR

MISTLUR OCH VISSELPIPA

DRIVANKARE

FICKLAMPA

EXTRA PROPELLER OCH VERKTYG FOR DE-
MONTERING/MONTERING.

FORBEREDELSER FORE START

Innan motorn startas, kontrollera att:

BRANSLELACKAGE ej forekommer.
VATTENLACKAGE fradn motor och fran skrov ej
féorekommer.

OLJELACKAGE ej forekommer.

GASOLLUKT ej kan fornimmas i utrymmena
langst ned i baten eller i andra utrymmen.
OLJENIVAN i motor och drev &r korrekt.
SJOKORT, aktuella, finnes ombord.

BRANSLE i tillracklig volym finnes ombord for
den planerade farden.

Kontrollera, fore tankning, att det inte finnes na-
gon 6ppen ldga ombord ex.vis i pentryt. Ventilera
baten och kér motorrumsflékten innan motorn
startas. Overfyll inte tanken.

Om ndgon av beséattningen ar ombord for forsta
gangen skall vederb6rande instrueras i manévre-
ring av baten, visas var flytvéstar finns samt var
brandsléckaren sitter. G& ocksa igenom det Ni
anser nodvandigt for dem att veta vad avser si-
kerhet. Skulle ndgot of6rutsett intraffa under bat-
farden ar det oftast for sent att informera om séa-
kerhetsutrustningens funktion.
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START AV MOTOR INSTRUMENTTAVLA

Koppla till huvudstrémbrytaren. Starta motor- ALTERNATIV A

rumsflakten (om sadan &r monterad) och &t den a

n Tryck inknappen for instrumenttavians stromfor-
sorjning "3"”. (Varningslamporna fér temp. olja
H Kontrollera att bransle- och bottenkran ar 6ppna. och laddning lyser). Tryck déarefter in startknap-

g4 nagra minuter fére motorstart.

Pumpa ut eventuellt vatten i baten med linspum- pen och héll den intryckt tills motorn startat.

Kontrollera omedelbart efter start att varnings-
Frlkoppla varvtalsmand&vreringen fran vixeln en- n lamporna fér temp. olja och laddning ejlyser. Om
ligt f8ljande: Tryck in frikopplingsknappen (1) d& de bagge Igmporna for temperatur och Iaddnlng_
manéverskapen star i neutrallage och for fram lyser samtidigt betyder detta att generatorn ej
spaken ndgot. Slapp knappen. Endast varvtalet laddar.

paverkas nu. Stanna motorn om larm ljuder och kontrollampor
Kallstart: Frikoppla manoverspaken enl. ovan tands.
och stall den i max. lage.

Drag ut och tryck in stoppreglaget.
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INSTRUMENTTAVLA nTemperatur- och ampeérematare lyser (inget
ALTERNATIV B akustiskt larm) = laddningsfel.

n1n

Vrid nyckein till lage
ningslamporna lyser.

- Temp.- oljetryckladd- Temperatur- eller oljelampan och larmet ljuder =

temperaturen for hég eller oljetrycket for lagt.

Undersok felorsak.
Tryck for larmtest.

efter start. Borja i lage ""0” vid omstart.

Kontrollera omedelbart efter start att oljetryck-
matare och voltmataren visar normala varden
samt att larmet inte ljuder. Om onormala varden
féorekommer och larmet hoérs, maste motorn
omedelbart stoppas och orsaken undersodkas.

m Vrid startnyckeln till lage ""3”. Nyckeln till 1"

©
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BEAE>

KORNING

Enspaksreglaget har kombinerad varvtals- och
vaxlingsfunktion.

F = Fram
R = Back
N = Neutral

T = Varvtalsékning

VARNING: Véaxla aldrig fardriktning innan
motorn har hunnit gé ner till tomgéngs-
varvtal.

For att uppné god driftsekonomi bér motorn ej
kéras med maxvarvtal under lédngre tidsperio-
der.

Stanna motorn omedelbart om larm ljuder och
kontrollampor ténds.

Vid segling skall reglaget std i neutralldge om béa-
ten &r utrustad med fast propeller. Om baten ar
utrustad med foldingspropeller skall regloget std
i backlage vid segling. Starta och kér 5 min var
10:e timma vid 1dngsegling.

OBS! Huvudstrémbrytaren far ej kopplas ifrén
férran motorn star stilla.

VIKTIGT OM TURBO: Rusa inte motorn omedel-
bart efter start. Kall olja flyter langsamt och nar
inte genast alla ndédvéandiga delar.
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AVSLUTAD KORNING

Efter avslutad kérning skall motorn g& négon
minut pad tomgéng med mandverspaken i neu-
trallage.

Stanna motorn genom att dra utstoppreglaget d&
motorn gér pd tomgang.

Instrumenttavla alternativ A
Koppla ifran instrumenttavians strémforsorj-
ning.

& Varning!

Lamna inte instrumentpanelen "‘Alternativ A"
med strommen péa nér motorn inte kors. Bryt all-
tid spadnningen med strombrytaren pa instru-
menttavlan for att forhindra ofrivillig start vid
tryck pa startknappen.

Instrumenttavla alternativ B
Vrid nyckelstrombrytaren till 0-laget.

Sld ifrdn huvudstrémbrytaren. OBS! Huvud-
strdmbrytaren far aldrig slas ifr&n férrdn motorn
stdr stilla. Stang brénsle- och kylvattenkranar vid
langre driftsuppehéll. Kontrollera innan Ni l1am-
nar baten att inga lackage har uppstatt.

VID FROSTRISK

Ar motorn utrustad med farskvattenkylning bér
systemet vara fyllt med en blandning 50 % glykol
och 50 % vatten, i annat fall maste systemet tap-
pas av.

Anvand den av Volvo Penta rekommenderade
frostskyddsvatskan typ 90.

AVTAPPNING, FARSKVATTENSYS-
TEMET

Oppna kranen p& motorblockets sida (4).

AVTAPPNING, SIOVATTENSYSTE-
MET

Lossa locket pa sjovattenpumpen (1).

Lossa slangen pé backslaget (2).

Oppna kranen p4 kylvattenréret (3). (P4 motorer
utan kran pa roret skall roret lossas.)

Sténg kranarna, drag at locket p& pumpen innan
Ni [dmnar baten.

AVTAPPNING, SJOVATTENKYLD
MOTOR

Lossa locket pé sjovattenpumpen (1).

Lossa slangen pa backslaget (2).

Oppna kranen pa motorblocket sida (4).

Sténg kranarna, drag at locket p& pumpen innan
Ni lamnar béaten.
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KONTROLLERA DAGLIGEN FORE
START

OLJENIVAN | MOTORN.

Kontrollera dagligen fére start att nivan ligger
inom oljeméatstickans markning fér max och min
och att nivan ar tiliracklig for den planerade kér-
ningen.

Fyll pa olja vid behov. Se “Tekniska Data’’ betraf-
fande val av olja.

KYLVI"\TSKENIVAN | EXPANSIONS-
KARLET (MOTORER MED FARSK-
VATTENKYLNING)

Kontrollera fére dagens forsta start att kylvatske-
nivan star mellan markena MAX och MIN. Fyll vid
behov pa farskvatten eller korrosionsskyddande
frostskyddsblandning till ratt niva. Vid frostfara ar
det viktigt att farskvattensystemet ar fyllt med
frostskyddsblandning. Alternativt kan systemet
tappas av. Betraffande avtappning av sjovatten-
systemet se “Avslutad kérning”.

2003T

Om kylsystemet varit tomt eller vid start av ny
motor maste turbon avluftas. Starta motorn, ios-
sa skruven och kor motorn tills luftbubblor slutar
komma. Drag ar skruven. (Senare utférande har
en avluftningskran).

KONTROLLERA VAR 14:E DAG

OLJENIVAN | BACKSLAGET ELLER
S-DREVET.

Kontrollera att nivan ligger inom mérkningen.
Fyll vid behov pa olja. Overskrid ej max-strecket.
Betrédffande val av olja se "Tekniska Data".

REMSPANNINGEN

Réatt remspénning ar en forutsattning fér full ge-
neratoreffekt. Remmen skall vara s spénd att
den med tumtryck kan tryckas ned ca 5 mm mel-
lan remskivorna.

Remmen kan spénnas sedan generatorns fast-
muttrar lossats. Hart sliten eller sprucken rem
skall bytas.
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ELEKTROLYTNIVAN | BATTERIET

Nivan skall std 5-10 mm &ver cellplattorna i bat-
teriet. Fyll vid behov péa destillerat vatten.

VARNING! lakttag stor forsiktighet da elektro-
A lyten ar fratande och gasen som bildas ar ex-
plosiv.

ATGARDER VAR 100:E DRIFTS-
TIMMA ELLER MINST EN GANG
PER SASONG

OLJEBYTE | MOTORN.

Varmkér motorn. Sug upp oljan genom haélet for
maétstickan. Fyll pa olja till ratt niva. Se "Tekniska
Data” betréffande val av olja.

OBS! Vid vartannat oljebyte skall dven oljefiltret
bytas.

OLJEFILTER.

Oljefiltret skall bytas férsta gdngen efter 20 drift-
stimmar under inkdrningstiden och sedan vid
vartannat oljebyte.

Skruva av och kassera oljefiltret.

Stryk olja pa det nya filtrets gummipackning, kon-
trollera anliggningsytan péd motorn och skruva p4
filtret for hand tills det just berér anliggningsytan.
Skruva &t filtret ytterligare ett halvt varv, ej
mera.

OBS! Anvand endast Volvo Penta original oljefil-
ter.

Starta motorn, 1at den ga pa tomgang och kon-
trollera att oljetryckslampan slocknar. Kontrolle-
ra oljenivan och att det ej lacker runt oljefiltret.

RENGORING AV INSUGNINGS-
LJUDDAMPARE

Insugningsljuddamparen skall rengéras en gang
per sadsong. Lossa insugningsljuddamparen tvat-
ta den i dieselolja och skélj ur den ordentligt.
Atermontera insugningsljuddamparen. Pa 2003T
skall istallet insugningsdamparen bytas mot en
ny varannan sasong.

Oljebyte i S-drevet.

(Var 400:e driftstimma eller minst en gang per
sasong.)

Ta ur oljematstickan. Avlagsna proppen under
propellervéxelhuset och &t oljan rinna ur. Mon-
tera proppen och fyll pa olja. Oljenivan skall sta
inom stickans markning. OBS! Overskriv ej mark-
ningen. Betrdffande val av olja och oljevolym se
"Tekniska Data”.

OLJEBYTE | BACKSLAG, MS2 OCH
MS2v.

(Var 400:e driftstimma eller minst en gang per
sdsong.)

'10mm
7/16”

2001, 2002, 2003
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Oljan kan tappas av backslaget genom proppen
under backslaget eller sugas upp genom hélet fér
oljematstickan med hjélp av oljeldanspump. Fyll
pa olja. Oljenivan skall std inom stickans mark-
ning. OBS! Overskrid ej markningen. Betraffande
val av olja och oljevolym, se “Tekniska Data".

KONTROLL OCH BYTE AV PUMP-
HJUL (IMPELLER)

C VARNING! Se upp for vattenintrang.

Pumphjulet kan skadas vid t.ex. vattenbrist.
Stiang bottenkranen. Ta bort locket pa vatten-
pumpen. Inspektera pumphjulet. Ar hjulet skadat
skall nytt monteras. Dra ur pumphjulet med hjalp
av en polygriptdng. Montera nytt pumphjul ge-
nom att vrida det i rotationsriktningen. Montera
locket med ny packning. Oppna bottenkranen.

VENTILSPELSKONTROLL

Kontroll och justering av ventilspel bor utféras av
auktoriserad verkstad. Se "Ventiler, Tekniska
Data”.

STARTMOTOR OCH VAXEL-
STROMSGENERATOR

Overlatalla arbeten med startmotorn och genera-
torn till auktoriserad serviceverkstad. Oversyn
och kontroll bor utféras i samband med allméan
oversyn av motorn.

KONTROLL AV KYLSYSTEM

Kylsystemets funktion ar normal da kontrollam-
pan “Temp” &r slackt. For hég temperatur (lam-
pan “Temp” tand) kan bero pé féljande:

lgensatt vattenintag
Defekt pumphijul i sjévattenpumpen
Fel pa termostat eller temp. givare.

C VARNING! Se upp med vattenintradng vid allt

arbete med kylsystemet.

10
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VAKUUMVENTIL

Foér att vakuumventilen skall fungera tillfredsstal-
lande maste den plockas isar minst en gang per
sdsong.

Demontera hela ventilen fran skottet dar den ar
monterad. Lossa locket pa ventilen och membra-
net och reng6r fran eventuella avlagringar. Defor-
merat membran skall bytas.

MONTERING SKALL SKE MED VENTILEN UPP OCH
NED

Ldgg membranet i locket. Se till att hela membra-
net hamnar pd den avsedda platsen. Membranet
far ej komma i klam av packningen. Lagg i pack-
ningen och skruva pa locket.

OBS! Atdragningsmoment 2 Nm (0,2 kpm). Dras
locket for hart upphor ventilen att fungera.

BYTE AV SAKRING

| elsystemet ingér en sakringsbox. Denna &r pla-
cerad ovanpd elboxen. Sakringen bryter elsyste-
met vid verbelastning. Aterkoppla elsystemet
genom att flytta kabelanslutningen till nasta kon-
taktuttag.

ATGARDER | SAMBAND MED
UPPTAGNING OCH SJOSATT-
NING AV BAT

KONSERVERING

Ligger baten oanvand i vattnet bor motorn varm-
kéras minst en gdng var 14:e dag. Om baten ej
skall anvandas under en tid 6verstigande en méa-
nad, bor l1&ngtidskonservering utforas.

LANGTIDSKONSERVERING

Innan motorn ldngtidskonserveras bor en aukto-
riserad Volvo Penta serviceverkstad testa motorn
och dess utrustning. Behdver ndgot atgardas, |at
verkstaden utféra reparationen redan nu.

Konserveringsschema (Utféres med ba-
ten i sjon.)

L&t motorn g& pa snabb tomgang nagra minu-
ter.
Stoppa darefter motorn.

Pumpa ur all olja ur motor och backslag. Anvand
oljelanspump.

Byt oljefilter. Om S-drev &r monterat skail detta
tappas av da baten tagits upp. Fyll motor och
backslag till ratt nivd med Volvo Penta olja, som
aven har korrosionsskyddande egenskaper. Mo-
torn ar darmed klar att kéras pa denna olja till
nasta sasong.

Vid langtidskonservering som o&verskrider en
normal vinterupplaggningsperiod, skall en spe-
ciell konserveringsolja anvandas. | detta fall skall
oljefiltret bytas forst vid sjosattningen.

11
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m Byt bransiefilter.

LUFTNING AV BRANSLESYSTEMET

43 Oppna luftningsskruven p& branslefiltret ca 4
varv. Se upp med bréanslespill.

Pumpa fram bransle och hjalp av handpumpen
m tills bransle utan luftbubblor kommer fram. Sténg
luftningsskruven.

Insprutningspumpen utluftas automatiskt d& mo-
torn startas.

Konserveringsschema (Utféres med ba-
ten pa land.)

FARSKVATTENKYLD MOTOR

| de fall da farskvattensystemet redan ar fyllt med
korrosionsskyddande etylenglykol skall frost-
skyddet kontrolleras. Ar systemet fyllt med en-
bart farskvatten skall detta tappas av och en 50/50
blandning av vatten och korrosionsskyddande
glykol fyllas p4 motorn.

FARSKVATTENKYLD MOTOR, Sjé-
vattensystemet

Blanda till en 50 %-ig |6sning bestdende av farsk-
vatten och korrosionsskyddande glykol. Stick ned
slangen i blandningen. Ordna med uppsamling
av den genomkdérda blandningen. Starta motorn
och 1&t den g& pa tomgang tills blandningen &r
slut. OBS! Vattenpumpen tal ej att ga torr.

12
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SJOVATTENKYLD MOTOR

Tappa av kylvattnet. Demontera termostathus-
locket och ta ur termostaten. Atermontera locket
och termostathuspackningen.

Blanda till en 50 %-ig I6sning av farskvatten och
korrosionsskyddande glykol. Lossa slangen pa
sjovattenpumpens sugsida (motorer med S-
drev) och anslut en ldngre slang som nar ner till
spannens botten. Pa backslagmotorer ansluts en
slang till backslagets sugsida. Ordna med upp-
samling av den genomkérda blandningen.

Starta motorn och lat den g pd tomgang tills
spannen ar tom. Stanna motorn omedelbart da,
eftersom vattenpumpen ej tal att ga utan vat-
ten.

Glykolblandningen behdver ej tappas av.

Montera termostaten igen. Anvand ny packning.
Anslut kylvattenslangen till pumpen resp. back-
slaget. GOr rent vakuumventilen.

Demontera vattenpumpens pumphjul. Ar detta i
god kondition skall det spolas i farskvatten och
férvaras i tillsluten plastpase under upplaggning-
en. Skadat och slitet pumphjul skall ersattas med
nytt.

Kontrollera batteriets kondition. Ladda upp batte-
riet och 14t det sitta kvar i baten. Ett batteri som
lamnas kvar i baten och som ej ar fulladdat kan
frysa sOnder.

Spraya alla elektriska anslutningar med korro-
sionsskyddande olja. Torka ren motorn och batt-
ra pa eventuella lackskador.

Ar béaten utrustad med S-drev skall gummitéat-
ningen mellan drev och bédd kontrolieras noga.
Vart 7:e &r skall denna tatning bytas. Lat en auk-
toriserad verkstad utfora detta arbete.

Ar foldingpropeller monterad bor denna tas hem
under vintern. Lossa lasskruvarna for bladens
upphangningspinnar, sl& ut pinnarna och ta bort
bladen. Lossa propelleraxelmuttern och drag av
propeilernavet. Stryk fett (det.nr. 828250) p& pro-
pelleraxeln sedan denna forst gjorts ren.

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr
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ATGARDER VID SJOSATTNING SJOSATT BATEN

Kontrollera och vid behov byt zinkringen pa S- 1. Arpropelleraxeln utrustad med gummipack-
drevet och zinkanoderna péa foldingpropellern. box skall fett tryckas in fore sjosattningen.
Skrapa ren anliggningsytan fére montering av ny

Jinkanod. 2. Efter sjosattningen skall packboxen avluf-
tas.

Ar S-drev monterat ar det mycket viktigt att anti- VARNING! Gummipackboxen skall bytas efter

bevaxningsfargen pa batbotten ej innehaller kop- 500 driftstimmar eller 5 ar.

par. Svara korrosionsskador kan da uppsta pa
drevet. Observera att zinkring och zinkanoder e;j
far malas.

Kontrollera att batteriet ar fulladdat.

Har motorn vid konserveringen fylits med Volvo
Penta motorolja ar smorjsystemet klart. Ar kon-
serveringsolja pafylld skall denna tappas av och
Volvo Penta olja pafyllas.

E B

Kontrollera oljenivan i motorn och backslaget alt.
S-drevet fore sjosattningen. Kontrolldrag slang-
klammorna, inspektera slangarna, 6ppna botten-
kranen alt. kranen pd S-drevet.

Montera pumphjulet i vattenpumpen. Montera
locket med ny packning.

Kontrollera och vid behov byt motorns zink-
anod.
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FELSOKNING

Motorn startar inte (starmotorn gér ej runt)

Kontrollera att batteriet inte ar urladdat. Anvand
syraprovare for att mata batterisyrans specifika
vikt. Kontrollera att batteriets- och startmotorns
kablar sitter fast ordentligt. Om det finns tilirack-
ligt med stréom i batteriet och det hérs ett klickan-
de ljud fran startmotorns solenoid néar startnyck-
eln vrids om tyder detta pa att startmotorn ar de-
fekt. Om det inte hors nagot fran solenoiden vid
ovanstdende test ar solenoiden, startnyckelkon-
takten eller deras elkablar defekta.

Motorn startar inte (startmotorn gér runt) eller
motorn stannar vid gang

Kontrollera att bréansletanken inte dr tom och att
inte branslekranen ar stangd. Om extra brénsle-
filter & monterat skall det finnas bransle i glas-
eller platbehéllaren.

Kontrollera att bréansle kommer fram till inspru-
tarna genom att lossa tryckréren vid insprutaren
och kdr sedan runt motorn med hjélp av startmo-
torn. Om det inte kommer nagot bransle kan det
bero pa igensatta filter eller fel pd matarpumpen
eller luft i systemet. Byt samtliga filter och lufta
systemet. Om det fortfarande inte kommer nigot
brénsle ligger felet formodligen hos matarpum-
pen eller insprutningspumpen.

Om det daremot kommer fram bréansle ur tryck-
réren vid ovanstdende test kan en insprutare vara
felaktig. Byt insprutarna och férsok starta mo-
torn. Om motorn énd4 inte startar ligger felet tro-
ligtvis hos insprutningspumpen. Méaste avhjélpas
av Volvo Penta verkstad.

Motorn gar ojamnt eller vibrerar onormalt

De flesta motorstorningarna beror pa fel i brén-
slesystemet och orsakas i manga fall av férore-
ningar, vatten eller luftférekomst i systemet. Byt
darfér samtliga filter och lufta systemet. Prova
eventuellt med att byta ut insprutaren(na). Kon-
trollera att alla bransleanslutningar ar téata.

I mera séllsynta fall beror motorstdrningarna pé
kompressionsforlust i en eller flera cylindrar. L&t
darfér ndrmaste Volvo Penta verkstad utféra ett
kompressionsprov.

Motorn blir onormalt varm

Om motorn blir fér varm beror det pd en eller flera
av féljande orsaker.

1. Felaktig termostat.
2. Defekt pumphjul.

3. lgenséttningari kylvattenintag eller kylmant-
lar. Plocka isar och rengor.

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr

Motorn nér ej ratt driftsvarv vid full gas

Om motorn startar bra och gar jamnt men inte
orkar upp i det driftsvarvtal den gjort tidigare be-
héver detta inte bero pa nagot fel p& motorn utan
kan bero pa bevéxning i batbotten eller nedlast-
ning. Eventuellt kan det ocksa bero pa ndgon ska-
da péa propellern. Om man kan eliminera ovansta-
ende orsaker kan anledningen vara kompres-
sionsférlust hos motorn. Lat en Volvo Penta verk-
stad gora ett kompressionsprov.

Uppriktning av motor och backslag

En gang per sasong eller efter sjdsattningen bor
motorns uppriktning i forhallande till propeller-
axeln kontrolleras och vid behov justeras.

Kontrollen gér till foljande sétt:

Lossa skruvférbandet for propelleraxelflansen.
Kontrollera med ett bladmétt som ar 0,10 mm
tjockt, att detta inte gar att skjuta in mellan back-
slagets och propelleraxelns flansar p& nagot stil-
le samtidigt som propelleraxelflansen trycks for-
over. Vrid axeln 90°, 180° och 270° under det att
bladmattskontrollen pagar.

Ar avvikelsen storre dn 0,10 mm maéste upprikt-
ningen justeras. Om inte justerbar gummiupp-
héngning ar monterad skall tjockleken pa under-
ldggen justeras.
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Motoridentifikation

WVOLVO PENTA
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N
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Orienteringsbilder

1. Branslesil
2. Oljepéafylining, motor
3. Sjovattenpump (avtappning sjovatten)
4. Oljefilter
5. Branslefilter
6. Termostat
7. Zinkanod (2001, 2002)

8. Oljematsticka

9. Oljematsticka, drev/backslag
10. Oljepafylining, drev/backslag
11. Zinkanoder, drev

12. Oljeavtappning, drev

13. Pafyllning, farskvatten

14. Zinkanod (2003)

15. Avtappningsplugg

16. Oljeavtappning, V-drive

17. Avluftning, turbo

18. Insugningsljuddémpare

19. Luftningsskruv, bréanslesystem

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr

17



TEKNISKA DATA

Motorbeteckning 2001 2002 2003 2003T
Cylinderantal, st ............................. 1 2 3 3

Effekt, se forsaljningslitteraturen
Max. driftsvarvtal r/min

...................... 3200
Cylinderdiameter, mm ....................... 79
Slaglangd, mm ........... ... ...l 87
Slagvolym, dm? 043 0,85 1,28 1,28
Tomgéangsvarvtal r/fmin....................... 850
Max. bakatlutning under gédng................ 10°
Max sidolutning under géng. ................. 30°
Motorvikt inkl. backslag, kg (V-drive).......... 112 (118) 139 (145) 159 (165) 176 (182)
Motorvikt inkl. drev 120S kg .................. 126 153 173 -
Brénsle........ ... ... .., Autodiesel
VENTILER
Ventilspel, inlopp mm, varm motor ........... 0,30 (0,012")
Ventilspel, utlopp mm, varm motor........... 0,30 (0,012")
Dekompr. nedtryckn. mm..................... 0,5
SMORJSYSTEM MOTOR
Oljerymd, motor lit. inkl. filter ................ 1,4 2,75 4,1 4,3
Oljekvalitet .. ............ .. ... ............... cb
ViskoSItet ... oot SAE 15W/40
Utvéxling MS2-backslag med red. véxel/
Vedrive. .o 2,4:1 alt. 3,0:1
Oljerymd, MS2 (V-drive) lit.................... 0,8 (1,8)
Oljekvalitet (samma som motorn).............
Viskositet (samma som motor) ...............
Utvaxlingdrev 120S ......................... 2,20:1
Oljerymd 120 S'lit............................ 2,8
Oljekvalitet (samma som motorn).............
Viskositet (samma som motorn)
Termostat, bérjar ppna vid°C ............... 60 60 (74)" 60 (74)" 74
Termostat, ar fullt 6ppen vid°C............... 75 75 (87)" 75 (87)" 87
Farskvattensystem rymd, lit................... - 4 55 7
ELEKTRISKA SYSTEMET
Batterispanning, volt......................... 12
Startmotorbatteri, max Ah.................... 70
Startmotoreffekt, kW . ... ... ... ... ........... 0,8 14 14 14
Generatoreffekt A(W)........................ 50 (14x50)
Batterielektrolytens specifika vikt
Laddning utféres vid g/lem3. .. .............. 1,230
Fulladdat batteri, g/cm3 .................... 1,275-1,285
ATDRAGNINGSMOMENT
Muttrar for insprutarens ok, Nm (kpm) ........ 20 (2,0)

" Farskvattenkyld motor.

Vid montering av tillbehor eller extra utrustning pd motorer med segelbatsdrev och instrumenttavla alterna-
tiv A (1,5 poligt elsystem), skall jordning alltid ske vid generatorns B— eller vid batteriets minuspol.
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Elkopplingsschema, alternativ A

INSTRUMENTPANEL

Instrumentkort

Varvraknare

Startknapp

Strombrytare fér instrumenttavla
Tryckknapp

Alarm

oUhWN =

Kabelfarg

R = Rod
PU = Purpur
BN = Brun
OR = Orange
GR =Gra

SB = Svart
W  =Vit

Y = Gul
GN = Gron
BL =BIa

MOTOR

1. Rela

2. Sékring

3. Kylvattentemperaturvakt
4. Oljetrycksvakt

Kabelareor i mm?2
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Elkopplingsschema, alternativ B

SB 1.0

BL 1,0 BL_1,0

SB 1,0\ / :

INSTRUMENT PANEL

Voltmatare BL/R 1,0 BL/R 1,U
Oljetrycksmaétare —
Temperaturinstrument
Instrumentkort

Tryckknapp N T
Instrumentbelyshing =

Varvraknare
Nyckelstromsbrytare
Larm 4

WONOIOHWN =

v

BL/R 1,0
BL/R 1,0
BL 1,0

BN 1,0
B 1,0
SB 1,0

Lo
-
|-

BL/R 1,5
SB 1,0
BL/R 1,0

-
s[T[a[al[s2] ) -
L T3 5
4 : L@ 47
Kabelfirg \)5 1 S , RPM
BL/R 1,0
GR = Gra 154 2 “ s Y
SB = Svart 8 S E 5
BN = Brun é N — o 2 /e 1.3
LBN = Ljusbrun 2 2 0 I S R "
R =Réd —— ] [ddE [ s 5 2]
PU =Pu.r.pur [1T2T3Tals 6] 7 8]910[1[12[13[1a[15[16]
$N = g;clm O T2T3]a]516]7[8[ON0TII2A3415e] N
W =Vit
BL =1BI3

BN

MOTOR

Kylvattentemperaturgivare
Oljetrycksvakt

Kylvattentemperaturvakt
Oljetrycksgivare

Rela

Sakring

oapwn =

Kabelareor i mm?2
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