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Pilote automatigue pour vollier
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Pilote automatigue pour vollier

v(e)

Acquérir la
consigne de
changement de ca

Barre alroue

PC8000

Champs magnétique

CR positionnement
manuel du safran

V(e)

Mesurer le cap
Suivi

CR cap suivi

v(©)

Ordres de

CR positionnement
automatique du safran

Gérer le
fonctionnement

Ordres d'informer le barreur

4

Boitier de jonction
JB8000

fonctionnement

Bateau navigant

Réglage vitesse
angulair

l(e)

Orienter le bateau

Bateau maintenu

(par l'intermédiaire du
safran S

Boitier de puissance+Groupe
hydraulique+capteur d’angle

Niveau AO



Consignes
barreur

(e) Consignes manuelle (e)
v de changement dg cap * .
Dialoguer avec Wlinfos barreur Acqu.e”r la
le barreur consigne de

Boitier de commande

CR consignes barreur

changement de ca

Barre alroue

Champs magnétique

*(e)

Mesurer le cap

CR positionnement CR cap suivi

manuel du safran

PC8000

VVYyYVYY

Ordres d’'informer le barreur

Lo CR positionnement
Gérer le : Or_dres de automatique du
. onctionnement Réalage vitess safran
fonctionnement glag '

4

Boitier de jonction
JB8000

angulair

l(e)

Orienter le bateau

Bateau navigant

(par lintermédiaire du [iBateau maintenu

\ 4

safran S

Bottier de puissance+Groupe
hydraulique+capteur d’angle

Niveau A0



Pilote automatigue pour vollier
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Pilote automatique pour voilier
Schéma bloc fonctionnel
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Pilote automatique pour voilier
Schéma bloc fonctionnel
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Pilote automatigue pour vollier

Temps de réponse a 5% ou 95%
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Pilote automatique pour voilier
Réponse du pilote auto. sans correcteur
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Pilote automatigue pour volilier
Réponse avec correcteur
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