MOTEUR DIESEL SERIE GM*HM
MODE D'EMPLOI




MODE D’EMPLOI pour moteurs YANMAR Série GM*HM = ==

Nous vous remercions sincerement d’avoir acquis notre produit Yanmar!

Ce Mode d’Emploi vous donnera les instructions nécessaires pour utiliser et entretenir votre
nouveau moteur marin Yanmar. Nous vous prions de lire attentivement ce mode d’emploi
avant d’utiliser votre moteur afin d'assurer une manipulation et un fonctionnement appropriés
de la machine. Il est donc recommandé de respecter consciencieusement les instructions
données pour maintenir cette machine dans les meilleures conditions de marche. Si vous
avez des questions concernant ce mode d'emploi ou si vous avez des suggestions a faire,
nous vous prions de contacter votre distributeur Yanmar.

Ce Mode d’Empiloi intéresse les points principaux pour le fonctionnement du moteur GM*HM.

Afin dassurer des conditions de travail en toute sécurité, veillez a bien lire les sections
concernant les précautions a prendre pour obtenir un fonctionnement sir de votre moteur.

Il est recommandé de bien faire attention aux instructions précédées des mots suivants.

AVERTISSEMENT:

Signale une grande possibilité de blessure ou risque mortel si les instructions ne sont pas respectées.

A PRECAUTION:

Signale une possibilité de blessure ou d’endommagement de 'éguipement si instructions ne sont
pas respectées.

NOTE:

Offre des renseignements imporants.

Si un probléme se présente. ou si vous avez des questions & poser au sujet de ce moteur, .
veuillez contacter un distributeur Yanmar qualifié. %

AVERTISSEMENT:

Le moreur GM*HM Yanmar est congu pour offrir des opérations siires et fiables a condition
quil soit manipulé conformément aux instructions.

Il est donc recommandé de lire et de bien comprendre les instructions données dans le Mode
d’Emploi avant d'utiliser votre moteur. Si ceci n'est pas pris en considération, il pourrair se
produire des blessures ou un endommnagemenr de ['équipement.




CONSEILS POUR UNE BONNE SECURITE

CONSEILS POUR UNE BONNE SECURITE

AVERTISSEMENT:

1.

tiy
N

COMMENT EVITER DES RISQUES D’INCENDIE

Ne jamais ajouter du combustible dans le réservoir de combustible pendant que le moteur
est en fonctionnement. Nettoyer toute trace de combustible avec un chiffon bien propre.
Maintenir I'essence, le kérosene, les alumettes ou autres produits explosifs ou inflammables
loin du moteur car la température autour du silencieux d’échappement est trés élevée
durant les opérations.

® Pour éviter tout risque d'incendie et fournir une ventilation appropriée, éloigner le
moteur 4 au moins 3 pieds (I metre) des autres équipements durant les opérations.

COMMENT EMPECHER LA PRESENCE DE GAZ D’ECHAPPEMENT

® [e gaz d'échappement contient de l'oxyde de carbone toxique.

® Ne jamais utiliser le moteur dans des conditions de mauvaises ventilation. Prévoir
une ventilation appropriée de maniére que les animaux ou les personnes présentes ne
soient pas affectés.

COMMENT EVITER LES BRULURES

e Ne jamais toucher au silencieux d’échappement, au couvercie du silencieux ou au béti
du moteur pendant que le moteur est en marche ou est encore chaud.

AUTRES CONSEILS INTERESSANT LA SECURITE

® [l estrecommandé de bien savoir comment arréter immédiatement le moteur et comprendre

le fonctionnement de toutes ies commandes. Ne jamais laisser d’autres personnes utiliser

le moteur sans avoir donné les instructions nécessaires.

Ne jamais utiliser cette machine lorsque l'on a bu de [’alcool.

Eloigner les entfants et les animaux du moteur lorsque celui-ci est en fonctionnement.

S'¢loigner des piéces rotatives pendant la marche du moteur.

Lorsque le moteur est accouplé 4 une machine, veiller & fournir des couvercles appropriés

pour la courroie. 'accoupiement et les autres piéces dangereuses.’

® Travailler conformément aux réglements de la zone des travaux. En. particulier, veiller
a bien assurer une bonne communication avec tout le monde lorsque I'on travaille
en groupe.

e Utiliser des outils et équipements appropriés.

LORSQUE L’ON CHARGE LA BATTERIE

® L’'électrolyte de la batterie contient de I'acide sulfurique. Par conséquent, protéger
les yeux, la peau et les vétements. En cas de contact avec l'acide sulfurique. rincer
complétement avec de l'eau et se rendre immédiatement chez le médecin, surtout si
les yeux ont été touchés.

® Les batteries générent de I'hydrogene qui peut étre trés explosif. Il est donc recommandé
de ne pas fumer ou approcher une tflamme, ou encore de produire des étincelles a
proximité d’une batterie. surtout au moment ou l'on charge la batterie.

® Charger la batterie dans un endroit bien ventilé.
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1. Désignation des pieces
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1. Désignation des piéeces

Numéro de cylindre

Lescviindres du moteur L et 2 cviindres (1GM.
2GM) et des moteurs & 3 cviindres ( 3GM.
SHM).

Volant moteur

(1) L'ordre des numéros de cvlindre est No.
1. No. 2 et No. 3 en commengant 3 partir
du coté volant moteur.

(2) Ces numéros de cviindre sont
systématiquement utilisés pour les piéces
et dispositifs connectés 3 la culasse et
d la tringlerie de soupape. A noter.
cependant. que les piéces avant rapport
avec la pompe d'injection de combustible
ne correspondent pas aux numéros de
cylindre.

CULASSE :

Respecter i‘ordre de serrage en suivant ld numeérotation indiquée sur chaque culasse référencée ci-dessous. Pour
chacune de ces culasses les coupies de serrage sont :

Moteur 1GM :écrousde 1 34 : 7,5 mkag.

Moteur 2GM : écrousde 136 : 12mkg-écrous 7et 8 :° 3 mkg.

Moteur 3GM :écrousde 1 38 : 13 mkg -écrousde 9 8 11 : 3,0 mkg

L utilisation d‘une clé dynamométrique est indispensable pour
exécuter un serrage correct.
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2.  Spécifications

2. Spécifications

2-1. Type a refroidissement direct par I'eau de mer, série GM*HM

Modéle 1GM10. I 2GM20 l 3GM30 3HM3S5
Tvpe . Moteur Diesel 2 refroidissement a eau. 4 temps, vertical
Chambre de combustion Chambre de précombustion i tourbilonnement
Nombre de cyiindres 1 ] 2 I 3 3
Alésage x Course mm 75%72 80 x 85
Cylindrée 2/ 0.318 . 0.636 . 0954 - . 1.282
- Puissance: vitesse du CViirimn 873400 16/3400 24/3400 3073200
- vilebrequin ‘kWrr/mn) (6.0/3400) (11.9/3400) (17.9/3400) (22.4/3200)
Puissance ; — "
continue . Pression etfecuy'e kg/em? 6.66 558
(DIN6270A) : moyenne au frein .
. . m/sec. 8.16 9.07
* Vitesse du piston ]
- Puissance/vitesse du CVhrrmn 9/3600 18/3600 27/3600 34/3400
Puissance " vilebrequin (kW tr/mn) (6.7/3600) (13.4/3600) (20.1/3600) (25.4/3400Y
nominaie en Pression effective movenne kgrem? 7.07 7.02
une heure - au frein ]
(DIN6270B) : m/Sec. ¥ 363 9.63
» Vitesse du piston i
Taux de compression : 230 2438
Réglage d'injection de combustible D coré avant PMH A avant PMH avant PMH avant PMH
(avant PMH) i 15021 15°%1° 18°£1° 21°41°
kg/em? +
Pression d'injection de combustible grem 170£5 16_0 5
Prise de mouvement principale Coté volant moteur
Prise de mouvement avant Caté poulie 2 courroie rapézoidale de vilebreguin
[ . ] . ; . .
Sens de rotation | Vllebrequm' Dans le sens contraire des aiguiiles d'une montre vu 3 parur de.l'amém
i Arbre d'hélice (tMarche avant) Dans le sens des aiguilles d'une montre vu 2 partir de Farriére
Systéme de refroidissement Refroidissement direct 2 eau de mer (Pompe 2 eau de mer a turbine es caoutchouc)
Svstéme de lubrification Lubrification forcée en curcuit ferme
‘ Electrique et manue! Electrique
Systtme de ' pemarreyr électrique - 12V CC. 1.0 kW- 12V CC. 1.8 kW
déemarrage |
Générateur CA 12V, 35A 12V, 55A
| Modéle KM2p KM3P | KBWIOE
: Embrayage mécanique a cone avec étage unique pour ia Typ_e mécan_ tque
- Type marche avant et la marche arriére humide  disques
| muitiples
' Rapportde - . Marche avant 221 1262 )3221221126213222361261 {320 214 | 283
f,’;‘ifnie Vitesses | démuitiplication | Marche arriére 3.06 [3.06 | 3.06 | 3.0613.0613.06 | 3.16[3.16 [3.16] 250 | 250
11‘{;‘&?.55”3 Marche vant - 1540 11298 110551540 11298 {1055 | 14411303 {1063| 1498 | 1129
! 1ce ————————— mn + -
{(DIN6270A)  Marche arriere ! 1113 HII3!1113!1113i1113!1113 10761 1076¥1076 1280 i 1280
. Capacité d'huile de iubrification - § / 0.2 035 07..7 —
Poids kg 10.3 115 175
. Longueur hors tout mm 354 645 740 786
Dimensions ; Largeur hors tout mm 410 - 455 ¢ 455 ' 435
' Hauteur hors tout mm 485 495 495 - 617
Capacité d'huile ! Torale i 13 20 26 54
de jubrification - Pa——
tInclinaison 8y ; Effective - 0.6 . 1.3 1.6 . 23
Potds du moteur avec boite de vitesses marine N 76 106 130 158




2. Spécifications

2-2. Type a refroidissement & I'eau douce, série GMF*HMF

Pression d'injection de combustible

Modéle 2GM20F | 3GM30F | 3HM3SF
Tvpe . Moteur Diesel i refroidissement 3 eau. 4 temps, vertical
Chambre de combustion Chambre de précombustion 3 tourbilonnement
Nombre de cylindres 2 l 3
Alésage x Course mm. 75 %72 80 x 85_
Cylindrée 0 0.636 0.954 1.282
- Puissancervitesse , CVarrmn 16/3400 24/3400 3073200
" du vilebrequin kWitermn) (11.9/3400) (17.9/3400) (22.4/3200)
Puissance : ——— :
continue : ?ret;!_sxpn etfective movenne kgrem* 6.6_6‘ 658
(DIN6270A)  2ulren .
- . m/sec. 8.16 907
* Vitesse du piston .
* Puissance vitesse CViarmn 18/3600 27/3600 34/3400
. i du vilebrequin tkW/trsmn) (13.4/3600) (20.1/3600) (25.4/3400)
Puissance - —————
nominale en une : Pression effective movenne kg/cm? 7.07 7.02
heure - au frein - . .
(DIN6270B) - ] mysec. 8.64 9.63
Vitesse du pision .
Taux de compression 230 248
Réglage d'injection de combustible Deoré avant PMH avant PMH avant PMH
(avant PMH) = 153°1° 18°+1° 21°%1°
kg/em? 170+5

160 £5

Prise de mouvement principale

Coté voiant moteur

Prise de mouvement avant

Cété poutie 4 courroie trapézoidale de vilebrequin

. Vilebrequin
Sens de rotation ! -

Dans le sens contraire des aiguilles d'une montre vu a partir de l'arriére

 Arbre J’hélice (Marche avann

Dans le sens des aiguilles d'une montre vu & partir de l'arriére

Systéme de reiroidissement

Refroidissement a I'eau douce avec échangeur de chaleur

Lubrification forcée en circuit fermé

Systéme de lubrification

Electique
sysemede Tl el dlectrique [2V CC. 1.0 kW [ 12vec. 1skw
démarrage
Générateur CA 12V.35A
Modéle KM2p KM3p KBWIOE
Embravase mécaniaue i c3 . L. Tyvpe mécanique
Type mbrayage mécanique i cone avec étage unique humide 2 disques
pour [2 marche avant et la marche arriére multipies
‘ Rapport de Marche avant 221} 262 | 322} 236 261 | 320 214 ’ 283
Boite de vitesses ; démuitipiication iMarche arriére 306 | 3.06 | 306 § 3.16 | 3.16 | 3.16 2350 ;230
manne . Vitesse de Marche avant 1540 | 1298 | 1055 | 1441 1303 | 1062 1498 4 1129
' Ihélice —_———— Tr'mn .
(DIN6270A)  Marche armiére ! P13 | 1113 (1113} 1076 | 1076 | 1076 1280 | 1280
Capacité d'huile de lubritication 21 0.3 0.35 0.70
Poids kg 10.3 112 175
Longueur hors tout mm 630 745 791
Dimensions Largzeur hors tout mm 482 455 475
Harteur hors tout mm 345 545 638
Capacité d'huile . Towle 1% 20 26 54
de lubrification
(Inclinaison 8%y - Effcctive 1.3 1.6 27
Poids du moteur avec boile de vitesses marine kg 13 138 167
- C apacité Jd'eau Réservoir d'eau douce 2 29 3. 49
de relroidisse- - "
ment (e douce) Reéservorr auxihiaire L




2.  Spécifications

2-4. Type a refroidissement a I'eau douce, série GMFV

Modéle 2GM20FV 1 3GM30FV
Type Moteur Diesel 3 refroidissement a eau. 4 temps, vertical
Chambre de combustion Chambre de précombustion & tourbilonnement
Nombre de cyiindres 2 l 3
Alésage x Course mm 75x72
Cvlindrée L 0.636 0954
Puissance: vitesse du CVitr'mn 16/3400 24/3400
vilebreguin kWitrimny (11.9/3400) (17.9/3400)
Puissamce - — I
continue Pre:spn effective movenne xgrem 6.66
(DIN6270A) au frem =
Vitesse du piston msec. )
Puissancesvitesse du Cvitr/mn 18/3600 2773600
Puissance vilebreguin ‘(kW/tr/mn) (13.4/3600) (20.1/3600)
nominaie en une | Pression effective moyenne kg/om® 7.07
heure au frein o
(DIN6270B) ) m/sec. $64
Vitesse du piston - i
Taux de compression 23.0
Reglage Jinjection de combustioie Degre svant PMH 15°%1° avant PMH 18°%1°
Pression d'injection de combustible kgtem= 17025
Prise de mouvement principaie Caté volant moteur
Prise de mouvement avamt Coté poulie 2 courroie trapézoidaie de vilebrequin
Sens de rotation Vilebrequin Dans le sens des aiguilles d'une montre vu a pamt de l'am_éu
Arbre d'hélice (Marche avann Dans le sens des aiguilies d'une montre vu a partir de I'arriére
Systiéme de refroidissement Refroidissement 4 I'eau douce avec échangeur de chaleur
Systéme de lubrification Lubrification forcée en circuit fermé
Electrique
Systeme de Démarreur électrique 12V CC.1.0kW
démarrage
Générateur CA 12V, 55A
Modéle KM3Vv
T Entrainement par courroie trapézoidale, embrayage mécanique 3 cone avec
ype érage unique por ia mache avant et la marche arriére (Angie 15 degrés)
Marche avant 236 261 320
Boite de vitesses R;ppor_x de . - =
marine démuitiplication 1Marche amere 3.16 3.16 316
Vitesse de Marche avamt 1 _ 1441 1303 1062
I'hélice ————— Trimn
(DIN6270A)  Marche arriere: 1076 1076 1076
Capacité d'huile de Iy 08
lubrification ' ’
Poids kg 195
Longueur hors tout mm 776 861
Dimensions Largeur hors tout mm 482 475 .
Hauteur hors tout mm 614 614
Capacneé d'huile | Totale 1/ 20 26
de lubrification .
tInciinaison 8°) | Effective L 1.3 1.6
Poids du moteur avec boite de vitesses marine ke 125 147




2.  Speécifications

2-3. Type a refroidissement direct par I'eau de mer, série GMV

Modeie

IGMI0V | 2GM20V i 3GM30V

Type

Moteur Diesel a refroidissement 4 eaw. 4 temps, vertical

Chambre de combustion

Chambre de précombustion 2 tourbilonnement

Nombre de cviindres

1 I 2 1 3

Alésage x Course mm. 75 %72
Cylindrée 2/ 0.318 0.636 0.954
Puissance-vitesse du CVir'mn 3:3400 16/3400 23/3400
vilebrequin (kWarmny (6.0:3300 (11.9/3400) (17.9/3400
Puissance : — - N
continue Pre§sxpn etfective moyenne kgrem? 6.66
(DIN6270A) ~ dufrem
. N m/sec. 8.16
Vitesse du piston
Puissance:vitesse du CViiermn 9:3600 18/3600 2773600
Pui vilebreguin (kW/trrmn» (6.7:3600) (13.4/3600) (20.1/3600)
nominaie en une - Pression etffective movenne kgicms 707
heure au frein :
(DIN6270B) - - . msec. 3.64
Vitesse du piston
Taux de compression 250
Réglage d'injection de combustibie Deeré avant PMH avant PMH avant PMH
(avant PMH) < 15°%1° 15°1° 18°%1°
kgrem® 1705

Pression d'injection de combustible

Prise de mouvement principaie

Coté volant moteur

Prise de mouvement avant

Caté poulie & courroie trapézoidale de vilebrequin

Scns de rotation - Vilebrequin

Dans ie sens des aiguilies d'une montre vu 2 partir de l'arriére

- Arbre d'hélice (Marche avant)

Dans’ le sens des aiguilies d'une montre vu a partir de I'arriére

Systéme de refroidissement

Refroidissement a I'eau douce avec échangeur de chaleur

Systéme de lubrification

Lubrification forcée en circuit fermé

Electrique et manuel

Systéme de : -
démarrage Démarreur ¢iecirique 13V CC. 1.0 kW
Générateur CA [2V.35A ] 12V.55A
Modéle KM3V
Ty Entrainement par courroie trapézoidale. embravage mécanique i cone avec
Ype étage unique pour la marche avant et la marche arriére (Angie 15 degrés)
Marche avant 236 2.61 320
Boite de vitesses . gaw"’" ;.1; ion March - — 3716
marine émuitiplication :Marche amére 3.16 3.16 -
Vitesse de Marche avant 1441 1303 1063
Thelice —————  Tr/mn
(DIN6270A)  Marche amere 1076 1076 1076
Capacité d'huile de 2/ 0.8
lubrification
Poids kg 19.5
Longueur hors tout mm 630 771 856
Dimensions Largzeur nors tout mm 130 475 475
Hauteur hors tout mm . 354 364 564
Cupacité d'huile - Totle L 1.3 20 26
de fubritication
tnclinaison 87y Effective I3 0.6 1.3 1.6
Poids du moteur avec boite de vitesses marme 1N Bl¢) 119 138
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3. Principes de base qui doivent étre maintenus pour la manipulation du moteur

3. Principes de base qui doivent étre maintenus pour la manipulation du moteur

[l est recommandé de suivre les instruction suivantes afin de prolonger la durée de service de votre moteur.

No. .

Items a respecter

Détails et problemes qui peuvent se produire quand on
oublie les instructions

Effectuer le rodage quand le
moteur est encore nouveau.

Lorsque ie moteur est encore nouveau, des applications de
charges lourdes peuvent réduire la durée de service du
moteur. Observer les instructions suivantes lorsque le
moteur est encore nouveau.

(28]

Veiller 4 bien chauffer le
moteur,

Réchauffer le moteur au ralenti pendant environ 5 minutes
apres avoir démarré le moteur pour faire pénétrer ’huile de
lubrification dans toutes les pieces du moteur. Si le moteur
n’'est pas assez réchauffé, les piéces rotatives risqueront de
s'user excessivement.

(V3]

Utilisation du combustible

~avec un cétane d'une valeur

supérieure a 45.

Si un combustible de qualité inférieure est utilisé, des
erreurs de démarrage se produiront et le moteur émettra
une fumée d’échappement blanche bleudtre.

Vidanger le réservoir de
combustible.

Avant de faire marcher le moteur, ouvrir le robinet de

- vidange du réservoir de combustible et enlever les

précipitations de combustible.
lére fois Apres 50 heures.
2éme fois et par la suite............... Toutes les 300 heures.

 Utiliser de I'huile de
~ lubrification de haute qualité.

L’emploi d’une huile de lubrification de mauvaise qualité
causera le grippage du piston et de la chemise, une usure
excessive des piéces mobiles et autres ennuis. La durée de
service du moteur sera ainsi réduite.

Veiller a bien remplacer
'huile de lubrification et
'élément du filtre de lub-
ritication réguliérement.

Périodicité de remplacement de I'huile de lubrification:
lére fois ...Aprés 50 heures.
2éme fois et par la suite ....c.w.... Toutes les 150 heures.

Périodicité de rempiacement de I'élément:
lére fois Apres 50 heures.
2éme fois et par la suite .............. Toutes les 300 heures.

A PRECAUTION:

® [ ‘emploi d’une huile de lubrification vieille entrainera
une usure rapide des piéces du moteur et causera des
ennuis de moteur.

e Si la pression d’huile tombe cela signifie que ’élément
est vieux ou bouché avec de la poussiére. Ceci causera un
grippage du roulement principal et la présence de
poussiére dans le roulement provoquera son usure rapide.




3. Principes de base qui doivent étre maintenus pour la manipuiation du moteur

No. | Items a respecter : Détails et problemes qui peuvent se produire quand on
f . oublie les instructions

7 - Utiliser de I'eau du robinet ' L’eau dure des puits produira des dépéts de tartre dans le

. pour le refroidissement. . systtme de refroidissement. Ceci réduira 'efficacité de

- refroidissement et augmentera la température de I’eau de
| refroidissement a une valeur trop élevée, causant ainsi un
| grippage du piston et de la chemise.

8 . Ajouter une agent antirouille 4 | Ajouter une agent antirouille 4 'eau de refroidissement. La
I'eau de refroidissement. " rouille dans l'eau de refroidissement non seulem ent
- accélérera la corrosion du systéme mais raccourcira la

| durée de service du moteur avec perte d’efficacité de
! | refroidissement.

9 ¢ Utiliser un antigel dans les . L’antigel empéchera I’eau de refroidissement de se congeler
~ zones froides. et le moteur de présenter des craquelures. Si I'eau de

- refroidissement se congéle, elle causera des craquelures au
! bloc-cylindre ou a la pompe d’eau de refroidissement. Par
. conséquent, si I'antigel n’est pas utilisé, veiller a bien
. vidanger ’eau de refroidissement aprés chaque utilisation.

10 : Remplacer 'eau de . L’eauderefroidissement contaminée présente une efficacité

refroidissement tous les ans. ~ de refroidissement basse et par conséquent la température
| de I'eau de refroidissement peut augmenter excessivement.
. Ceci causera le grippage du moteur.

11 ' Avant chaque opération. I Si I'eau de refroidissement est épuisée, la température de
 toujours contréler le niveau de | I’eau de refroidissement augmentera excessivement et ceci
. I'eau de refroidissement dans causera le grippage du moteur.

. le réservoir auxiliaire (Moteurs
' avec réservoir auxiliaire
“seulement). En outre, vérifier
- au moins une fois par semaine |
' le niveau de I'eau de |
. refroidissement dans le f
- refroidisseur d’eau douce

. (Echangeur de chaleur).

12  Vérifier et régler la tension de | Une tension de courroie incorrecte ne pourra pas
“la courroie d'entrainement de | transmettre normalement la puissance ou causera un
T'alternateur et la pompe d'eau : réchauffement excessif et endommagera la courroie.
de refroidissement. ‘

13 |, Ne pas faire marcher le - Un emploi continu du moteur de démarrage pendant plus
- moteur de démarrage pendant , de 15 secondes I'endommagera.
plus de 15 secondes |
. continueilement.
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4-1. Méthodes d’installation

1 S'assurer que moteur et bateau 7 Installation du robinet kingston 12 Instailation des tuyaux, cables,
correspondent. et du réservoir 2 combustibie. tuyau d'éct eat, etc.

NI

|
-

2 Sassurer que toutes les piéces et tous 8 Essai de fonctionnement du moteur. 13 Contrdle de fin des travaux
les accessoires standards sont inclus.

3 Sortir I'arbre d’hélice.

S\
bt
4 Centrage 9 Installation du moteur et de
: 'arbre d'hélice
000
5 Installation du berceau du 10 Réglage de I'alignement de 15 Réglage de I'alignement
moteur en s¢ servant de T'arbre d’hélice de I'arbre d’hélice lorsque e
I'arbre d’hélice comme centre . bateau est 2 I'eau

6 Installation du tube de sortie d'arbre 11 Serrage des boulons de 16 Essai de marche
montage du moteur ’
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4-2. Remarques sur [’installation

Si vous désirez installer le moteur vous-méme
sur votre bateau, veuillez demande conseil
au distributeur ou au revendeur YANMAR
le plus proche.

Un bref résumé des opérations a effectuer
pendant et aprés l'installation est donné ci-
aprés pour référence.

(1) Support souple de montage du moteur

Veiller a utiliser des supports de montage
souples pour I'installation d'un moteur Yanmar.
Ne jamais installer le moteur directement sur
le berceau. L'utilisation de supports de
montage souples réduit les vibrations et le
bruit en absorbant les vibrations au niveau
de la jonction entre moteur et berceau.

Lesdimensions des supportsde montage avant
et arriere sont les mémes. Cependant, le
module d’élasticité du caoutchouc est différent
pour les supports avant et arriére, aussi ne
pas confondre leur numéro d’identification.

@//-—- Contre-écrou
(&) )—— Rondelle ressont

Rondelle
<,

-Support de montage en cacutchouc

2= ﬁ
/_____’ ’gg_, — Contre-écrou

Ecrou

_- Support de

montage en
/ caoutchouc

No. d'identification de support de
montage souple

Avant Arriére
1GM 1xv) 70 50
2GM 2(F) 5
3GM 3{xF) 100 7
3HM 35(F)
2GM 20(F)V . 100 100
3GM 3RV

Lors de la fubrication du berceau du moteur,
veiller 4 luisser un espacement de 20 mm
ou plus entre le berceau et le bati du moteur
et entre le bati du moteur et la boite de
vitesses marine. De plus, laisser aussi une
distance dc 20 mm ou plus entre le fond
de la coque et le carter-moteur et entre le
fond de la coque et la boite de vitesses marine.
(Mesurerces valeurs avec les écrous de réglage
de hauteur des supports souples de montage
du moteur abaissés au maximum lorsqu'ils
sont en contact avec les écrous des goujons
de fixation.)

NOTE:

L'utilisation prolongée des supports de montage
souples fait perdre sa flexibilité au caoutchouc.
Ceci réduir lu garde entre le moteur et le fond
de la coque.

Ecrou de réglage
de hauteur

Support de montage
souple

Plus de 20 mm

Doit étre supédcur 120 mm (0.7874 po)
(0,7874 po)
Incorrect
%
= LD
Contact irrégulier

Contact wregulier

-10 -
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Contact irrégulier

(2) Centrage du moteur

Avant de raccorder l'arbre de commande de
la boite de vitesses marine a I'arbre d’hélice,
vérifier que la surface des brides des deux
pieces sont paralléles ['une a I'autre et que
les centres sont alignés. Ajuster ensuite le
centrage du moteur.

Sens horizontal Sens vertical

(mm/in.)
Défaut d'alignement 0.1~03
de I'accoupiement A | (0.0039 ~ 0.0118)
Défaut d'alignement 0~02
de I'accouplement B (0~ 0.0079)

(3) Circuit d'échappement

Il est nécessaire de disposer les tuyaux de
maniere a permettre le contréle de tout le
systéme. Les tuyaux doivent également étre
disposés de maniére a prévenir la prénétration
d’eau de mer dans le moteur. Un dispositif
de non retour d’eau doit étre installé pour
empécher le retour vers le moteur de I'eau
restant dans le flexible lors de I’arrét ou
immédiatement apres le démarrage.

Le dispositif de non retour doit étre installé
en position basse et le flexible doit étre incliné
le plus possible vers le bas. Il est également
nécessaire que e flexible d’échappement, au
niveau de la sortie d'échappement, soit a plus
de 350 mm au-dessus de la ligne de tirant
d’eau en charge.

1) Lorsque la sortie d’eau du moteur (A)
est au-dessus de la ligne d’eau:

Dispositif de

T non retour d’'eau
350 mmﬂx_n_x.\é‘\ \25_0mmmmi)@_:_-/(;;‘\
Lignel i Au-dessus
dleay 150 mm min \: { \ __dela ligne
T —  deau
P

2) Lorsque la sortie d’eau du moteur (A)
est au-dessous de la ligne d’eau:

Dans ce cas. poser une soupape de
dépression sur le coude du tuyau d’'eau.
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Soupape de dépression

| S :
350 mm mini. __ y 300 mm mxm ‘
Ligne | \stoosmf ‘;ie non| ‘ j
, i ‘ relour ‘eau
d eaulSO mm oust -

\ 250 mW i

(4) Circuit de refroidissement a I’eau de mer

L’admission d’eau de refroidissement est
constituée d’un robinet kingston et du flexible
d’eau de refroidissement qui relie le robinet
a la pompe d’eau de retroidissement. Lorsque
le bateau est utilisé en eau polluée, prévoir
un filtre d’eau de mer entre le robinet kingston
et la pompe d'eau de refroidissement.

La pompe d’eau de mer serait endommagée
en cas de pénétration de matiéres étrangéres.
Par conséquent. si le robinet d'eau de mer
n'est pasdéja équipéd un filtre. il est nécessaire
d'en installer un entre le robinet d’eau de
mer et I'admission de la pompe.

Pompe d’eau de mer

Fiitre d’eau de mer

Robinet kingston L

NOTE:

L'admission d'eau de mer doir étre située bien
au-dessous de la ligne de tirant d'eau. Elle
doir rester sous ['eau méme en cas de roulis.

(5) Circuit de combustible

1) Le réservoir de combustible doit étre
installé aussi loin que possible du moteur.

2) Le haut du réservoir de combustible ne
doit pas étre a plus de 0.8 metre sous
la pompe d’alimentation en combustible
fixée au moteur. s’il est plus bas, une
pompe d’alimentation supplémentaire
doit étre prévue. '

Réservoir de combustible

3) Du fait que le combustible qui déborde
de linjecteur retourne & la pompe
d’injection.raccorder un tlexible de retour
de combustible entre la pompe d’injection
de combustible et le réservoir de
combustible.
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(6) Circuit électrique

1) Sélectionner une batterie ayant une
capacité suffisante.

Capacité de batterie préconisée
IGM 10
2GM 20 12V - 70 AH
3GM 30
3HM 33 12V - 100 AH

2) Pourcéblerla batterie connecterle cible
(+) & la borne (+) et le cible (-) a
la borne (-). Ne pas confondre ces deux
cables.

&\ PRECAUTION:

Si le cable (+) est connecté a la borne
(-), le régulateur a CI incorporé a l'aliernareur
CA sera endommagé.

AVERTISSEMENT:

Acheminer le cdble de maniere qu’'il ne soir
pas en contact avec une aréte vive du moteur
ou une surface chaude.

S

€] AVERTISSEMENT:

Ne pas anacher les cdbles sur les tuvaux de

combustible. Les faire passer le plus loin possible

des ruvaux de combustible.

3) Utiliser des fils du calibre qui convient.
Procéderaucablage selonlesindications
des schémasde cablage de chague modéle.

(7) Systeme a télécommande

Utiliser un bloc de télécommande a un seul
levier.

NOTE:

[l n’est pas possible d’utiliser une télécommande
a deux leviers a cause du couple élevé nécessaire
pour actionner le levier d’inversion de marche
a régime élevé (plus de 1800 trimn). Ceci
excéde sa capacité et rend [‘embravage
inopérable.

1) Réglage du bloc de télécommande
-Coté commande de boite de vitesses marine-

(a) Distribution égale de la course du
levier de commande.

La course entre Point mort — Marche
avant (82) et la course entre Point
mort — Marche arriére (S1) doivent
étre égales. Lorsque 'une des courses
est trop courte, la mise em prise de
’embrayage est défectueuse.

Point mort

Marche
avant

Bloc de télécommande

>

(b) Contréle de la course du cédble de
commande.

Aprés avoir ajusté la course du levier
comme décriten (a), connecter le cible
au bloc de télécommande et contrdler
que la course du céble est de 35 mm
lorsque le levier est déplacé de “point
mort” i “marche avant” et 2 “marche
arriere”.
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Marche
avant

Bloc de télécommande

Course du cible
de commande

:_-\\_l__’/

Au régulateur de vitesse moteur A Ja boite de vitesses marine

- Coté contréle du régime moteur -

(a) Confirmation de la course du cible
de commande
Connecter le cable au bloc de
télécommande. Déplacer le levier de
commande a fin de course et confirmer
que la course du cidble est supérieure
a 35 mm. Connecter ensuite le cible
au levier du régulateur de vitesse.
Si la course du cible est inférieure
a 35 mm, le régime maxi. du moteur
ne pourra pas €tre atteint. Si apres
raccordement la course du cible devient
inférieure 4 35 mm du fait de la
contrainte. utiliser la vis de réglage
du cable pour ramener la course i
35 mm.

Point mort
St 82

Bloc de téiécommande

S3ous4

A la boite de
- vitesses manne
Course du cable de
commande
(Plud de 35 mm)
/\
Collier N

=~
-
==

2) Précautions de céblage

(a) Le rayon minimal de pliage du céble
doit étre de 200 mm

(b) Si nécessaire, le cible extérieur doit
étre plié en un point éloigné de plus
de 100 mm du collier de cable extérieur
afin de protéger le collier contre la

contrainte.

\
Plus de 200 mm (7.9 in.)

(¢) La partie visible du cable interne doit
étre revétue d'une couche de graisse
résistante & |’eau afin d’assurer la
protection contre la rouille et le
déplacement régulier du céble.

(d) Lecdabledoitétre acheminé de maniere
qu’il ne vienne pas en contact avec
les parties chaudes du moteur, des arétes
vives. des piéces en métal ou des pieces
mobiles.
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5. Combustible, huile de lubrification et eau de refroidissement

AVERTISSEMENT: 5. Combustible, huile de Iubrifi-
Eviter d’arntacher le faisceau de fils, ou rout cation et eau de
autre fil électrique, au cable. | refroidissement

5-1. Sélection et manipulation du
combustible

(1) Sélection du combustible

Utiliser un combustible Diesel approprié au
moteur. (Utiliser un combustible Diesel léger
ayant une valeur de cétane supérieure a 45,
une teneur en soufre inférieure a 0.5% et
une teneur en eau de 0.1%.)

(2) Manipulation du combustible

1) L’eauetla poussieére dans le combustible
causeront des pannes de moteur.

2) Laisserle tonneau de combustible vertical
plusieurs jours afin que I'eau et la
poussiére se déposent au fond. Utiliser
le combustible qui se trouve a la partie
supérieure.

Aprés avoir acquis le Aprés 3 3 4 jours
combustibie: Plgw un tuyau d'aspira-
Laisser le tonneau en po-  tion 2 mi-chemin dans
sition verticale 3 4 4 jours.  le tonneau.
(L’eau et la poussiére
s’accumulent 3 la parte
inférieure du tonneauw.)

5-2. Sélection de. I’huile de
lubrification et remplissage

(1) Sélection

Rien n’influence plus le rendement et la
durabilit¢ de votre moteur que [huile de
lubrification utilisée. Si une huile de qualité
inférieure est utilisée. ou si I'huile moteur
n'est pas changée réguliérement. il y aura
augmentation des risques de grippage de piston.
de calage des segments de piston et une usure



5. Combustible, huile de lubrification et eau de refroidissement

accélérée de la chemise de cylindre, des
roulements et autres organes mobiles. Dans
ce cas, la durée de service du moteur sera
raccourcie considérablement.

Utiliser de I'huile de catégorie CD
(Classification de service API).

Qualittde P77/ 5W20.07//// /A
service SAE. i : i i
“W////'Z‘OW a0/
| i ! .

i

AT,

10W1t—{_.:~1 : ‘
ow— A |
sot———— .
T 7777,

30 20 10 0 10 20 30 40 (°C)
0 20 40 60 80 100(°F)
Température de service

Recommandé par Yanmar
"""" Limites d'utilisation

Pour la boite de vitesses marine utiliser les
huiles de lubrification suivantes:

Série  Embrayage a . Méme huile de
KM  cone mécanique : lubrification que
. pour moteur

Série  Embrayage multi-: Huile ATF-A
KBW disques humide

AVERTISSEMENT:

Ne pas uriliser 'huile ATF-A pour ['embravage
a céne mécanique (Série KM) a cause des
possibilités de patinage et grippage.

(2) Remplissage d’huile de lubrification

1) Ouvrir l'orifice de remplissage d’huile
et remplir jusqu’a la limite supérieure
de la jauge.

s '

Limite Limite
inférieure supérieure

N ~
Capuchon de I'orifice
de remplissage

- 16 -
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Combustible, huile de lubrification et eau de ;'efroidissement

& PRECAUTION:

® Une cerraine période de temps s'écoulera
avanr que ['huile versée dans ['orifice de
remplissage ne remplisse complétement le
carter-imoteur. Attendre environ 3 minutes
avant devérifier de nouveau le niveau d huile.

Veiller a ce que le bateau soit bien de niveau
avant de vérifier le niveau de ['huile. Il
sera difficile d obrenir une indication correcte
si le Dareau est incliné.

La quantité d’huile de [ubrificarion dans
le carter-moteur diminue pendant le rodage
d’un moreur neuf parce que 'huile se répend
Jjusqu 'au refroidisseur d’huile de lubrification
et dans la tuvaurerie d’huile de lubrification.
Arréter le moreur et artendre environ 3 minutes
avanr de reconrroler le niveau d'huile.

5-3. Eau de refroidissement (Moteur
refroidi a ’eau douce)

(1) Manipulation de’eau de refroidissement

1) Utiliser de I’eau du robinet propre (avec
un agent antirouille).

& PRECAUTION:

L'eau de puir dure ou 'eau de mer provoquera
la rouille du circuit d’eau de refroidissement.
Ceci réduira l'efficacité de refroidissement er
pourra provoquer un réchauffemen: excessif.

2) Utilisation d'un antigel

Utiliserde ’antigel lorsque la température
risque de tomber au dessous du point
de congélation. L'usage d'un antigel
éliminera la nécessité d'un vidange
quotidien de I'eau de refroidissement.
Pour une bonne sécurité. choisir une
température environ 53°C plus basse que
la température minimale de la région
d’utilisation puis décider les proportions
de meélange selon les instruction du
fabricant de ['antigel.

- 17 -

A PRECAUTION:

® Pour utiliser [l'antigel, vidanger d'abord
complétement l'eau de refroidissement du
moteur et verser ensuite la quantité d’antigel
spécifiée, puis remplir avec de ['eau de
refroidissement jusqu'au haut de l'orifice de
remplissage. Faire marcher le moteur pendant
environ 30 minutes pour mélanger
complétement l'antigel et l'eau, puis remiser
le moteur.

L'antigel est d’ordinaire efficace pendant un
an. Se référer aux instructions données par
le fabricant de l'antigel

3) Si I'on n'utilise pas d’antigel en hiver,
vidanger I’eau de refroidissement du
moteur aprés chaque utilisation.

A PRECAUTION:

Si on laisse l'eau de refroidissement dans le
moteur, elle risquera de se congeler et de causer
des fissures dans le bloc-cylindre et la pompe
d'eau de refroidissement.

(2) Vérification et fourniture de 1’eau de
refroidissement

1) Fourniture de l’eau au moteur

Enlever le bouchon de ’échangeur de
chaleur pour verser l'eau de
refroidissement. Le bouchon peut étre
enlevé en le tournant de 120° dans le
sens contraire des arguilles d’'une montre.
Avant d’effectuer le rodage du moteur,
remplir jusqu'au haut de I'orifice de
remplissage avec de l'eau du robinet
propre. Pour serrer introduire 'oreille
postérieure du bouchon dans ia rainure
de I'orifice d¢ remplissage et tourner
en pressant le bouchon d’environ 120°
dans le sens des aiguilles d’'une montre.
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Combustible, huile de lubrification et eau de refroidissement

Rodage

Vérification et fourniture de l'eau de
refroidissement (moteur avec réservoir
auxiliaire)

Vérifier le niveau de l'eau de
refroidissement par rapport aux repéres
“Full™ (plein) et “Low™ (bas) du réservoir
auxiliaire. Enlever le bouchon pour faire
le plein. Rempiir jusqu’au repére “Full”
(plein).

=
Full ‘
Low
ocd® & <) =
YALTIAR
Vaus :

- 18 -
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Faire fonctionner le moteur neuf en procédan
de la maniére suivante.

6-1. Combustible

Faire le plein du réservoir de combustible

£\ PRECAUTION:

Pour éviter tout débordement de combustible
remplir a 80 - 90% de la capacité du réservoir.

Au cours des utilisations ultérieures du moteur,
respecter les instructions suivantes:

(1) Vidange

Méme lorsque l'on utilise seulement le
combustible provenant de la partie supérieure
du tonneau, il y aura cependant un peu
d’impuretés composées de poussiéres etd’eau.
Ces impuretés doivent étre €liminées avant
d’atteindre les piéces internes du moteur.

(2) Vidange du réservoir de combustible

Veiller a bien installer un collecteur de
précipitations et un robinet de vidange au
fond du réservoir de combustible. Avant
d’utiliser le moteur ouvrirle robinet et éliminer
les sédiments du combustible.

Capuchon de
remplissage

Raccord de /

AVERTISSEMENT:

Pour éviter rour risque d'incendie, arréter le
morteur avant de faire le plein.
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6-2. Plein d’huile de lubrification

{1) Plein d’huile de lubrification du carter-
moteur

Enlever le capuchon (jaune) de I'orifice de
remplissage pour faire le plein d’huile de
lubrification du carter-moteur.

N § ;

=\ =

=V &, &=

“Q = N y_&,

P ]
s

X7

Orifice de\rempﬁssage

'\\\ dhuile | =

Introduire la jauge d’huile dans ['orifice et
vérifier si ['huile arrive a la limite supérieure
sur la jauge.

(1) Tirer le bouton de réchauffage du moteur
sur la bloc de télécomande et mettre le
levierde commande surla position “HALF
SPEED” (demi vitesse).

Bouton de réchauffage

Type a2 montage latéral Poignée de téi l

Pointmort D°Mi_
o\ VIESSE poignée de
Marche / ~ (2 télécommande
arriére '
~ I I| \/- Marche avant
J ‘ )
R . Y/
N~ .7
Bloc de télécommande

6-3. Purge d’air

Le systéme de combustible part 7. reservoir
de combustible. passe a trave:: le filtre de
combustible, la pompe d’injection de
combustible et [a tuyauterie de haute pr:ssion
et va jusqsaux injecteurs de combu:tible.
Le combustible ne sera pas injecté si = ["air
est admis dans le systeme.

Purger l'zir en procédant de la maaiére
suivante.

- 19 -

(2) Lorsque l'on actionne le bouton
d'ammorgage de la pompe d'alimen-
tation de combustible ou du filtre de
combustible.
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7/—_—:;——:__»?%_—-_—‘—5\_\
- 1: - "\\\
JF 3

SV WRIORE
\\ 1 \x:_ LN

i

i
Q

; [~ Pompe J'alimentation de
. — combustible

/ﬁre de combustible

Pompe d'injection de combustible

1) Purger!'airendesserrantles vis de purge
d"air du filtre de combustible et de la
pompe d’injection de combustible.

Vis de purge d"air
de fa pompe
d’injection

de combustible

2) Mettre al airlibre la tuvauterie d'injection
de combustible

Desserrer le raccord du tuvau d'injection
de combustible. c6té robinet d'injection
de combustible.

Répéter cette opération plusieurs tfois
de suite.

Apres [a mise & ['air libre. resserrer a
fond le raccord du tuvau d’'injection de
combustible.

6-4. Lubrification des pieces du
moteur

(1) Lubrifier la tringlerie du régulateur.

(2) Lubrifier I'axe du support du levier di
régulateur.

6-5. Controles de sécurité

Nettoyer ’emplacement autour du moteur
Enlever les outils ou autres obstacles dt
voisinage du voiant moteur, des piéces rotatives
et du sommet du moteur.

6-6. Comment distribuer ’huile de
lubrification

Si I'on utilise le moteur aprés une longue
période d’inactivité (plus d’'un mois), il sera
nécessaire de faire circuler ['huile de
lubrification de la maniére suivante, avant
de réutiliser le moteur normalement.

(D
)

Enclencher le contacteur de batterie.

Mettre le levier de contrle de vitesse
au point® mort.

(33 Ouvrir le robinet kingston.

(4) Yanmar propose deux méthodes de
distribution de ['huile de lubrification.
‘Procéder de la maniére suivante, seloa

la méthode d’arrét de votre moteur.
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1) Moteur a arrét manuel

Introduire la clef de contact tout en tirant
sur le cdble d’arrét du moteur et la mettre
sur la position "START™ (démarrage).
Faire tourner le moteur pendant 3 & 5
secondes avec le démarreur et vérifier
quiil n'y a pas de bruits anormaux.

2) Moteur a arrét électrique

Mettre la clef de contact sur la position
“START"™ (démarrage) tout en appuyant
sur le bouton d’arrét situé sur ie tableau
de bord. Procéder ensuite de la méme
maniére que pour les moteurs a4 arrét
manuei.

&\ PRECAUTION:

® Ne pas reldcher le cable d arrét ou le bouton
d’arrér pendant la manipulation de lu clef
de conract.

6-7. Controle des lampes témoin

Vérifier si les lampes témoin du tabieau de
bord s’allument de la maniére suivante lorsque
la clef de contact est mise sor "ON™.

v La d ' .
% Lampe d'alarme de pression Allumée
= basse d'huile de lubrification

-

£ Lampe de charge Allumée
o}

= Lampedalarme de température Etei

= d’eau de refroidissement cinte

NOTE:

Tous ces signaux continueront jusqu'a ce que
le moteur démarre ou que la clef de contact

soir mise sur “OFF”

Tableau de bord Type "A"

Lampe de présence d'eau

Sail Drive Lampe de pression

dhuile

| - Lampedetemp. d'eaw-  Lampe de charge
AN Z e

<

& TARGIRE 57 <
000 =
ON
)
° .
& | -
Contacteur de Alarme Contact génméral
Jémarmage

Tableau de bord Type "B"

Lampe de présence d'eau
Sail Drive

Lampe de pression d huile
~~_ . Lamoe de 1emp. d’eau
- <

Lampe de charge

\ <
Com pte-tours Alafme  Contacteur de  Cohtact
démarrage général
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Rodage
Fonctionnement du moteur

k]

7. Fonctionnement du moteur

Avant de faire marcher le moteur, vérifier
s'il n'y a pas d’obstacles autour du moteur,
surtout a proximité des piéces rotatives.

7-1. Démarrage

(1) Enclencher le contacteur de batterie.

(2) Tirer ile bouton de réchauffement du
moteur et mettre le levier de contrdle
de vitesse sur Ia position “Demi Vitesse™.

NOTE:

Le bouton de réchauffement du moteur ne peut
étre utilisé que si le levier de contréle est au
point mort.

(3) OQuvrir le robinet kingston.
(4) Mettre la clef de contact sur la position

de démarrage “START". Le moteur
devrait démarrer.

Contacteur de démarrage

Une fois que le moteur a démarré, reldcher
la clef. La clef revient automatiquement
sur la position de marche “ON”. (Ne
pas couper le contacteur de batterie et
la clef de contact aprés que le moteur
a démarré.) Sur la position "ON”. les
compteurs-indicateurs du tableau de bord
se mettent i fonctionner. i
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A PRECAUTION:
Protection de la batterie

Ne pas faire marcher le démarreur pendant
plus de 15 secondes a la fois. Si le moreur
ne peut pas démarrer, attendre environ 15
secondes avant d'utiliser de nouveau le
démarreur.

Redémarrage du moteur

Veiller a bien vérifier si le volant s’est arréré
complétement avant de menre la clef du
contacteur de démarrage sur la position de
démarrage “START”.

® Lemoteurde démarreur ou le volant risquent
d’étre endommagéssi l'on actionne le
contacteur de démarrage pendant que le volant
est en mouvement.

® [es moreurs équipés d’un relais de sécurité
dans le circuit ne peuvent pas démarrer de
nouveau a moins que le conracteur de
démarrage ne soit mis sur OFF apres urilisation
du démarreur.

Contacteur de démarrage et contacteur de
batterie

Ne pas couper le contacreur de Darterie et la
clef de conract, méme aprés que le moteur
a démarré afin de protéger ['alternateur.

Lorsque le moteur rourne au régime de ralenti
(moins de 1000 rrimn) pendanr une période
prolongée (plusde 2 heures), des dépots excessifs
de combustible er de calamine ont rendance
a s'accumuler du fair que la combustion est
incomplete. .

Les dépots de calamine sur les orifices d'injecrion
de la soupape d’injection de combusrtible, lua
soupape d'échappement, les pales de rurbine
du rrbo-compresseur, erc., provoquenr une
baisse de la puissance du moreur, des cognement
etaurres problémes. Pourprévenir ces pronlémes.
veiller a éliminer les dépors de calamine en
faisanr tourner le moteur a plein régime.
Faire marcher le moreur a plus de 2500 rours
minutes pendant une minute routes les deux
(2) heures de foncrionnement conrinu au ralenti.

Aide au démarrage par temps froid

® Tourner la clef du démarreur dans le sens
contraire des aiguilles d’une montre pour
la mettre sur la position “HEAT” (ou
“GLOW?) et la maintenir sur cette position
pendant environ 15 secondes.

® Remttre ensuite la clef du démarreur sur
la position de démarrage “START” pour
faire démarrer le moreur.

(3) Unefoisque le moteur a démarré, remettre
la poignée de télécommande sur la position
point mort “NEUTRAL".

7-2. Précautions apreés le démarrage
du moteur

Une fois que le moteur a démarré, observer
les instructions suivnates.

(1) Laisser le moteur se réchauffer pendant
plus de 5 minutes.

A PRECAUTION:

® [ 'huile de lubrification ne s’étendra jusqu'au
palier de vilebrequin et autres piéces mobiles
qu'au bout d’un certain temps aprés le
démarrage. Pour protéger ces piéces contre
I'usure, il est nécessaire de faire marcher
lemoteur au ralenti pendant environ 5 minutes.
® Pour le rodage, faire marcher le moteur a
basse vitesse pendant environ 15 a 20 minutes.
(2) Augmenter le régime du moteur & plus
de 1000 tr/mn et vérifier que la lampe
d’alarme de pression basse d’huile de
lubrification et la lampe de charge sont
éteintes.

AVERTIS,SEMENT:

Si les lampes ne s’éreignent toujours pas lorsque
le régime du moreur dépasse 1000 trimn, le
moteur est défectueux. Arréter immédiatement
le moteurer contacter un distributeur Yanmar.

923 -
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7-3. Précautions durant le
fonctionnement du moteur

Durant le fonctionnement du moteur. vérifier
les points suivants une ou deux fois par jour.

(1) Couleur des gaz d’échappement

La couleur noire des gaz d'échappement
indique que le moteur est fatigué. Une
utilisation continue raccourcira la durée de
service des soupapes d'admission et
d’échappement, des segments de piston, des
chemises de cylindre etdes soupapes d'injection
de combustible. Arréter le moteur lorsque
les gaz d’échappement sont de couleur noire.

(2) Fuites d’eau et d’huile

Véritier s'il n’y a pas de fuites d'eau, d’huile
ou de gaz. des vis et boulons desserrés, des
bruits anaormaux. des vibrations excessives
ou une surchauffe du moteur. Si des faits
anormaux sont observés, contacter
immeédiatement un distributeur Yanmar.

(3) Eviter de faire fonctionner le moteur dans
la gamme de résonance.

&\ AVERTISSEMENT:

Selon le rvpe du bateau entrainé, les vibrations
du moreur seront excessives @ un cerrain régime
a cause de la résonance du moteur avec le
berceau. Eviter de faire fonctionner le moteur
a de tels régimes.

(4) Lampes d’alarme

® Lamped'alarmede pression d’huile basse

(“OIL™

Si la lampe d'alarme de pression d‘huile
basse s’allume lorsque le moteur tourne
d unrégime supérieur au régime de ralenti.
vérifier si le niveau de lhuile de
lubrifification est excessivement bas.
Sinon, cela signitie qu’il v a une anomalie
dans le circuit d’huile de lubrification.
Continuer a faire fonctionner le moteur
provoquera un grippage. Arréter le moteur
le plus tot possible et consulter le
distributeur Yanmar le plus proche.

-4

NOTE:

Pour vérifier le niveau de I’huile de lubrification,
arréter le moteur et attendre plus de trois minutes.

® Lampe d’alarme de charge (“CHG™

Si la lampe d’alarme de charge s’allume
lorsque le moteur tourne a un régime
supérieur 2 750 tr/mn, cela signifie qu’il
y a un probléme au niveau du circuit de
charge ou au niveau de la courroie
trapézoidale (glissement ou
endommagement). Arréter le moteur et
controler. Si la courroie trapézoidale est
en bon état, consulter le distributeur Yanmar
le plus proche.

® Lampe d’alarme de température d’eau de
refroidissement (“WATER”™)

Si la lampe d’alarme de température d’eau
de refroidissement s’allume pendant le
fonctionnement du moteur sous charge, cela
signaifie que le moteur surchauffe. Arréter
le moteur immédiatement et vérifier le
niveau de ’eau de refroidissement. Si le
niveau est correct, consulter le distributeur
Yanmar le plus proche.

(5) Bruits anormaux

Si des bruits anormaux se produisent pendant
le fonctionnement du moteur, arréter le plus
rapidement possible le moteur et rechercher
I'origine du bruit. Si l'origine du bruit est
impossible a trouver. consulter le distributeur
Yanmar le plus proche.

7-4. Arrét du moteur

(1) Faire tourner le moteur au ralenti avant
de Parréter.

1) Pour arréter le moteur mettre le levier
de commande sur la position point mort
et laisser tourner le moteur au ralenti
pendant au moins 5 minutes.

2) Couper 'arrivée de combustible de la
maniére suivante et arréter le moteur



7. Fonctionnement du moteur

Arrét du moteur par cible d'arrét

==

Cible d'arrét du moteur

Arret du moteur par bouton s'arrét

Bouton s'arrét

=

A PRECAUTION:

Si le moteur est arréré brusquement lorsqu il
estencore rrés chaud. la température des diverses
piéces augmentera encore ce qui provoquera
des problemes de moteur.

3) Merttre la clef de contact sur la postion
~Off™.

NOTE:

Si le moreur est arréré avec la clef du conracreur
de démarrage sur la position “ON”. l'alarme
sonore de pression d'huile de Ilubrification
retentira.  C'est un phénomeéne normal qui
nwindique pas un probléme de moreur.

(2) Ne pas oublier de fermer le robinet
kingston apres l’arrét du moteur.

@ AVERTISSEMENT:
Arrér d'urgence

S'il est impossible d’arréter le moteur a l'aide
du cable darrér (ou du bouton d’arrér sur
le tableau de boerd), ou si le régime du moteur
ne peut pas étre réduit a l'aide du levier de
commande, arréter le moteur de la maniére
suivnate:

Desserer tous les écrous cé1é pompe d'injection
ou coré injecteur de combustible. Ceci coupe
'arrivée de combusrible et le moteur s arréte.
Dans un tel cas, consulter un distributeur Yanmar
pour déterminer la cause de probléme er faire
réparer le moteur.
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(3) Vidange de I’eau de refroidissement
AVERTISSEMENT:

L'eau de refroidissement se congele a basses
tempérarures. Si aucun antigel n'est urilisé,
veiller a bien vidanger ['eau de refroidissement
apres avoir arrété le moreur. Effectuer également
un vidange compleéte de 'eau de refroidissement
avant un remisage prolongé. Autrement, ['eau
dans le cylindre pourrait se congeler et le fissurer.

® Avant de vidanger l'eau de refroidissement,
déposer le capuchon de pression et les
bouchons de vidange du moteur, du
refroidisseur d’air et de l'échangeur de chaleur.
Si le capuchon n'est pas enlevé, la vidange
sera difficile et risquera d’érre incompléte.

® Nepasenlever le capuchon de pression lorsque
le moreur est encore trés chaud.

(4) Enlevertoutes traces de poussiére et saleté
et nettoyer le moteur.

(5) Couper le contacteur de la batterie (si
le moteur en est équipé).

(6) Sortir la clef de contact.

-6 -
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8. Entretien et controles périodiques

Un entretien et des. contrdles périodiques sont
essentiels pour conserver le moteur en bon état
de fonctionnement et maintenir da durabilité.

Le tableau ci-dessous indique les contrdles a
effectuer et leur périodicité.

. Avant le Apres 50 | Toutes | Toutes | Toutes
Systéme tem démarrage heures ou | les 150 | les 300 | les 600
1 mois | heures | heures | heures

Contréle du niveau de combustible et remplissage O

Systéme Vidange du réservoir de combustible O (l2re fois) O

de

combus- Remplacement du filtre de combusttible @)

tible Controle du régiage de l'injection O
Contréle de la forme du jet d'injection O
Contrdle du niveau | Carter-moteur O

‘ d'huile de lubrification] Boite de vitesses marine O

(Sl)e/steme Remplacement de | Carter-moteur Querefoin) O

lubrifica- | | Duile de lubrification | Bojte de vitesses marine Ouerefoisyf O

tion Contréle du fonctionnement de la lampe d'alarme O
de pression basse d’huile de lubrification
Rempiacement du filtre d’huile de lubrification O (lere fois) O

. O
Sortie d’eau de mer Pendant le
fonctionnement

Systeme Contrdle du niveaun de I'eau de refroidissement ®)

de P : — "

N Réglage de la tension de la courroie d'entraine- .

‘s'gg_g::i':[' ment de la pompe d’eau de refroidissement O tere fois) O
Remplacement de la turbine de {a pompe d'eau de O
refroidissement (pompe 2 eau de mer) (Remplacer)
Remplacement de I’eau douce de refroidissement Tous ies ans
Nettoyage de I'élément du silencieux d’admission

Svste d’air C

vstéme " -

d'admission (T;_qttgyage du coude de mélange gaz o

d'air et échappement/eau

Jd'échappe- | Nettoyage du tuyau reniflard O

ment : e
Controle des conditions des gaz d’échappement Peadant le

fonctonnement
Contréle du fonctionnement de la lampe de @)
charge

' Circuit Vérification du niveau de {*électroiyte de la O

électrique | batterie
Réglage de la tension de la courroie d’entrainement .
de Talternateur O Qere fois) o
Contréle des connecteurs des cables O
Controle de ['absence de fuites d'eau et d'huile (Apres e

démarrage)
Resserrage de tous les écrous et boulons

Culasse. ! g O

ete. importants i
Resserrage des bouions de cuiasse i O
Réglage du jeu aux soupapes d'admission et o
d'échappement O dere tois O

Systéme de | Controle du fonctionnement de ia télécommande O dtére foisi O

téiécom- i

mande. etc.| Réglage de l'alignement de I'arbre d'hélice O @ére fois @)
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8-1. Controle et réglage du systeme de
combustibie

(1) Contréle du niveau de combustible et
remplissage

Faire le plein du réservoir de combustible.

Périodicité: | Tous les jours (aprés utilisation)

Remplir le réservoir de combustble tous les
jours apres utilisation. Ceci a pour but de
prévenir la condensation de I'eau dans le réser-
VOIr.

(2) Vidange du réservoir de combustible

Ouvrir le bouchon de vidange situé a la partie
inférieure du réservoir et vidanger les dépots.

lere fois ... Aprés 30 heures

Périodicité: ., .. )
2éme fois et par la suite
‘ ... toutes les 300 heures

Capuchon de
Raccord de Corps du
retour réservoir de
combustible
« \
Robinet \ Robinet de vidange
Indicateur de niveau

(3) Remplacement du filtre & combustible

Déposer le filtre a3 combustible et le remplacer

Périodicité: @Toutes les 300 heures

Corps du filtre de
combustible

De la pompe
d’alimentation

Eiément

Couvercle du filtre de
combustibie

EU ;—Baguc de retenue

l

Enlever également toutes traces de saleté et
d’eau accumulées au fond de la coupelle du
filtre.
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(4) Controle du régiage de l’injectioﬁ de
combustible

1) Déposer le tuyau de haute pression de la
pompe d’injection de combustible.

2) Tirer le bouton de réchauffage du moteur

et mettre le levier de commande sur la

position “demi vitesse .

Faire tourner ie moteur a la main pour
vérifier le réglage de ['injection de
combustible.

4) Les repéres de réglage marqués sur le
volant moteur peuvent étre vus a travers
I'orifice du carter de volant moteur.

NOTE:

Tous les repéres du volant moteur sont représentés

par des numéros, par exemple 1, 2 ou 3. Ces
chiffres indiquent le point morr haut des pistons.
Les reperes d'injecrion de carburant indiquent des
degreés avanr le PMH.

Yolant moteur
\ A &\\ e
—_— W\ Carter de voiant
Repérede | \ /\*’ | moteur
réglage if
d'injecton ' !

Hllllllllllﬁlllhﬂ IBIRl

L

Couronne dentée

-29 -

L’injection de combustible doit se produire
lorsque le repére sur le volant moteur et le
repére sur le carter de volant moteur sont

5)

alignés.

6) Si le réglage de I'injection est incorrect,
ajouter des cales de plongeur en cas de
retard et en enlever en cas d’avance de
I'injection.

Réglage de I'injection de combustible
1GM10 o410
2GM20 FID (avant PMH): 15°%1
3GM30 FID (avant PMH): 18°t1°
3HM3S FID (avant PMH): 21°%1°

7) Controler ie réglage de I'injection pour
tous les cyiindres.

Périodicité: | Toutes ies 600 heures
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ERIPE ORI

(5) Contréle de la forme du jet d’injection

Déposer les injecteurs de combustible et vérifier
les condition du jet d’injection. Le jet doit avoir
la forme d’un cone.

NOTE:

Pour le démontage, le réglage et le contréle de lu
pompeetde lasoupaped’injection du combusnble.
consulter le dismributeur Yanmar le pius procie.

A e el e L DA TG R, e e SRR, « =

Périodicité: | Toutes les 600heures

8-2. Systéeme d’huile de lubrification

(1) Controéle du niveau d’huile dans le carter-
moteur et dans la boite de vitesses marine

Avant de mettre le moteur en marche. retirer la
jauge d’huile et vérifier que le niveau d’huile se
trouve bien entre la limite supérieure et la limite
inférieure. Sila quantité d huiie est insutfisante.
ajouter de I'huile.

(3) Remplacement du filtre d’huile d¢
lubrification

Déposer le filtre et le remplacer.

Périodicité | Tous les jours
de controle | (avant utilisation)

(2) Remplacement de 'huile de lubrification

[l est recommandé de vidanger ['huile de
lubrification pendant que ie moteur est encore
chaud. Remplacer I'huile de lubrification de la
maniére suivante.

I R

~¥io e \\/(
2
"G

Périodicite | 1&re fois . Aprés 50 heures
de rem-
placement

2éme fois et par la suite
... Toutes les 300 heures

Périodicité 1ére fois ... Apres 30 heures
de rem- - — )
placement 2¢&me fois et par la suite

.. Toutes les 130 heures

Vidanger ['huile de lubrification & l'aide d'une
pompe d'évacuation.
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8-3. Systeme d’eau de refroidissement AVERTISSEMENT:

(1) Vérifier que pendant le fonctionnement du ® Ne pas conmoler le niveau de l'eau de
moteur de I'eau s’écoule du tuyau refroidissement tant que le moteur est encore
d’évacuation d’eau de refroidissement. chaud. De la vapeur ou de l'eau chaude peut

s'échapper brusquement si le bouchon de
remplissage d’eau est enlevé immédiatement
apres l'arrét du moteur.

(3) Controle et réglage de la tension de la
courroie d’entrainement de la pompe d’eau
de refroidissernent

Vérifier I’état de la courroie et régler la
tension

Réglage standard
(Pour courroie d’entrainement d’une pompe

a eau douce)
(2) Controleduniveaud’eaude refroidissement 10 mm (avec une force de 10 kg)

(Moteur refroidi a I'eau douce)

(Pour courroied’entrainement d’'une pompe
[Moteur équipé d’un réservoir auxiliaire] 3 eau de mer)

Un contréle journalier du niveau de Peau de 5 - 7 mm (avec une force de 10 kg)
refroidissement peut étre effectué en

observant le niveau du réservoir auxiliaire. ‘;
Sice niveau est bas, remplir jusqu'a la limite Périodicité :
|
!

1ere fois ... Aprés 50 heures

“FULL" (plein). Puis remettre le capuchon de réglage | 2eme fois et par la suite
en place en I'enfongant a fond. .. Toutes les 300 heures.

N :
OTE (4) Rempiacer de la turbine de la pompe d’eau

® [l n’est pas nécessaire de controler et de remplir de refroidissement (eau de mer)
I'échangeur de chaleur rous les jours.

® Contréler le niveau de 'eau de refroidissement Remplacer la turbine

lorsque le moteur est froid — L'eau de

refroidissement du moteur s'écoule dans le NOTE:
réservoir auxiliaire lorsque le moteur est encore 1. Lorsde la mise en place de la turbine dans la
chaud. ce qui rend rout contréle impossible. pompe, veiller a ce qu elle soit placée dans le
bon sens.
[Moteur sans réservoir auxiliaire] 2. Appiiquer une couche de graisse sur le

Déposer le capuchon de remplissage d'eau logement de rurbine du corps de pompe.

sur I’échangeur de chaleur et contréler le
niveau de l'eau.



8. Entretien et controles périodiques

Modele 1GM

Modeles 2GM, 3GM et 3HM
Sens de rotation

(5) Remplacement de 1’eau douce de
refroidissement

L'efficacité de I'agent anticorrosion est réduite
lorsque I'eau de refroidissement est contaminée.

Périodicité
de
remplacement

Tous les ans

8-4. Systéeme d’admission d’air
(1) Nettoyage de I’élément du silencieux
d’admission d’air

Nettoyer 'élément a l'intérieur du silencieux
d’admission d’air a I'aide d'un détergent neutre.

1.3

J

Périodicité: ' Toutes les 300 heures

8-5. Nettoyage et entretien de la batterie

Un entretien correct de la batterie est essentiel au
maintien de la fiabilité du moteur.

(1) Nettoyer la batterie a 'aide d’un chiffon
légérement humide

Toutes les connexions doivent étre
maintenues propres et bien serrées.
Enlevertoutes traces de corrosion et nettoyer
les bornes avec une solution de bicarbonate
de soude et d’eau.

(2) Maintenir la batterie chargée, plus

particuliérement par temps froid

Sila batterie doit étre chargée, la recharger
apres avoir déconnecter les cébles de la
batterie.
(3) Controéler le niveau de I’électrolyte dans
chaque élément avant de faire démarrer le
moteur

Sile niveau est bas, ajouter de 'eau distiliée
jusqu’a ce que le niveau atteigne le fond du
col de remplissage.

Correct Trop bas Trop plein
N N
—_ —
JIC 1L A
722
TTTITTTTT N

Niveau de l'électrolyte

(4) Pour contréler la batterie, utiliser un
densimetre de batterie. Controler la densité
de l'électroiyte dans chaque élément
Recharger la batterie si la densité est
inférieure & 1.215.
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Poire en caoutchouc

Lire la graduation
= supérieure.

. ]'

& PRECAUTION:

Ne pas approcher de flamne et ne pas produire
d’étincelles a proximité de la barterie. Pour éviter
lu producrion d étincelles. roujours connecter le fil
cle masse le dernier er le déconnecter le premier.

NOTE:

En cas d'addition d'eau distillée par remps rres
Jroid, faire tourner le moteur pendanr au moins 30
minutes afin d'assurer un mélange complet.

8-6. Controle et régiage de la courroie
trapézoidale

Si la courroie trapézoidale est trop tendue. son
usure sera accélérée. alors que si elle I'est
insuffisamment la poulie ne tourne pas. le moteur
surchauffe et la puissance est insuffiante. Régler
la tension de la courroie de la maniére suivante:

(1) Desserrerie boulonderéglage etdéplacerie
générateur de charge vers |'extérieur pour
augmenter [a tension ou le déplacer vers
'intérieur pour ia diminuer.

(2) Ne pas contaminer la courroie avec de
I'huile. La courroie patinera si elle est sale.
Enlever immédiatement toutes traces
d’huile.

Réglage standard
10 mm (avec une force de 10 kg)

1ere fois ... Apres 50 heures
Périodicité
de controle

2éme fois et par la suite
... Toutes les 300 heures

8-7. Contréle du corps du moteur

(1) Corps du moteur

Pour le controle et le réglage des €léments
suivants s'adresser au distributeur Yanmar le
plus proche. '

Elément a

- L Périodicité d’entretien
controler et régler

Resserrage des

Toutes les 600 heures
boulons

Réglage du jeu lére fois ...Apres 50

aux soupapes heures

d’admission et 2éme fois et par la

d'échappement suite ...Toutes les
600 heures

Ul

LI
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Remisage prologé

3.
9.

(2) Lubrification de la tringlerie du régulateur

Lubrifier la tringlerie du régulateur pour assurer
-un fonctionnement régulier.

Périodicité
de lubrification

Tous les jours
(avant utilisation)

8-8. Controle du fonctionnement de la
téeléecommande

S'assurer que la télécommande fonctionne
correctement

l€re fois ... Aprés 50 heures

Périodicité
de contréle | 2&me fois et par la suit
... Toutes les
600 heures

8-9. Réglage de P’alignement de ’arbre
d’hélice

Pour le réglage de l'alignement de ['arbre
d’hélice, s'adresser au distributeur Yanmar le
plus proche ou au constructeur du bateau.

9. Remisage prolongé

(1) Remiserle moteurdans unendroit bien aéré
a I'abri de la poussiére et de 'humidité.

(2) Suivre soigneusement les instructions
suivnates en cas de remisage prolongé du
moteur (3 mois ou plus):

1)

Enlever toutes traces de poussiéres, huile,
etc. de la surface du moteur.

Changer 'huile de lubrification.
Changer le filtre d’huile de lubrification.

3) Faire marcher le moteur une fois par mois
lorsque cela est possible. Dans le cas
contraire, procéder de la maniére décrites
ici avant le remisage et par la suite tous les

siX mois.

® Enlever de la culasse les soupapes d’injection
de combustible. Mettre dans chaque chambre
de combustion environ 2 cm’ d’huile de
lubrification propre a I'aide d’une burette.
Reposer et fixer les soupapes d’injection.

Mettre le levier d’arrét sur la position “STOP™.

Tourner la clef du contacteur de démarrage.
Faire tourner le moteur pendant environ 10
secondes afin que les parois des cylindres
soient uniformément lubrifiées.

4) Laisser I'eau de refroidissement avec
I'antigel, a condition que I’antigel ne soit

pas trop vieux.

3) Appliquer une fine couche d’huile propre

sur les surfaces non revétues du moteur.

6) Recouvrir le silencieux d’échappement.
silencieux d’admission d’air, etc. avec une
feuille de plastique pour empécher la
pénétration d'air humide dans le moteur.
Protéger dé la méme maniére le circuit

électrique contre 'humidité.

Enlever les batteries du moteur et les
recharger 4 fond avant de les remiser.
Recharger les batteries tous les mois
pendant le remisage car elle se déchargent
naturellement (auto-décharge).



10\‘ Dépannage
bt

10. Dépannage

Les descriptions suivantes résument les causes
probables et les remédes aux pannes éventuelles

du moteur.

Démarrage du moteur difficile

|

Dés qu’une anomalie est détectées, les mesures
appropriées doivent étre prises immédiatement
pour que la panne ne deviennent pas plus grave.

Admission d"air dans le circuit de combustible ——>

Purger {"air (Contréler ia pompe d’alimentation)

\

Tuvaux o'alimentationen combustible outuyau
de mise 2 ['air libre du réservoir bouchés.

Rechercher la cause et éliminer {'obstruction ou l'obstacle.

Y

Filtre de combustible bouché.

Y

Remplacer I'éiément du filtre par un éiément neuf.

Panne de la pompe d-alimentation en
combustibie.

Contrdler son fonctionnement. Réparer ia pompe ou la remplacer
par une pompe neuve si ie volume de décharge obtenu est insuffisant.

'

Compression insuffisante

Y

Conwroler selon les instructions données sous ~“Puissance
insuffisante”™.

Jeu aux soupapes mal régié ou grippage des |
soupapes d’admission et d'échappement.

A

Régler le jeu aux soupapes d'admission/échappement Controler
que les soupapes. guides de soupape, ressorts, et mecanismes
culbuteurs ne sont pas endommagés.

Réglage de linjection ou distribution des
soupapes Incorrects.

Controler le réglage de I'injection ou 2 distribution des soupapes.

Y

Tuvau d’échappement obstrué (contrepression |
trop élevée).

Y

Controler a fond le sysiéme d échappement (Tuyaux déformés
ou bosselés. silencieux obstrué. etc.)

Panne de la soupape d’injection de combustibie

ou erreur de séiection du type.

Y

Vérifier ies No. de piece. ]
Réparer ou remplacer ies soupapes d'injection de combustibie.

Panne de la pompe d'injection de combustible |

!

Contrdler. réparer ou régler.

Est-ce que le systéme d'aide au démarrage
par temps froid fonctionne normailement?

Vérifier si une tension normaie est continuellement produite dans
le circuit d'aide au démarrage 2 basse température lorsque la ciéf
de contact est sur la position “ON".

Lorsqu'un thermostat (réchautfeur d'air) est utilisé. si le filtre a air
ou le tlexible d'air d’admission sont déposés. avec le contacteur mis
sur "ON". le réchauffeur chauffera au rouge et provoguera un feu
lorsque le robinet 4 combustible s'ouvre. Dans le cas contraire. il n’y
a pas d"arrivée de combustible ou le réchauffeur dair est en panne.

St un teu s allume et s'éteint lorsque le démarreur est mis sur “ON".
la tension est insuffisante ou le circuit est défectueux (comme par
exemple. sélection d'un démarreur ne convenant pas.

-35-




10. Dépannage

Puissance insuffisante

elle?

L'hélice convient-

Controler la taille de
'hélice et fe rapport

d’engrenage

l

Résistance . P

. . L. ) Tuyvau d’admission
excessive de I'air Filtre 2 air obstrué. | 1.ic obstrué
d’admission

l Nettoyer Nettoyer
Réssistance Tuyau Sortie
excessive de d’échappement 3| d’échappement de
I'échappement obstrué cuiasse obstruée

Nettoyer Nettoyer

l

de combustibie

Panne du systéme

Instroduction d’air
dans le systéme de
combustible

>

Filtre de combustible 3

obstrué :

Tuyau de
combustible obstrué

Purger I'air

Nettoyer ou
remplacer

l Nettoyer

Mise a I’air libre obstruée dans

le réservoir
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11.  Schémas de tuyauterie
1T 1GMIO

I Soupupe repulatnce de pression d'huile de

lubnification

2 Conacteur de pression d huiie

3 Soupaspe d'injection de combustible

4 Tuyau de retour de combustible

S Vers le pahier de viicbrequin

6  Ver le palier de vilehbreguin

7 Versle caner d’huile

8 Ven les culbuteurs de soupspe

9  Vidange d'cau de refraidissement
10 Gaz §'échappement
11 Eau de refroidissement,
12 Coude de mélange
13 Arnvée de combustbic’
14 Pompe J'alimentation de combustible
tS Fiitre de combusubie
16 Pompe d’injection de combustuble
17 Thermostat
18 Contacteur de temperature d’eau
19 Robinet kingston
20 Eau de refroidissement
21  Pompe a eau de refroidissement
22 Filtre d'huile de iubnficanon

(coté admassion)

23 Pompe a huile de lubnfication
24 Fiitre d’huiie de lubnfication

(cote refoulement)

MARQUAGE

——— | Tuvau de combustible

-—— { Tuyau d’hutle de lubrification

--— | Tuyau d'eau de refroidissement

-:x= | Trou percé

44— | Juint de tuyau sphénque

e | Joint A vis

C— Baionnette

—_—— t Rabinet

sTP Tuyau en acier
RH Flexible en caoutchouc
VH Tuvasu en vinvie
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11. Schemas de tuyauterie
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11-2 2GM20

Vidange d'eau de refroidissenient
Soupape J'injection Je combustibie
Tuyau de retour de combustible
Vers le palier de viicbrequin
Vers le palier de vilebrequin
Vers les culbuteurs de soupape
Gaz ¢’échappement et eau de
refroidissement
§ Coude de mélange
9 Arrivée de combustibie
10 Pompe dalimentation de combustible
11 Filtre de combusuble
12 Filtre d"huile de lubrification
(cité admission)
13 Pompe d'injection de combustibie
14 Pompe 2 huile de lubrification
1S  Pompe 3 eau de refroidissement
16 Robinet kingston
17 Soupape régulatrice de pression d'huile de
lubrification
18  Filtre d’huile de lubrification
(coté refoulement)
19 Contacteur de pression d'huile
20 Thermostat
21 Contacteur de iempérature d'eau

LY - SRV SRS P I

MARQUAGE

——— | Tuyau de combustible

——— | Tuyau d'huile de lubrification

——--— | Tuyau d’ea® de refroidissement

------- = | Trou percé

34—} Joint de tuyau sphérique

o | Joint & vis

- | Bajoanette

o Robinet

L1114 Tuyau en acier

RH Flexible ea caoutchouc

VH Tuyau en vinyle
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Schémas de tuyauterie

11.
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11-3 3GM30 c1 3HM3S5

I Vidange de blac-cylindre
2 Soupape d'injection de combustible
3 Tubo de retorno del combustibie
4  Vers le palier de vilebreguin
S Gaz d'échappement et cau de
refroidissement
6 Coude de mélange
7 Vidange de coliectcur & échappement
8§ Amvée de combustible
9  Vers le palier d’arbre 8 cames
10 Pompe d’alimentation de combustible
i1  Filtre de combustibie
12 Filue dhuile de lubrification
(cdté admission)
13 Pompe d'injection de combustible
14 Pompe A huile de lubrification
1S Robinet kingston
16 Pompe A eau de refroidissement
17 Soupape réguistrice de pression d'huile de
lubrification
18  Filtre dhuile de lubrification
{coté refoulement)
19 Contactenr de pression dhuile
20 Thermostat
21  Contacteur de température d'eau
22 Vers ies culbuteurs de soupape

MARQUAGE

——— | Tuyau de combustible

—.— | Tuyau d’huile de lubrification

—--— { Tuyau d’cay de¢ refroidissement

:zzzzz:z | Trou percé

4——— | Joint de tuyau sphérique

— | Balonnette

-~ | Robinet

STP Tuyau en acier

RH Flexible en caouichouc

VH Tuyau en vinyle
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Schémas de tuyauterie

11-3 3GM30 and 3HM35
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[1-4 2GM20F

Saoupape d'injection de combustible

Tuyau de retour de combustible

Gaz ¢’échappement et cau de

refroidissement

Coudc de méiange

Echangeur de chaleur

Tuyau d’armivée de combustible

Pompe d’alimentation de combustble

Filtre de combustibie

Pompe d’eau de refroidissement (eau de

mer) .

10 Eaude mer

il Robinet kingsion

12 Pompe d’eau de refroidissement (eau
douce)

13 Thermostat

14 Pompe d’'injection de combustible

15 Pompe 2 huiie de lubrification

16 Filtre d'entrée dhuile de lubrification

17  Soupape réguiatrice de pression dhuile de
lubrification .

18  Filtre de sortie d’huile de lubrification

19 Contacteur de pression d'huile de
lubrification

20 Vens le palier de vilebrequin

21 Vers les culbuteurs de soupape

22 Coliecteur d’échappement

W g o~

DO ~J O Wb

MARQUAGE

———— { Tuyau de combustible

—-— | Tuyau d’huile de lubrification

—-.— | Tuyau d’eau de refroidissement

zzzzzzaz | Trou percd

F—— | Joint de tuyau sphérigue

~——— | Joint & vis

——— | Bailonnette

—_— Robinet

STP Tuyau en acier

RH Flexible en caoutchouc

VH Tuyau en vinyle
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Schémas de tuyauterie

11.
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11-5 3GM30F ct 3HM35F

Soupape d'injection de combustibie

Tuyau de retour de combustible

Gaz d’échappement et cau de

refroidissement

Coude de mélange

Echangeur de chaleur

Tuyau d’arrivée de combustible

Pompe d’alimentation de combustible

Iiltre de combustible

Pompe d’eau de refroidissement

(eau de mer)

10  Eau de mer

11 Robinet kingston

12 Pompe d’eau de refroidissement
(cau douce)

13 Thermostat

14 Pompe d'injection de combustible

1S Pompe 2 huile de iubrification

16 Filtre d’entrée d'huile de lubrification

17  Soupape régulatnice de pression d'huile de
lubrification

18 Filtre de sontie dhuile de lubrification

19 Contacteur de pression d’huile de
lubnfication

20 Vers le palier de vilebrequin

21 Vers les culbuteurs de saupape

22 Collecteur d'échappement

W D -

Lo~ IR B o QR V. I T

MARQUAGE

——— | Tuyau de combustible

——+— | Tuyau d'huile de lubrification

—--— { Tuyau d'eau de refroidissement
x

zzzzzzzz | Trou percé

F——— | Joint de tuyau sphérique

~—o | Joint & vis

c———- | Baionnette

—c>— | Robinet

STP Tuyau en acier

RH Flexible en caoutchouc

VH Tuyau en vinyle
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11. Schémas de tuyauterie

11-5 3GM30F and 3HM35F
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11-6 IGMIOV

o Lot —

20

22
23
24

Injecteur de combustible

Accessotres (Pour installatioa iocale)
Tuyau de retour de combustible
Refroidisseur d'huile de I'entrainement par
courroie lapézoidale

Systéme d’entrainement par courtoie
tapézoidale (pour instailation kacale)
Gaz d'échappement et cau de-
refroidissement

Coude de inélange

Arrivée de combustible

Pompe d'alimentation de combusuble
Filtre de combustible

Pompe d'injection de combusubie
Thermostat

Robinet kingsion

Eau de refroidissement

Pompe d’eau de refroidissement
(eau de mer)

Filtre d’huile de lubtification

(cdté admission)

Pompe a huile de lubrification

Filtre d"huile de lubrification

(coté refoulement)

Soupape régulatrice de pression dhuile de
lubrification

Contacteur de pression d huile

Vers le paiier de vilebrequin

Vers le palier de vilebrequin

Vers {e carter d’huile

Vers les culbuteurs de soupape

MARQUAGE

Tuyau de combustible

-— | Tuyau d'huile de lubnification

—--—{ Tuyau d’cau de refroidissement

=z:z | Trou percé

+——— Joint de tuyau sphérique

~———1{ Joint 2 vis

———— | Balonnette

! —e>— | Robinet

STP Tuyau en acier
RH Flexible en caouichouc
VH Tuyau en vinyle
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11-7  2GM20V

[PV

Injecteur de combustible

Tuyau de retour de combustibie
Refroidisseur d’huile de |'entrainement pas
courroie tapézoidale

Systéme d’entrainement par courroie
tapézoldale (pour installation locaie)
Gaz d'échappement et eau de
refroidissement

Coude de mélange

Arrtivée de combustibic

Pompe d'alimentation de combustible
Filtre de combustibie

Filtre d'huile de lubrification

(coté admission)

Pompe d'injection de combusuble
Pompe 2 huile de lubnification
Robinet kingston

Pompe d’cau de refroidissement
Thermostat

Soupape régulatrice de pression d’huile de
lubrification

Filtre d’huile de lubrification

(coté refouiement)

Contacteur de pression d'huile
Contacteur de température d’cau de
refroidissement

Accessaires (Pour installation locale)
Vers le palier de viiebrequin

Vers le palier de vilebrequin

Vers les culbuteurs de soupape

MARQUAGE

———— | Tuyau de combustibie

-=— { Tuyau d'huile de lubrification

--— | Tuyau d'cau de refroidissement

zzzzzzzz | Trou pemz

+——— | Joint de wuyau sphérique

o | Joint 3 vis

——— | Balonnette

—<o>— | Robinet

STP Tuyau en acier

RH Flexible en caoutchouc

VH Tuyau en vinyle
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Schémas de tuyauterie
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11-8 3GM30V

injecteur de combustible

Tuyau de retour de combustibie

Refroidisseur d’huile de I'entrainement par

courroie tapézoidale

4 Systéme d'entrainement par courroie

tapézoldale (pour instaifation locale)

5 Gaz d’échappement et eau de

refroidissement -

Coude de mélange

Tuyau d’arnivée de combuntible

Pompe d’alimentauon de combustible

Filtre de combustible

Filtre d’huile de lubrification

(ciné admission)

11 Pompe d'injection de combustibie

12 Pompe 2 huile de lubnification

13 Robinet kingsion

14  Pompe d’eau de refroidissement

15 Soupape régulatrice de pression d huile de
lubrification

16 Filtre dhuile de lubnification
(coné refoulement)

17 Contacteur de pression d'huile

I8 Thermostat

19 Contacteur de température d'eay de
refroidissement

20  Accessaires (Pour instaliation iocale)

2l Vers le palier de vilebrequin

22 Vers les culbuleurs de soupape

23 Vers le palier d’arbre a cames

o S -

O W~

MARQUAGE

----— | Tuyau de combustible

-..— | Tuyau d'huile de lubntication

eem..— | Tuyau d’cau de refroidissement

: 21222 | Trou pescé

4§ —— | Joint de tuyau sphénique

st | JoINM 3 vis

P Balonnette

STP Tuyau en acier

RH Flexible en caouichouc

VH Tuyau en vinyie
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Schémas de tuyauterie

11-8 3GM30V
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11-9 2GM20FV

Frangats

Injecteur de combustible
Tuyau de retour de combustible
Refroidisseur J'huile de’entrainement pas
courroie trapézoidale
4 Systéme d'entrainement par courrroie
tapézoidale
{pour insallation locale)
5 Gaz d’échappement et eau e
refrokiissernent
6 Coude de mélange
71 Echangeur de chaleur
& Tuyau d'arrivée de combustible
9 Pompe d'alimentation de combustibie
10 Filtre de combustibie
i1 Robinet kingston

Wi J =

12 Eaude mer
13 Pompe d’eau de refroidissement
{eau douce)

14  Pompe d'eau de refroidissement
(eau de mer)

15 Thermostat

16 Pompe d'injection de combustibie

{7 Pompe 2 huile de lubrification

18 Filtre d'huile de lubrification (coté
admission)

19 Soupape régulatrice de pression dhuile de
lubrification

20 Filire d’huile de lubrification
(coué refoulenent)

21 Contacteur de pression ¢’huile de
lubrificatioa

212 Accessoires (Pour installation locaie)

23 Vers le palier de vilebrequin

24 Versles culbuteurs de soupape

25 Collecteur d’échappement

MARQUAGE

- —— | Tuyau de combustibie

—.— | Tuyau d'huile de lubrification

——-.— | Tuyau d'cpu de refroidissement

----z:2:{ Trou perct

+—— | Joint de tuyau sphérique

~+—— | Joint 3 vis

—>—— | Balonnette

—<o>— | Robinet

STP Tuyau en acier

RH Flexible ea caouichouc

VH Tuyau en vinyle

~A17 -




11. Schémas de tuyauterie
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1110

3GM30FV

Wt =

Injeciews de cumbustible
Tuyau de retour de combustible
Refroudisseur dhuile de Fentrainement par

courrase trapéinidale

o

Systeme d'entrainement par counrroie

tapézokdale (pour iastaliation locale)
S Gaz d'échappement et eau de
refreidissement
6 Coude de méiange
71 Echangeur de chaleur
8 Tuyau d’arnvée de comubusuble
9 Pompe d"alimentation de combustibie
10  Filtre de combustible
11 Robinet kingsion

12 Easde mer

13 Pompe d'eau de refroidissement
(eau douce)

14 Thermostat

1S Pompe d'eau de refroidissement
{caw de mer)

16 Pompe d'injection de combustible

17 Pompe 3 huile de lubrification

18 Filtre dhuile de lubrification
(coté admission)

19 Soupape régulatrice de pression d huile de
lubdrification

20 Filtre dhuile de lubnificasion
(cint refoulement)

21  Contacteur de pressna d'huile de
lutsification

22 Accessoires (Pour installation locale)

23 Vers le palier de vilebrequin

24 Vers les culbuteurs de soupape

25 Collecteur d'échappement

MARQUAGE

— | Tuyau de combustible
——-=— | Tuyau d’huile de lubrification
~——--=—= | Tuyau d’cau de refroidissement
:::::2::{ Trou percé
$+—— | Joint de tuyau sphérique
| Joint § vis
=] Baioanette
-———1 Robinet

STP Tuyau en acier

RH flexibie en caourchouc

VH Tuyau en vinyle
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12.

Schéma de cablage

12-1 Tubleau de bord de type A
| Bauene
2 Contacteur de batterie
3 Moteur de démarrage
4  Alternateur
5 Non utilisé _
6 Contacteur de température d'eau de
refroidissement
7 Contacteur de pression d'huile de
lubrification '
8 Connecteur de secours
9 Connecteur de secours
10 Cable prolongateur: 3m (standard).
La longueur totale de la prolongement de
cable doit étre inféricure 3 6 métres.
It Ronfleur
12 Lampe de pression d'huiie de lubrification
13 l.ampe de températura d’eau de
refroidissement
14 Lampe de charge
15 Contacieur 2 bouton-poussoir
16 Contacteur de démarrage
17 Non utilisé (Sauf IGM10)
18 Fusible
Code des couleurs
R Rouge
W Blanc
B Noir
0 Orange
L/B Bleu/Noir

Wi/L Blanc/Bleu .

Y/W Jaune/Blanc

W/R Blanc/Rouge

L/R Bleu Rouge

wW/B Blanc/Noir

R/B Rouge/Noir

Not

e:(A + (B) + {C)<2.5m — 20mny
(Surface de la section)

® + @ + @ <S5m = 40mm?
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12-1 Tableau de bord de type A
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12-2 Tablcau de bord de type B

' Hattenc
2 Comtacteur de batlenc
3 Moteur de démarrage
4 Alernateur
S Non utilisé
6 Contacteur de température d'eau de
refroidissement
7 Contacteur de pression d’huile de
lubrification
8 Emetteur de compte-tours ~
9 Connecteur de navigation a la voile
{Connecteur 2 joint en caouichouc)
10 Compte-tours
11 Ronfleur
12 Lampe de joint caoutchouc
(Navigation 3 la voile)
13 Lampe de pression d'huile de lubrification
14 Lampe de température d’eau de
refroidissement
15 Lampe de charge
16 Contacteur 2 bouton-poussoir
17 Contacteur de démarrage
18 Contacteur d'éclairage
19 Non utilisé (Sauf IGM10)
20 Fusible
21 Cible prolongateur: 3m (Standard).
La longueur totale de Ia proiongement de
cable doit &tre inférieure 2 6 métres.
Code des couleurs
R Rouge
W | Blanc
B Noir
o] Orange

L/B Blew/Noir

wiL Blanc/Bleu

YIW Jaune/Blanc

W/R Blanc/Rouge

L/R Bleuw/Rouge

w/B Blanc/Noir

R/B Rouge/Noir

Note:(@ + (® + © <2.5m — 20mm?

(Surface de la section)

@+®+ © <Sm — 40mny’

(Surface de la section)
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[2-2 Tableau de bord de type B
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