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De nombreux lecteurs nous ayant demandé de plus amples renseignements sur cette jonque que
nous vous avons présentée dans le n°102, nous ne pouvions faire autrement que de vous en reparler
aujourd’hui. Mais laissons la plume 4 nos amis architectes Dominique et Dimitri Leforestier.

LA JONQUE DE PLAISANCE

OUT d’abord, nous
Invitons les amateurs
curieux de ce grée-
ment & se reporter &
I'excellent ouvrage de
Louls Audemard « Jonques chli-
noises » édité par le Musée
Maritime de Rotterdam, ainsi
qu’aux « Aires de navigation
dans [I’Antiquité » dont nous
citerons des passages. De
méme qu’ad « I’Encyclopédie de
la voile » Larousse page 115 et
suivantes. Sans oublier
« Fascination de la Mer » par
Borden-Arthaud page 207 & 246,
traduit avec le talent que nous
nous plaisons tous & reconnafl-
tre & Annie Vani:De Wiele.

" Aprés consultation de ces ouvra-
ges, l'amateur pourra se rendre
compte que nous avons essayé de
tirer le maximum des avantages de
ces bateaux,'lesquels sont dit-on
les meilleurs du monde. « On
s’étonnera moins de cette affirma-

tion si I'on songe qu‘il y a en Chine
plus de bateaux que n’en peuvent
compter ensemble toutes les autres
régions du globe réunies ; des mil-
lions de Chinois vivent sur l'eau,
naissent, travaillent et meurent sur
leurs jonques ; quoi d'étonnant &
ce que ce pays soit celui des meil-
leurs marins du monde et que
I'observation régulidre et quoti-
dienne des faits atmosphériques et
de leurs répercussions sur la sur-
face des eaux, les aiant amenés &
réaliser les meilleurs bateaux du
globe ». « o

Les ._o:nc.ou en effet, pour

tous ceux quli les ont vues dans
le gros temps, et plus encore
g’lls ont eu la chance de les utili-
ser comme nous, sont un sujet
passionnant, et I'on est surpris
du temps qu’il aura fallu pour
que nous arrivions a reconnafitre
les fantastiques performances
de ce gréément, alors que
Slocleur « le considérait déja

comme étant» le plus com-
mode du monde et que Hasler
aprés ses traversées de |'Atlan-
tique Nord prouva son effica-
cité et déclara que c’est un
gréément extr@mement subtil
et que plus Il apprend A& le
manier, plus il lul parait raffiné,

Les recherches en aérodyna-
mique prouvent l'efficacité des
voliles rigides et leur grand ren-
dement : « Cette voile admirable-
ment établie sur toute sa hauteur
gréce au triple dispositif des lattes,
de leur tenue au mét et de I’écoute
multiple, présente une perfection
aérodynamique que n’‘ont pas
encore atteint les voiles de courses
européennes ».

Nous I|'avons déja dit,
d’autres que nous ont plaidé,
expliqué :« la voile chinoise se:
présente comme une surface pen-
due le long du mAat, renforcée par
des lames transversales, chaque
bambou transversal est 1i§ au mat

par un petit cordage individuelle-
ment, soit par un transfilage qui
partdelavergue hauteetdescend en
spirale jusqu’'ad la vergue basse,
en passant successivement sur le
mét et derridre une latte. Les
efforts de la voile sont ainsi divisés
et répartis sur toute la longueur du
méat, qui travaille avec plus de sou-
plesse qu’'un mat européen ; on
constate, en effet, que les Jonques
chinoises dématent rarement, bien
que n'ayant presque jamais de hau-
bans, {ou trés peu sur les trés lour-
des unités) »,

ES efforts sont telle-

ment répartis, qu’il
n‘est nécessaire en
général que de trés

petites poulies,

onéreuses,
Comme l'explique Marc Phi-
lippe « une fois arisée, la voile chi-
noise effectue son travail pour une
portion de mé&ture tréds basse et de
plus en plus rigide. Sa facilité & vril-
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2} Hiloireroufép.24 mm.
3) Barrotds x 60
4) Elongis30 x 75

5) Montant230 x 60
‘L . 8) Surbau20 x /no
= 7) Barrotin46 x 60

10) Serredebouchain30 x 150

14) Défense
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1) Pontd’usuresurpré-pont, C. P.marinép.16 mm @) Bauquidre30 x 100

9) Membrured45 x 60

11) Varangue C.P.marinép. 19 mm
12) Plancherep.20 mm

13) Livet60 = 80




