Connaissance de votre moteur

Boitier du thermostat ~
et coude d'échappement

Inverseur

embléngq
de la serie

Trés répandus sur les voiliers de 9 a 12 métres, ils se
sont vendus par milliers en douze années d’existence.
Un succés a 'image de toute la série 2000 qui n’a pas
empéché un lot de problémes récurrents.

Pat Manley les passe a la loupe.

PAR PAT MANLEY

TRADUCTION/ADAPTATION JEAN-YVES POIRIER

PHOTOS PAT MANLEY

i vous étes un gros vendeur de n'importe quel produit, |"atten-
tion du public se portera naturellement sur vous. D'une cer-
taine maniere, c’est la rancon du succes de Volvo. Mais un
certain nombre de problémes récurrents sont apparus dés l'intro-
duction de la série 2000, méme si I'essentiel des informations en

Injecteur

Alternateur

Démarreur

Supports moteur

i P
2000

retour a été positif. Le premier moteur diesel marin léger a régime
rapide fut le modeéle 2001 (9 CV) en 1983, suivi un an plus tard par
le 2002 de 18 CV et le 2003 de 28 CV. Le régime maxi était fixé a
3 200 tours. La production a duré douze ans sans changement majeur.

DEMARRER A FROID

Cette opération pourtant trés simple semble poser un probléme a de
nombreux propriétaires de 2003. La procédure, identique pour les
2001/2002 et 2003, doit étre scrupuleusement suivie afin que les
cylindres disposent bien du carburant supplémentaire pour pouvoir
démarrer. Cette série de moteurs ne dispose ni d’un préchauffage ni
d’un systeme d’enrichissement automatique.

A froid, du carburant supplémentaire est fourni par la pompe a
injection dont le régulateur est mis en position dépassée lors de la



¥4

‘(anbrausoxe

® Ja1A3| np uopdsd
-X3,| &) 9|qeJedau
uou 23|j23s adwod
aunp sadinbs juos
S9|3powl sJa|uJap
$97 "uonedsedau

9p 1| un & adeJd
sa|qede|dwa. juos
Jnojal-nue syadepd
19 swse.aydelp s97 'sue s3] sNO1 940339U 19 FIUOWSP 8.1 0P
3431} D) INBY US ‘B|qIAOWE 3[IUISANOD UN SNOS NS U31SSOUS
243113 un,p sadinbs adwod sun usieAe sinajow sualwaud s3]

jiose3 e adwod »

's3||nq 9p aJie) sues pJodded np addeyds,s Jueangded

3] anb 92 g nbsn[ uoneiado,| auAinsinod wns1s(ul | Ins uonel
-uawije,p neAny np pJodded ap SIA | JuaWwa13|dwod sed Jueliss
au us 3|dgy snid eJas afessijdwal 3] ‘s93uepIA 19 JUOC XneAny
$9] IS "9[ed1149A uonsod us UOISSaIdWOIIP P JIBIAS| UNIIBWDP
3] Jed 2uUeJIUS UNBIOW 3| IAE |NSS INOJ D2IOWE,S UOISsaId
a1neY B WIIsAs 37 "[e1>ads |3N0 UN,p UORESI|IIN,| 33 ISSEIND B
op asodap e Jasodw eA aejuowsad 3| ‘©92de|dWal 2419 IOp 3|2

IS "a.pullk> 3| suep
Jan3uad ap Jayd
-9dws | 4nod uswas
-siploJja.l ap nes | 4a8
-UBpIA SJO[E JIBIpNE}
|l 4n3133(ul,| 29AE JfE)
-J0s 3|2 Is no a38ew
-WOPUS }JeJdS 3JAIND
us aures e| no sed

ny "a8e.Jss ap 813>
-Jnoj aun Jed ade|d Ua SNUSIUIEW JUOS 33 DUIYDUEID P 3||9PUO.
ap Juassed s ‘aUAINd Us duled aun p JN3LIUL| € SPIUOW ‘SN
-29[u s97 Uassed ap saqny s3] Jaydadws Jnod 3|j213USS? 359
3||9 — anbnse|s apliq aun Jed sajunaJ saun|ngni sio.l & adeJ8
S9IUSWI[E JUOS $UN3103[Ul $37 'SUIA9| $3] 18 Una3en3a. np sduod
3] JIns seans 28e(39.J 9P SIA s3] Jaipow Inad 1uadxa un |nag
"usna.aus JUnod 393UOWP JUSWI|ISNPIAIPUI 2433 Inad aundey?d)
‘sadwod s3> $93n03 J3s]UCYIUAS ap I8wIad 19.448,p 3P
-UBWIWOD | 19 Una1e|nda. 3 Jed 9330]id ‘JUeINGIED NP 3]QJIUOD
ap adwel &7 'pJioqeq & d33UoW ‘s34edds ydsog uoda(ul
& adwod aun,p adinbs 153 aupuljk> anbey?) ‘jloses e adwod
| SNOS ‘910D 3| JINS 13 JUBAR,| € ‘pJ0qlI} & s9de|d JUOS Unajowl
NP 19.J€,p 3]0J3U0D 3] 312 2WIS3J 3P J3IA3| 3] Unaje|ndaU o7
uond3ful,p awWIsAS «

jue.dng.Jed uoljejuswii)yy

(6861 U inponut
1£007) AD €t ap @9ssaidwodoqiny uoisian e daAe ajuepoduwl
JswaJainonted 159 uonnedaid ana) “seInuiw xnap Juepuad uajel
Ne IN3J0W 3| JBUINOY alIe) “JIIULRp 1941 | JUBAY Inaja(ul,| € juel
-NQUed Np uoneUaWIe,| Juswanbiuedaw adnod jaue,p sausiod e

dNIALOW IT 3 LIV

"S9IPUI|AD S2JINe XN9p S| JaU
-uonouoy altey nod sjewiou uonisod U JBIAI| 9] 41IBWRI ‘DB

‘ ‘onbeyd ey ins enbipur
Lodder 9] IOLLIDA : 9D1[9Y,| 9P JD9H0D JUSLIDUUOISUSLUIP UN 18INSSe,p ule
o/ B BUljaUl 1N9sI9A, | Inod ssiqIuodsip 1Uos o' 10 'z op suoddel sap siew
(1 1nod z'z sntipyies) | anod ¢z ap 1se jewiou uononpai ap Lodder o7
‘ ‘ DINALBIUI U G B £
9P 159 INSSISAUL | B 90UBSSINC B JUBJOA NP SI2IAISP 19 9Z110p 2P o[eULIoU
apotiad aun uns auney aun Juepusd [XeLW JUSLUOUUONIUO) UN L SODAIDSD JO
Quewiojnes eouesield a5esn un e Juspuodsaiiod sesnbipur seouessind sa ‘

.. e magump? .
S RGRO9 .. S -
‘ 1BISOULIBY)L NP 8INUSANO, P aimeaduws) e
l9¢ ‘ ‘ SALIP|IeS -
‘ INSSIDAUI -
© Inejow -
ojiny,p suoedes o
N asse|no o8elses 9p 9|dno) e
wi E/O" . ,’ .................................... Qdednbs ﬂg[ .
07 CRAD ... SouEssIng -
8}} o . L 1£00Z SPIod »
JOOZ ERADRE 0 iiiieiiiiii i S
ﬁﬁ65£"""‘ .......................................... SP!Od',“
,;LU:) ng l ......................................... 39JPU!M:) .
W ZQ i 95iN0 Y«
Wiig, L s C00z 2Tesol e

€00T U3 OAJOA sanbg;s!‘.@pem;)

inajow 9| anb s ‘sdway awgw ua suoisid sio4) sep uoissaid
-WoD ap 3d1eYd B| JA}IAY 19 2JPUIjAD UN NS IN3JOW 3| JBUINO} dJ1ey
inod pioqliy s1I9A 121A9] 9] aajeqel ‘9ssaiA aula|d e 19 Jnallewp 3|
JaoueT "ajediaA uonisod ua uoissaidwiodap ap 191As| 9| aipaw sind
JUBWSBWLIOU SBPURWIWOD s3] 19|30l ‘B|qie) a1la)eq aun J9AE Jal
-IBWIP INOJ "PIOqL] INS [BIUOZIIOY ‘,SHIANO $2IPUIAD XNap ‘guiiay
3IpuljAD un, ! |BDIAA ,J9ANO JUBWAIRNUL, ! plogeq NS [ejuoz
-loy ‘,Jewdou, : suopisod ston uns (snjuod sinaj|re Jed) o8e|Sas un e
‘Inajow 9 Ins ‘Inb uoissaidwodgp ap Ja1A9| UN & adeId 9)1|10B) 9119
1nad a8errewap 9| ‘asseq saJ3 150 ainesadws) e 1S No 9981eYdIP 158
a1I91eq B| IS "321N)CO 159 2INLBANO,| S[oNbsa| INs SIIUIBP SIp Sed
3| snjd 1s8,u 20 stew afjaAlueWw aun,p sadinbg Juareln sajgpow siatw
-aud 597 "a|qissod Juawiasel 159 €00z Np ulew e| e oSelewsp 97
IN01 NP UaLI 31I0A “J1}Ns ZeS ap 19]1} UN : JOLIEWIP dp JUBAR J.Ie,p
SpuUBWILIOD B| 3P uole[ndiueW SN0} 3|1INUI PUAL PNEYD INSJ0W UN

-98esrew9p ap ynpoid ap Jasinn
srewrel au : BION | SalpuljAd sa| suep jueingied ap sed elangLisip
au 12 pioyy e uonisod us uondaful,p awalsAs o sed emaw au zed
$9| LIANO,P JUBAE 191IE,p SPUBLIWOD B Jall] "91NOW | 9p E|ap-ne
zed ap spuewWWOD | Jassnod e JuoiaSijqo ainsn,| e anp uojssaid
-Wod ap 3ssIeq e| 12 asseq| aimeladwa) sun apuewwod e| ted a9xiy
uonisod e| Ins ansus aoejdas as adwes €| 48UINO} B BOUBWLWIOD
inajow 3| anbsioq “pioyj e afesewgp 9| Inod Ixew sjewlou uon
-1sod e| Jassedap ap uonoslul,p adwes e e jowuad ejp) “dos uon
-1sod e| e,nbsn( 19.11e,p sgudiod e| yusweia|dwod a1 ! How jutod
NE IN3SIDAUL ‘SUIOW Ne ZeS-|W & 9PUBLILIOD €| J1ade|d djeniul aseyd

*3|INy & 8.3))) Np snossap ua a3sn[ Ya3Jed np Iney
UD 19 J3LLIB | B 99UI|DUl 928} B| NS 93XI} 1S3 UNasJaAul | ap anbeyd e
JuednqJed g aqjy 9| Jed a9yoed apJed us ‘JUBAB| B SANOJY 3S ||

uonesyiyuapl p anbed




Connaissance de votre moteur

Systeme de refroidissement

Le 2003 turbo équipé du kit de refroidissement a eau douce.

Les systémes direct et indirect sont disponibles en standard. Les
moteurs a refroidissement direct peuvent étre équipés du kit de refroi-
dissement 3 eau douce — identique & celui monté en usine. Un ther-
mostat monté en haut et a 'avant du collecteur d’échappement contré-
le la température de fonctionnement du moteur. Différentes tempéra-
tures étant utilisées pour les deux systémes de refroidissement, il fau-
dra en tenir compte pour toute commande de piéces détachées. La
pompe 2 eau de mer, accessible depuis I'avant du moteur,améne I'eau
depuis la vanne d’entrée via la chemise de refroidissement de l'inver-
seur et, dans I'idéal, un épurateur a eau de mer.Volvo Penta utilise des
tubes en cuivre se terminant par une collerette pour le réseau externe.
L'étanchéité est assurée par des joints toriques qu'il est préférable de
changer aprés chaque intervention. Un jeu de trois tailles différentes est
utile pour compléter le kit de rechange. Des colliers ou des clips main-
tiennent les tuyaux en place la ol c’est nécessaire.

* Refroidissement direct

Il faut absolument vérifier 'anode moteur chaque année et la rempla-
cer si elle est usée a plus de 50 %. Sur un bateau "nouveau" ou dans
une zone de navigation différente, il est conseillé, par prudence, de
controler le taux d’'usure plus souvent. Cette anode peut se trouver
soit a 'avant du moteur, en dessous du boitier du thermostat ou a
tribord du bloc derriere le filtre a huile. Le support d’anode est
reconnaissable a sa téte carrée et non hexagonale. L'anode est vissée
sur cette téte. Le systéme de refroidissement doit &tre vidangé tous
les ans. A I'occasion d'un hivernage, le vidanger puis le remplir avec un
mélange eau douce/antigel. Si vous vidangez le bloc moteur, n'oubliez
pas d'6ter complétement le bouchon de vidange afin de retirer tous
les sédiments. Il n’y a pas d’évacuation en dessous de I'inverseur, aussi
la vidange de sa chemise de refroidissement doit-elle se faire en
démontant les tuyaux d’arrivée et de sortie d’eau — une opération
a ne pas oublier si I'on choisit de laisser le systéme entiérement vide
durant I'hiver (une solution moins satisfaisante que la premiére).

* Refroidissement indirect

Les systemes a eau douce doivent étre vidangés tous les deux ans puis
remplis avec un mélange antigel qui servira & renouveler les inhibiteurs
de corrosion. Pour purger l'air d’'un systéme nouvellement rempli, faire
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tourner le moteur jusqu’a 'ouverture du thermostat. L'air commence
alors a s’échapper dans le réservoir principal. Refaire le niveau jusqu’a
évacuation complete de I'air accumulé. Refermer le bouchon, faire
tourner cinq minutes et arréter le moteur. Aprés refroidissement com-
plet, contréler et compléter le niveau si nécessaire.

* Clapet anti-siphon

Si vous avez un tel dispositif, vérifiez-le tous les ans car un dépét de sel
peut I'empécher de fonctionner et laisser entrer I'eau dans le moteur
— dégats coltteux en perspective. C'est un travail facile mais le clapet
doit étre inversé au remontage pour vérifier son bon fonctionnement.

© Doc Volvo Penta

Pour s'assurer du bon fonctionnement du dispositif, le clapet
anti-siphon doit étre remonté téte en bas.

* Pompe a eau

Le démontage de la pompe a eau pour entretien est aisé. Démonter
trois vis, deux d’entre elles fixent aussi les tuyaux d'arrivée et de sor-
tie. La pompe alimente les deux directement avec son pignon d'entrai-
nement. Le rotor qui, vu de ['avant, tourne dans le sens des aiguilles
d'une montre, doit étre remplacé tous les ans et il est recommandé
d'en garder un de rechange 4 bord. Quatre vis en cuivre maintiennent
le couvercle qui, une fois ouvert, permet de retirer le rotor. Celui-ci
est différent selon le type de moteur : atmosphérique ou turbo. Des
kits de révision sont disponibles mais ils ne comprennent pas le rotor
dont l'axe est habituellement fourni séparément et se visse dans une
ouverture a sa base. Des gouttes d’eau qui perlent sous I'axe d’entrai-
nement indiquent un joint défectueux. Si les fuites persistaient, des
dommages occasionnés a I'axe de la pompe seraient inévitables.

© Doc Volvo Penta

Ce moteur a été inutilement entrainé par le démarreur (le réser-
voir de gasoil était vide !). Leau qui n'était plus évacuée par les
gaz d'échappement a pénétré dans le carter moteur qui doit
maintenant étre entiérement démonté... Les mémes dégats peu-
vent se produire si la valve anti-siphon ne fonctionne plus.
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Connaissance de votre moteur

Entretien

e Cache-culbuteurs

=
=
=
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Avant de pouvoir retirer le cache-culbuteurs, démonter le levier
de décompression.

Pour le démonter, retirer d’abord le levier de décompression. Le
joint situé entre la culasse et le couvre-culbuteur est une source de
fuites connue. Il doit étre changé si I'ancien est endommagé. En fait,
toute trace d’huile, en particulier sur le carter volant, méne souvent
au joint de cache-culbuteurs. Bien nettoyer le plan de joint de toute
trace de I'ancien et installer le nouveau en veillant  placer I'orifice
de ventilation de I'arbre & cames au bon endroit.

* Inverseur

Des rapports de démultiplication de 2,4 pour | et 3,0 pour | sont
disponibles pour un inverseur droit ou avec une sortie inclinée en
standard a 7° vers le bas. La commande principale et I'embrayage
sont verticaux et il n’y a aucun mouvement avant/arriére de |'ac-
couplement lors de la sélection. Comme toujours avec les inver-
seurs, un non professionnel ne peut y faire grand-chose, a part les
verifications et vidanges périodiques. Bien qu'il y ait un bouchon de
vidange sur le fond de I'inverseur, on doit habituellement procéder
a l'aide d'une pompe équipée d’'un tube plongeur qui peut aussi ser-
vir au remplissage du carter. On peut encore ouvrir le large cou-
vercle situé en haut de I'inverseur mais normalement, il est plus
rapide d'utiliser un entonnoir sur le tube plongeur car, bien que
I'ouverture soit plus grande, le mécanisme interne n’admet I'huile
que tres lentement.

* Culasse

La culasse et le collecteur d'échappement refroidi par eau sont
moulés en une seule piéce : un collecteur endommagé par le gel
exigera un remplacement coliteux de tout I'ensemble. Le démonta-
ge de la culasse, décrit dans le manuel d’entretien, n’est pas difficile.

Maintenance

Les manuels utilisateur sont toujours disponibles auprés de votre
agent Volvo Penta ainsi qu’un trés bon guide d’entretien qui
détaille, étape par étape, les opérations 2 faire, les piéces déta-
chées et les couples de serrage. A I'exception des opérations de
routine, il faut disposer du manuel d'atelier ou d’entretien avant
d’entreprendre quoi que ce soit sur le moteur. A I'origine, Volvo
préconisait une vidange d’huile toutes les cinquante heures mais
cette périodicité a été portée A cent heures. Le filtre & huile est
changé en méme temps et la méme huile sert a la fois pour le
moteur et I'inverseur. Si vous n’atteignez pas toutes ces heures de
fonctionnement, vidangez annuellement en fin de saison et chan-
gez les filtres a air et a gasoil.

78

Si le moteur est refroidi & I'eau douce, il faudra d’abord vidanger
une bonne partie de I'eau de refroidissement externe et au remon-
tage, remplacer tous les joints toriques. Pour ce faire, il faut dispo-
ser d'un accés suffisant c6té tribord du bloc et les croquis du
manuel seront trés utiles pour réassembler les tuyaux. Lalternateur
devant aussi étre déposé, ne pas oublier de débrancher la batterie
avant de commencer quoi que ce soit. Le contrdle des goujons de
culasse impose de démonter d’abord I'arbre 3 cames culbuté afin
d’en dégager I'accés. Opération tout a fait simple mais il faut égale-
ment retirer la pipe d’admission d’huile dont les extrémités por-
tent un joint torique.

Retirer la pipe
d'alimentation d'huile
avec l'arbre a cames
culbuté. Il est maintenu
par deux joints toriques.
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* Saildrive

De nombreux Volvo 2003 sont montés sur une embase saildrive.
Pour la vidanger, le bateau doit &tre au sec car I'orifice de purge se
trouve & I'extrémité. La vanne de refroidissement intégrée est sou-
vent dure a manipuler et difficile d'accés. Pour ces raisons, de nom-
breux propriétaires ont placé sur la tuyauterie une vanne séparée.
La plupart des installations ne comportent pas de filtre épurateur. |
est pourtant préférable d’en monter un afin d'éliminer tout risque
de surchauffe ddi a 'accumulation de vase et d'algues dans le systé-
me. Pour le nettoyer, démonter le thermostat et le rotor de la
pompe a eau. Faire circuler le flux 4 I'envers par la pipe de sortie
du boitier de thermostat et le faire sortir par la prise d’entrée de la
pompe ou par I'embase elle-méme. Se rappeler que le diaphragme
d'étanchéité de I'embase sur la coque a une durée de vie garantie
de sept ans et doit donc &tre remplacé a la date anniversaire. Un
retard peut invalider 'assurance. Si vous achetez le bateau d’occa-
sion, n’en déduisez pas obligatoirement que son précédent proprié-
taire a bien suivi la procédure. Sur certaines installations, le rempla-
cement n’est pas chose aisée et a pu &tre "oublié". Le joint rectan-
gulaire extérieur placé autour de I'embase ne sert qu'a couvrir la
coque et n'a pas vocation 4 étre étanche.

L'histoire de Volvo

Volvo Penta est entré sur le marché des moteurs marins en 1958
avec le 7 CV MDT. Cette série de moteurs lourds, 2 régime
relativement lent et d’une puissance maxi de 36 CV, fut produite
jusqu’en 1984 et a équipé de nombreux bateaux de plaisance
européens. Le 25 CV MD2B pesait 220 kg.

Volvo Penta France

55, avenue des Champs Pierreux - 92757 Nanterre Cedex
TélL Ol 55 17 54 69 - Fax : 01 55 17 54 15



